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Program porady

- Rozbor bezpecnosti za 1. ctvrtleti 2017
- Vybrané ukazatele
- Udalosti v obchodni letecké doprave
- Zavazneé udalosti v ostatnim provozu

- Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM
2> Informace
> Zaver



S g ROzZbor bezpec

Rozbor bezpecnosti za
1. Ctvrtleti 2017

20. 4. 2017 Rozbor 1. Ctvrtleti 2017 3



2 e==R0Zbor bezpecnosti letli — vybrané ukazatele

UZPLN

Vybrané ukazatele — 1. étvrtleti 2017

= Udalosti oznamené v ramci systému povinného
a dobrovolného systému hlaseni.

= MeziroCni srovnani vyvoje:
) struktury udalosti oznamenych UZPLN,
= poctu udalosti v jednotlivych kategoriich letadel,
= vyvoje udalosti podle dalSich kriteérii.

= Struktura udalosti v 1. Ctvrtleti.
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V prvnim ¢tvrtleti roku 2017 bylo v ramci systému podavani
hlaseni udalosti oznameno celkem 171 udalosti.

To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti
0 24,8% oproti stejnému obdobi v roce 2016.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim &tvrtleti
podle vahové kategorie zucastnénych letadel

Mimo nehody a incidenty v parasSutistickém provozu
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim étvrtleti
podle faze letu

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.

0 10 20 30 40 50 60 70
Pojizdéni E
Manévr F
Pristani E
oetarn! L—

m2012 m2013 w2014 m2015 m2016 ™ 2017

20. 4. 2017 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2017



200

180

160

140

120

100

80

60

40

20

B Letecké nehody

m Udalosti bez vlivu na bezpecnost ™ Nesouvisi s letem

20. 4. 2017

Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim &tvrtleti
podle tridy udalosti

Mimo nehody a incidenty v parasSutistickém provozu
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Struktura udalosti v 1. ctvrtleti

Letecké nehody, vazné incidenty a ostatni udalosti hlasené v ramci
systému povinného hlaSeni a dobrovolného hlaseni:

= Podle hmotnostni kategorie letadel
= Podle druhu letadel
= Podle druhu SLZ
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty letadel
1. Ctvrtleti 2017

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie (ACCID) (INCID)

letadel Na uzemi CR

(mimo SL.Z) Notifikacex  Nauzemi  Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR INCID

nehody

MCTOM > 5 700 kg 0 0 0 0 1

MCTOM > 2 250

<5700 kg 0 0 0 0 1

MCTOMS2250kg ¢4 0 1 1 0

Celkem 4 0 1 1 2

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MCTOM - maximalni schvalena vzletova hmotnost
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni letadel — 1. étvrtleti 2017

Letecké nehody Vazné incidenty
ACCID INCID
Druh letadla ( ) ( )

(mimo SLZ) Na Gzemi CR . N
Notifikace Na gf:m' OII\IICIIII?)(:e
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 3 0 0 1 2
Vrtulniky 0 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 0 0 0
=l 0 0 1 0 0

a vzducholodé

Bezpilotni letadla 1 0 0 0 0
Celkem 4 0 1 1 2
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
Vv provozu SLZ — 1. étvrtleti 2017

Druh SLZ Letecké nehody Vazné incidenty
mimo (ACCID) (INCID)

sportovni Na Gzemi CR -
padaky Notifikace @ gZem! NOIF\'IfC':‘Tgce
Celkem Fatalni ACCID
nehody
UL letouny 0 0 3 0 0
UL vrtulniky 1 0 0 0 0
a virniky
UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK, MPK, ZK a 2 0 1 0 0
MZK
Celkem SLZ 3 0 4 0 0
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Struktura oznamenych udalosti mimo letecké nehody
a vazné incidenty - 1. Ctvrtleti 2017

Udalosti v
provozu
letadel, v ATM
a letist’

(mimo SLZ)

Bez vlivu na Nesouvisi Neni

bezpecnost s letem urceno**

MCTOM > 5 700 kg 3

MCTOM > 2 250 2 6 0

<5700 kg

MCTOM<S2250kg 18 15 2

Neznamé letadlo 0 0 1

ATM - specific. 0 1 0

Letité a pozemni 1 0 0

sluzby

Celkem 54 74 6 18

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dlikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti v provozu letadel
mimo letecké nehody a vazné incidenty - 1. ctvrtleti 2017

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi

(mimo SLZ) bezpecnost s letem

Letouny 53 72 3

Vrtulniky 0 1 1

Kluzaky 0 0 0)

Balony 0 0 1

a vzducholodé

Bezpilotniletadla ) 0 o)

Celkem 53 73 5 11
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Struktura oznamenych udalosti v provozu SLZ
mimo letecké nehody a vazné incidenty -
1. tvrtleti 2017

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 0

UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 0 0 0 0
a MzK

Celkem SLZ 1 1 0 1
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 1. ¢tvrtleti a pocty osob, které pri nich zahynuly.
2017 (2012 — 2016).

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 1 S 8 4 0
Fatalni nehody 0 2 1 1 0
Pocet 0 2 1 1 0

zahynulych osob

Parasutisticke

nehody celkem 1 0 1 0 0
Fatalni nehody 1 0 0) 0 0
Pocet 1 0 0 0 0

zahynulych osob



‘('m,m ' lel v obchodni letecke doprave

V 1. G&tvrtleti roku 2017 nedodlo na Uzemi Ceské republiky
u letount a vrtulnikl provozovanych v obchodni letecké dopravé
k zadné letecké nehodé. Velmi pozitivhi skuteCnosti je, Ze souCasné
pokraCoval také pfiznivy meziroCni trend z provozniho hlediska ve FIR
Praha.
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<(: Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

UZPLN

Nasledujici prehled zahrnuje vybrané incidenty z téch udalosti, ktere
byly ohlaseny v 1. Ctvrtleti, predstavovaly vyznamné riziko pro provozni
bezpecnost civilniho letectvi a souvisely:

e S provozem provadéenym slozitymi letadly,
e s udrzbou a opravou letadel,

tuzemskych  provozovateld obchodni letecké dopravy nebo
zahrani¢nich leteckych dopravcu, pokud se staly ve FIR Praha.
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Incident

Datum: 6. 1. 2017

Typ: Boeing 737

Misto: EPWA (Warszawa-Okecie)

~» Po startu z EPWA ohlasila posadka letounu tuzemskéeho dopravce
zvysSene vibrace motoru C. 2.

~ Vratila se zpet na letiste vzletu, kde bezpecné pristala.

> Pri odstranovani zavady byly provedeny inspekCni prace na
kontrolu vibraci u obou motoru.

- Dale byla odstranéna voda a led z prostoru zadniho kuzele motoru
C. 2. Prostor byl vysusen horkym vzduchem.

> Po pristani s vétSi hmotnosti nez je povoleno, byla na letadle

provedena predepsana kontrola prfed uvolnénim do dalSiho
provozu.



Incident Boeing 737 - pokraCovani:

Led v prostoru
zadniho kuzele
motoru C. 2.
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Incident

Datum: 12. 1. 2017
Typ: Cessna 525 B
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

- Béhem stoupani po vzletu Cessny 525 B tuzemského dopravce
z letiSsté EDDL (Dusseldorf) se rozsvitila signalizace ,AIR DUCT
OVER HEAT"® (pfehrati vétve odbéru vzduchu) na dobu cca 2 s
a poté zhasla.

" Posadka provedla podle nestandardnich postupt postup ,M3%.
Parametry motoru byly v normé. Posadka pokracovala v letu na
cilove letiste.

- Pri poletove prohlidce byla zjistena chybejici Cast barvy na horni
strané pylonu levého motoru a zména barvy vzduchového
predchladice.

» Zavada vzduchového predchladie zpusobila tepelné poskozeni
casti pylonu a potahu horkym vzduchem odebiranym od
kompresoru motoru.



Incident Cessna 525 B - pokracCovani:

« Silové prvky pylonu, vyjma hlavniho nosniku, musely byt nahrazeny
nové vyrobenymi a individualné certifikovanymi dily.

* Po nezbytnych technickych opatrenich byl proveden technicky
prelet k zahraniCni servisni organizaci.

CitationJet Precooler

2 i
it

—

llustraéni foto

llustracni foto /4%
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Incident

Datum: 23.1.2017
Typ: Boeing 737
Misto: OOMS (Muscat-Seeb, Oman)

> Po startu z OOMS zaznamenala posadka letounu tuzemskeého
dopravce behem stoupani do FL 320 rozlepeni praveho
oteviratelného okna.

> Vratila se zpét na letisté vzletu, kde po pristani doslo k prasknuti
a rozbiti rozlepeného okna.

= Na letisti byla provedena vymena okna
a po provedeni zkousky na tesnost
bylo letadlo uvolnéno do dalSiho
provozu.
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Incident

Datum: 23.1. 2017

Typ: Boeing 737

Misto: EPKT (Katowice/Pyrzowice)

,.).

Béhem priblizeni na pristani zaznamenala posadka letounu
tuzemskeého dopravce rozdilnou polohu klapek.

Pristala bez zranéni osob na palube a poskozeni letadla.

Pri odstranovani zavady byl vyménén vadny vysilaC polohy pravych
klapek.

Dale byla provedena kontrola senzoru klapek na poSkozeni, korozi
a znecisteni.

Prace byly ukonceny kontrolou Cinnosti klapek ve vSech polohach.



Incident

Datum: 31. 1. 2017
Typ: Beech 400A
Misto: LKPD (Pardubice)

) Pfi letu z Zenevy posadka letounu tuzemského dopravce, v dobé
vstupu do FIR Praha, navazala spojeni s MTWR a vyzadala si
informace o stavu letisté Pardubice.

> Obdrzela informaci o meteorologickych podminkach a o stavu
letiSté: ,,...runway is clear of snow, width 45 m, length 2500 m, BA medium
to good, wet snow cover on RWY 1 mm~”.

- Tato informace byla na zakladé uklidu RWY hotovostni jednotkou
zimni udrzby letisté s predpokladem pristani letadla ve 12:00 UTC.
Prabéh zasahu ale komplikovalo snézeni.

- Dle méreni brzdnych uc€inku civilnim provozovatelem, ukonceného
v 10:18, byly brzdné ucinky dobre, ale velitel SLZ oznamil na
zakladé zkuSenosti brzdné ucinky stredni/dobreé.



Incident Beech 400A — pokraCovani

> Vrstva snéhu na RWY byla oSetfrena chemikalii se skrapénim. Pri
dalSim dotazu TWR na stav RWY pred priletem letadla velitel SLZ
na zakladé zkusenosti odhadl brzdné ucinky jako stredni.

» Posadka se rozhodla pro pristani na LKPD a zvaZovala kvuli sméru
vétru priblizeni okruhem na RWY 09. Oznamené meteorologické
podminky na LKPD ale byly pod minimy pro priblizeni okruhem.

- Pfi navazani spojeni s MAPP LKPD obdrzela informaci o stavu
letiSté: ... we have runway snow removed, on the width 45 m, length
2500 m, rest of RWY 3 mm of wet snow BA medium”.

> Posadka provedla priblizeni ILS RWY27 a po navazani spojeni
s TWR obdrzela informaci: ,...wind zero eight zero degrees five knots,
present visibility RVR two seven touch down zone one thousand seven
hundred metres, light snow”.



Incident Beech 400A — pokraCovani

~ P¥i ziskani vizualnich referenci posadka vidéla, ze draha je pokryta
snéhem a znaceni drahy vidét nebylo.

» Po dosednuti pouzil pilot brzdy a pozemni spoilery, ale pocitové byl
brzdny ucinek Spatny. Kdyz se blizili ke konci RWY 27, velitel letadla
prevzal fizeni a pokusil se zménou sméru prodlouzit drahu pohybu
k vyjeti TWY D.

- Letoun se dostal do smyku a stocCil se o cca 90° a vyjel za konec
RWY 27 do predpoli, kde se asi 30 m od THR zastavil otoCeny
0170°.

- Posadka ohlasila vyjeti TWR, ktera aktivovala vyjezd hotovostni
jednotky.

= Nikdo z cestujicich ani z posadky nebyl zranén.



Incident Beech 400A - pokraCovani
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Incident

Datum: 9.2.2017
Typ: Boeing 737
Misto: OOMS (Muscat-Seeb, Oman)

- Béhem procesu spousteni letounu tuzemského dopravce ohlasil
pozemni personal kour a hlasity zvuk z motoru C. 2.
= Posadka prerusila spousteni a pasazeri vystoupili z letadla.

- Pri odstranovani zavady byla provedena vyména motoru C. 2, na
kterém doslo k posSkozeni spoustéciho ventilu pri nezdarenéem
spusteni.



Incident

Datum: 17. 2. 2017
Typ: Saab 340A
Misto: LKPR (Praha-Ruzyné)

> Prfi priblizeni pro RWY 24 pilot letounu zahranicniho dopravce
ohlasil indikaci nevysunuti levé hlavni podvozkoveé nohy.

» Pozadal o kontrolni prulet na ovéfeni polohy podvozku.

- Po kontrolnim priletu a ovéreni vysunuté polohy podvozku fFidici
vézi letoun pokracoval okruhem na pristani.

» Kapitan letadla nepozadoval vyhlaseni signalu ,Mistni pohotovost".

- Nasledné pristani bylo bez zavad. Jednalo se o technickou zavadu
iIndikace polohy podvozku.



Incident Saab 340A pokraCovani:

SIGNALIZACE VYSUNUTE
POLOHY PODVOZKU

ukromy archiv autora
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Incident

Datum: 22.2.2017

Typ: Boeing 737

Misto: MKJS (Montego Bay, Jamaika)

> Po pristani letounu tuzemskeho dopravce na MKJS a vypnuti

motoru byl zjisten velky unik hydraulické kapaliny z pravé
podvozkové nohy.

Na pomoc pfi odstranovani zavady byl povolam mistni mechanik,
ktery proved| pretésnéni a dotazeni spoju.

Dale bylo provedeno doplnéni  hydraulicke  kapaliny
a kontrola tésnosti hydraulického systemu.

Po provedeném prezkouseni bylo letadlo uvolnéno do provozu.



Incident

Datum: 23. 2. 2017

Typ: Boeing 737

Misto: LKPR (Praha-Ruzyne)

> Letoun tuzemskeého dopravce vzletl z RWY 24 LKPR k letu do

EBAW (Antwerp-Anvers). Pilot kratce po vzletu ohlasil nezvykly
drnCivy hluk, jehoz zdrojem byl drak letadla. Neznamy
nespecifikovatelny hluk byl pouze v pfedni ¢asti trupu.

Posadka se proto rozhodla pro navrat na letisté vzletu.

Po pristani letounu byla provedena kontrolni prohlidka letounu —
bez nalezu.

Letoun byl uvolnén do provozu. Zavada se jiz neopakovala.



Incident Boeing 737, pokraCovani:

oA Trajektorie lgtt] PEi
. navraty na LKPR
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Vazny incident

Datum: 23. 2. 2017

Typ: L-410UVP-E

Misto: Isle of Man

» Dne 27. 2. 2017 obdrzel UZPLN oznameni o udalosti ¢eského

provozovatele - ,Pristani pfi prepravnim letu v silném vétru®.
Zadna osoba na palubé nebyla zranéna, letoun byl bez poSkozeni.

Dne 8. 3. 2017 obdrzel UZPLN oznameni od AAIB UK - , Aircraft
wing-tip narrowly avoided ground contact while landing in strong,
gusty crosswind. Damage NIL".

AAIB UK vyhodnotil udalost jako vazny incident a provadi Setreni.

UZPLN jmenoval zplnomocn&ného piedstavitele, ktery je ve styku
s AAIB UK | provozovatelem.



Incident

Datum: 4. 3. 2017
Typ: Cessna 680
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

" Cestujici na ,jumpseat” pfi vystupovani z prostoru kokpitu zavadil
o tahlo ruéni brzdy a letoun odbrzdil.

- Letadlo popojelo o0 cca 3 - 4 m vzad a levou polovinou kridla
narazilo do voziku, které byly pfred zavazadlovym prostorem letadla.
Jeden vozik se pod kridlem vzpricil.

= Byla vyménéna poskozena klapka.
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Incident

Datum: 19. 3. 2017
Typ: Boeing 737
Misto: GCFV (Fuerteventura)

> Po pfistani letounu tuzemského dopravce na cilové destinaci,
nékolik sekund po dotyku vSech kol podvozku, posadka pocitila
lehké vibrace a rozsvitila se signalizace uniku hydraulickeé kapaliny.

- Letoun pokraCoval ve vybéhu po pristani bez ztraty smerove stability
S pouzitim automatu brzdéni a reverzu motortd. Na konci vybéhu
posadka lehce pribrzdovala normalnimi brzdami. Podle projevu
predpokladala poskozeni pneumatiky.

» Po zastaveni byla provedena kontrola pozemnim personalem, ktera
zjistila rozsahlé poskozeni. Letoun byl pretazen na parkovaci misto
a cestujici normalnim zpusobem opustili palubu.



Incident Boenig 737 - pokracCovani:

» Explozi pneumatiky po pfistani bylo zpusobené vazné poskozeni:
 hlavni podvozkové nohy a levé pneumatiky,
 vodici kolejnice vztlakovych klapek,
* brzdoveého systemu,
« komponentt hydraulického systému,
« systému ovladani spoileru.

Spodni ¢ast kiidla s transmisnim hiidelem a Poskozené potrubi hydraulického systému. PoZkozena

Sroubovymi zdvihaky ovladani vztlakovych klapek. :
Foto archiv provozovatele Pneumatika.
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Incident

Datum: 19. 3. 2017
Typ: Boeing 737
Misto: OMDB (Dubai)

> Béhem letu letounu tuzemskeého dopravce, cca 2 hodiny pred
pristanim na OMDB, posadka zaznamenala indikaci sondy TAT
(Total Air Temperature).

> Pri  odstranovani zavady byla dle pracovniho prikazu
WO 001005 provedena vymena TAT sondy.

= Po provedenem prezkouseni bylo letadlo uvolneno do provozu.



Prehled hlaseni ,,TCAS RA“

V 1. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrzel 4 hlaseni , TCAS RA“ z toho:
= 1 x od posadky zahranicniho provozovatele v LKAA:

- Indikace byla zpUsobena vertikalnim pohybem na protismérnych
tratich. V uvedeném pripadeé nedoslo ke snizeni minima
vertikalniho rozstupu.

= 3 x od posadky Ceskeho provozovatele v zahranici:

» Jedna indikace 5 NM pfed THR byla zplsobena VFR provozem.
ATS informovaly posadku az po jeho minuti.

= Jedna indikace byla vyvolana na FL215 protiprovozem. Posadka
Informovala ATS.

- Jedna indikace byla na finale v ALT 3000 ft.
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) Strety s ptaky

V prib&hu 1. &tvrtleti UZPLN obdrzel celkem
12 oznameni o stretu s ptaky:

&

»Z toho 1x doSlo k vyhlaseni plné
pohotovosti po stretu s kachnou ve fazi
podrovnani na pfistani na LKPR
S podezrenim posadky na pozar
pravého motoru.

» Posadky tuzemskych dopravcu ohlasily
3 strety behem letu v zahranici.

> 4 x dosSlo ke stretu letounu se zvéri:
=~ 2 X ha LKPR,
=~ 1 x na LKTB a na LKHK.
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Prehled laserovych utoki

V 1. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrzel oznameni o 5 pfipadech uUtoku
laserovym paprskem ve FIR Praha.

Pripady zasazeni laserem byly oznameny:
- 2 x posadkami ¢eskych provozovatelu,

= 3 X posadkami zahranicniho
provozovatele.

K ohrozeni bezpecnosti provozu doslo:
- 2 x béhem priblizeni na pristani
na LKPR,
1 x pri priblizeni na LKMT,
- 2 x pri letu v ALT 4000 resp. 5200 ft.
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X —Prehled zavaznych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Nasledujici prehled udalosti se tyka ostatniho provozu
letadel na Gzemi Ceské republiky, ze kterych Ize
vyvodit pouceni ke zlepsSeni bezpecnosti v rekreacnim
a sportovnim létani.

20. 4. 2017 Rozbor 1. Ctvrtleti 2017 43



| etecka nehoda

Datum: 28. 1. 2017
Typ: Piper PA34-200
Misto: LKMT (Ostrava/Mosnov)

» Pilot pfi priblizeni na pfistani ohlasil, Ze nema indikaci vysunuti
podvozku a pozadal o kontrolni prulet v blizkosti TWR pro vizualni
kontrolu.

» TWR potvrdila, ze vSechny tfi podvozkoveé nohy se jevi vysunuty
a letoun pokracoval na pristani.

> Béhem vybéhu po pfistani dosSlo k samovolnému zavreni pravé
podvozkoveé nohy, letoun vybocil doprava a vyjel z RWY.

> Nasledne se vylomila leva podvozkova noha a zavrela predni
podvozkova noha. Letoun se zastavil v trave, cca 5 m mimo RWY.

»- Ke zranéni osob na palubé nedoslo.



Letecka nehoda Piper PA34-200 - pokracovani

Poskozeny letoun po premisténi mimo pohybové plochy LKMT
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Incident

Datum: 20. 2. 2017
Typ: Cessna 152
Misto: TMA | Ostrava

> Pilotka ve vycviku s celkovym naletem cca 51 h provadéla
samostatny navigacCni let VFR. Na useku trati z LKKU do LKMT
u bodu TANGO (TMA | Ostrava) vlétla do prostoru se zhorSenou
letovou dohlednosti v 2600 ft AMSL.

- Letela mimo oblacnost a pfi vizualnim kontaktu se zemi. Na FREQ
APP Ostrava probihal let bez problému, pilotka si nestéZovala na
horsSici se pocasi.

> Po prechodu na TWR Mosnov potvrdila povoleni k priblizeni na

RWY 22, a vzapeti oznamila: ,, ..... | cannot see anything” a zadala
0 upresnéni instrukci.

= Po ovéreni, ze pilotka opravdu ztratila VMC nejprve TEC oznamil
MRVA v jejim prostoru (3200 ft ALT) a predal doporuCeny kurz na
letiSté Ostrava.



Incident Cessna 152 - pokracovani

,.).

,_).

METAR LKMT: 201500Z 21011KT 9000 BKNO038 04/01 Q1017 NOSIG,
v TMA lokalné snizena letova dohlednost.

Pilotka oznamila, ze timto smerem nic nevidi, TEC ji nabidl navrat do
Brna nebo mozné pristani na nejblizsim letisti, coz bylo letisté
v Hranicich (2 minuty letu od jeji polohy ve sméru letu) — pilotka oboji
odmitla, potvrdila, ze se pokusi pokraCovat do Ostravy a pozadala
0 kurz k letisti.

Pilotka potvrdila IMC a oznamila, ze nevidi vabec nic.

Nasledné TEC opéet predal informaci o MRVA, pozadal pilotku, aby se
pokusila udrzovat souCasnou ALT 2700 ft (mél obavu, aby nezacala
klesat s cilem obnovit VMC), vzapéeti prikazal stoupat na MRVA
a doved| PIC pomoci doporucenych kurzu do blizkosti LKMT, kde PIC
obnovila VMC a byla schopna dokoncit priblizeni. TEC predal aktualni
pocasi na letisti Ostrava.

Pilotka obnovila VMC v poloze 4 NM jihozapadné od letisté Ostrava po
vice nez 8 minutach letu v IMC.



Incident Cessna 152 - pokraCovani

|
=i~ L Fulnek / Sl

1 \ ! /_/ ’ "

| y i -~ LKMT

l // 7 ) 5

l - FUlr

TMA | OSTRAVA pY T
A F| g5 ‘ § ‘ / A7000 e
\ / NIL / )

| &, 1000 AGL y 7 |

”
" W ¢
N / S/

Cessna 152 v/,i‘l/\/IC & 7 o
~  (OKFAD) * R

| /%1 A@27= 06

.. " Klesani za YMC
=S “

rd

1 =
< NIL - .
| TAN»G,OX‘\// AR — /'/
_— 74 e ’ -~

E \ Ay e /
} A BV .o
S \ fon B — e L i B B S
B | v © N A7000 >, |
/ ¢ X 7 NIL Y
£ /(OKFAD) NG ——
N g/ A029~ D8 " / e NS
A \Ver s s
/g A < Stoupanido
' = bt \ y
— ’/ o - S . M RVA /
Manév ;
48

20. 4. 2017

Rozbor 1. ¢tvrtleti 2017



Incident

Datum: 22. 2. 2017
Typ: Cessna 525
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

= Po provedeni vzletu zaznamenala posadka letounu signalizaci, ze
nedoslo k zasunuti podvozkovych noh.

= Let byl ukonCen v souladu s nouzovym postupem (R2 pro letoun
Cessna 525) na LKHK.

= Letoun byl predan do servisniho strediska, kde bylo provedeno
sefizeni a testy signalizace zasunuti predni podvozkové nohy dle
MM Model 525 a po provedené kontrole funkCnosti systému byl
uvolnen do provozu. —
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| etecka nehoda

Datum: 26. 2. 2017

Typ: Tecnam P2008 JC

Misto: LKBE (BenesSov)

» Posadka dvou pilotl, jeden byl instruktor, provadéla kondicni let.

> Vzlet zahajili z RWY 06.

> Vlivem rozmeklého povrchu drahy pri rozjezdu dosSlo k jeho
vyraznemu prodlouzeni.

= Posadka reagovala pouzitim vétsiho pritazeni rizeni a letoun se
nadzdvihl na vysokém uhlu nabéhu do nékolika desitek centimetru
nad zem, ale nezacal stoupat.

= Na konci RWY 06 doslo k zachyceni kol hlavniho podvozku o teren,
zbrzdeni letounu a vybéhu ve velmi mékkem uvlaceném predpoli.

> Dusledkem bylo zlomeni nohy pfidového podvozku, zniceni vrtule

a poskozeni pride letounu, vCetne motorove prepazky.



Letecka nehoda Tecnam P2008 JC - pokracovani

Poskozeni letounu ve
vybéhu
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| etecka nehoda

Datum: 12. 3. 2017
Typ: Padakovy kluzak GOLDEN 4-26
Misto: Pristavaci plocha ,Motokros Rana“

= Pilot padakového kluzaku provadel rekreacCni létani v prostoru
kopce Rana.

=~ Pristaval s bo¢nim vétrem.

= Vlivem termického poryvu doslo k prizvednuti padakoveho kluzaku
a hrozilo prelétnuti pristavaci plochy.

» Pilot na vzniklou situaci reagoval neadekvatnim zasahem do fizeni
a pravdépodobné ,prebrzdil“ vrchlik padakového kluzaku.

= Po tomto manévru doslo k padu pilota na zada z vysky cca 1 m.
~ Pilot narazem do zemé utrpél tezkeé zraneni.



| etecka nehoda

Datum: 24. 3. 2017
Typ: UL virnik Cavalon
Misto: LKVO (Vodochody)

- Pilot provadél vzlet z RWY 28.
= Neopravil dostatecné poryv bocniho vétru.

» UL virnik se naklonil na stranu, nasledné se pricné rozkmital a listy
rotoru se dotkly zeme.

= Virnik v leve zatacce vyjel z RWY a prevratil se.
- Pilot neutrpél zadné zranéni.
= Virnik byl poskozen.
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Letecka nehoda

Datum: 30. 3. 2017
Typ: Cessna 152
Misto: LKRA (Rana)

~ PFi pfistani na LKRA doslo k nékolikanasobnému odskoku.
~» Pilot s naletem 35 hodin nedokazal tyto odskoky zkorigovat.

> PFi poslednim odskoku dosSlo k dopadu letounu na pfidové kolo
a naslednému zlomeni pfidového podvozku a poskozeni vrtule.

- Pilot nebyl zranen.
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20. 4. 2017

Parasutisticky provoz

V 1. ctvrtleti roku 2017 poklesla v parasutistickem

provozu aktivita a byla hlasena pouze 1 udalost
hodnocena jako vazny incident.

llustraéni foto ,Dva venku*
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Parasutisticky provoz — vazny incident

Datum: 26. 3. 2017
Typ: Sonic 220
Misto: LKPM (Pribram)

- ParaSutista provadél seskok ze 4000 m — disciplinu RW2.

> Po rozchodu skupiny v 1500 m AGL zahajil sekvenci otevirani
hlavniho padaku a pri této doslo k aktivaci AAD Vigil ve vySce cca
1300 m AGL. Nasledovala zavada typu ,Dva venku® v konfiguraci
,Biplane®, ktera presla do konfigurace ,Downplane”.

> V této fazi paraSutista provedl odhoz hlavniho padaku a bez
problému pfristal na zaloznim padaku.
- Davodem aktivace AAD v této vySce bylo to, Ze pfed cca 14 dny

provadel propagacni seskok do hor s offsetem +1000 m, ktery mél
nastaven. V pristroji evidentné zlstalo toto nastaveni.



N

20. 4. 2017

Bezpecnost v provozu bezpilotnich systémii

Ve 1. &tvrtleti 2017 byla v provozu UAS na Uzemi Ceské
republiky hlasena 1 letecka nehoda.

Rozbor 1. ¢tvrtleti 2017
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Datum

Misto

Kategorie

zavaznosti

Popis udalosti

13. 2. 2017

LKPM

Letecka
nehoda

Bezpilotni letoun Primoco UAV One-100 odstartoval na
autopilota (auto Take-off). Ve vzdalenosti 800 m od vzletu, ve
vySce 100 m AGL doslo pravdépodobné k zavadeé fidici jednotky,
vysazeni motoru a z vySky 50 m AGL k nefizenému padu do
lesniho porostu.

20. 4. 2017
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‘(’E Jdalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s primo
pouzitelnym predpisem Evropskeé unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

| I = nepovoleny vstup na drahu,

T

~ il ooz
T [ —
=

= poruseni minim rozstupu,

22,7 > nepovolené naruseni prostoru,

= odchylka od prislusnych
publikovanych postupt ATM.
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

-V 1. Ctvrtleti 2017 byly oznameny 4 udalosti, pfi kterych doSlo

K neopravnéné pritomnosti letadla v chranéném prostoru
drahy v pouziti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byly hodnoceny jako udalosti
,Bez vlivu na bezpecnost".
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 Poruseni minim rozstupu

V 1. Ctvrtleti 2017 bylo hlaseno 7 udalosti, kdy mezi letadly
nebyla dodrzena pfedepsana minima rozstupl. VSechny
udalosti byly 2z hlediska zavaznosti hodnoceny jako
,2oignificant Incident”.

Ve tfech pripadech se jednalo o snizeni rozstupld mezi
letadly po vzletu.

Kategorie
zavaznosti ve

vztahu k
ATM

2.1.2017 LKPR Significant Doslo ke snizeni rozestupu mezi A321 a B400 pfi odletu z LKPR
Incident

26.1.2017 LKKV Significant Doslo ke snizeni rozestupu mezi dvéma C172 pfi IFR odletu z
Incident LKKV

7.2.2017 LKTB  Significant Doslo ke snizeni rozestupu mezi P200 a ATR72 pfi odletu z LKTB
Incident
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Tri dalSi udalosti jsou sice zarazeny do kategorie SMI, ale ve
skuteCnosti se jednalo o snizeni rozestupu od horizontalni hranice
aktivovaného prostoru pro vojenskou cCinnost, resp. naruSeni
ochranného pasma.

Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k
ATM
3.3.2017 ACC Significant Nejednoznacné vydanym letovym povolenim A319 dosSlo v FL 320

Incident ke snizeni rozestupu od TRA70

15. 3. 2017 APP Significant SR22 nespravnym postupem ATM narusil ve FL 100 ochranny
Incident prostor TRASS.

16. 3. 2017 APP Significant Pilot C172 neoCekavané nedodrzel nafizenou trat' letu a v FL80
Incident narusil prostor TRA58.

LK TRA58
FL 240
1000/300 AGL
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- Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo v 1. Ctvrtleti 2017 ohlaseno celkem
6 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:
- vSechny tyto udalosti byly zpusobeny letadly
vSeobecného letectvi s MTOW do 2250 kg,

> 5 x byl naruseny prostor CTR/TMA,

> 4 udalosti byly hodnoceny jako ,Significant
Incident”,

.~ 1xbylnaruseny LKP13 (Vrbétice).
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Udalosti specifické pro ATM

V prvnim Ctvrtleti 2017 bylo hlaseno celkem 11 udalosti
specifickych pro ATM.

Ve vSech pripadech byly, s ohledem na zavaznost,
hodnoceny jako ,Bez vlivu na bezpecnost®.
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» o Zanranicnhileteckeinehody a vazne incidenty

V 1. &tvrtleti roku 2017 UZPLN obdrzel celkem 7 notifikaci leteckych
nehod a vaznych incidentd v souvislosti s tim, Zze Ceska republika je

Statem zapisu letadla do rejstrfiku nebo Statem provozovatele, Statem
projekce nebo Statem vyroby.
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10. 1. 2017 Spojené Kralovstvi  ACCID EV-97 TeamEurostar UK

Kolize s prekazkou pfi pojizdéni
13.1.2017 Rusko ACCID Balén BB 26

V pribéhu letu kolize se stozarem
23.2.2017 Spojené Kralovstvi INCID L410 UVPE
24.2.2017 Australie ACCID PG Gradient

Ztrata ovladatelnosti pfi vzletu
24.2.2017 Australie INCID L39C

Kolaps pridového podvozku
20.3.2017 Australie ACCID EV-97 Sportstar Plus

Kolize se zemi pfi vzletu v turbulenci
20.3.2017 Australie ACCID Legend 600

Tvrdé pristani
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Spoluprace pri setreni pricin zahranicnich leteckych nehod

Spoluprace s AAIB UK pfi Setfeni pfiCin letecké nehody EV-97
TEAMEUROSTAR UK dne 18. 9. 2016 pokraCovala pracovnim
jednanim k rozboru vysledkl  zkouSek provadénych  pfi
metalografickém zkoumani Casti spodni pasnice nosniku levé poloviny
krfidla a posuzovani mozné poruchy nosniku kfidla za ucasti vyrobce.
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Q-
UZPLN

Reditel UZPLN se v radmci mezinarodni spoluprace zudastnil
pracovniho jednani ENCASIA ve dnech 8. - 9. uUnora 2017
v Bruselu.

Pracovni jednani se zabyvalo zejména:

* X %

*
x

- volbou predsedy ENCASIA a jeho zastupce na
dalSi obdobi — zvolen byl feditel BEA,
* >

vyhodnocenim cCinnosti v roce 2016, zejmeéna
x programu vycviku inspektort a vysledku €innosti

** *‘* pracovnich skupin,
*x X > prubéhem vzajemného hodnoceni “Peer
ENCASIA Review”

20. 4. 2017

= navrhem pracovniho programu ENCASIA v roce
2017,

- vyuzitim databaze bezpecnostnich doporuceni.
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2 ——AD|SKUZE

Prostor pro Vase
dotazy,
pripominky,
nazory a
doporuceni.
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Organizace porad k bezpec€nosti letl

Porady k rozboru bezpednosti leti UZPLN organizuje
v nasledujicich terminech:

20. 7. 2017 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentl za 2. &tvrtleti
19. 10. 2017 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentt za 3. &tvrtleti

18. 1. 2018 Dum armady Praha, Vitézné namésti 4 - Rozbor leteckych
nehod a incidentl za 4. Ctvrtleti 2017 a za rok 2017

Zacatek porad je v 9:30 hod.
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Zména webovych stranek UZPLN

Na zakladé analyzy potfeb navstévniki webovych stranek UZPLN
pripravuje jejich optimalizaci a rozSifenou verzi od 1. 5. 2017.

Slouzi predevsim k informovani o &innosti UZPLN a k propojeni
na system hlaseni udalosti v civilnim letectvi. Nabidnou kvalitni
prezentaci prinosného obsahu a jasnou orientaci navstévnika.
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