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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri¢in letecké nehody ultralehkého
letounu D7 STRATON MINI TR1 poznavaci zna€ky OK — BUO 01
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym ucéelem je prevence budoucich nehod a incident(l bez ur€ovani viny &i odpovédnosti.
Zaveére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkli ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Fyzicka osoba, D7 STRATON MINI TR1
Poznavaci znacka: OK -BUO 01

Misto udalosti: Okraj lesa u obce Chocen - Dvofisko

Datum a Cas: 13. zafi 2016 v 14:20 (vSechny €asy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Pilot provadél v pribéhu dne udrzbu na svém UL letounu a odpoledne se
rozhodnul, Ze provede letistni let. Po spusténi motoru UL letounu na provozni ploSe
pfed hangarem provedl pojizdéni po draze na misto vzletu RWY 15 LKCO
a nasledné provedl| vzlet. Po vzletu letél v pfimém sméru a mirné stoupal. Po uleténi
cca 1,3 km od mista vzletu, kdy se UL letoun nachazel nizko nad lesem v prostoru
kopce ,Babka“ za silnici ¢. 357, se zfitil do lesa. Kontaktem s vrcholy stromu
a naslednym narazem do zemé byl zcela zniCen. Pilot utrpél zranéni, kterym na
misté podlehl.

Nahodni sveédci oznamili nehodu na tisiove lince 158. Na misto letecké
nehody se dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS, RZS a inspektor UZPLN, ktery
spole¢né s Policii CR provedl odborné ohledani mista a trosek UL letounu.

V den letecké nehody zahdjili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjiStovani priCin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAKI
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 24. dubna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpeclnostni doporuceni
Prilohy

arwnPE



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot v pribéhu celého dne provadél udrzbu svého UL letounu. Jednalo se
0 prace spojené s obnovenim natéru v kabiné a na koncich obou polovin kfidla. Tyto
prace provadél prakticky kazdy den po dobu poslednich tfech tydnu a v tomto obdobi
s UL letounem nelétal. V den kritického letu, v odpolednich hodinach, kratce
pohovofil s mistnimi modelafi, vratil zpét do hangaru vytazené cizi UL letouny a poté
nastoupil do svého UL letounu.

1.1.2 Popis kritického letu

Prabéh kritického letu byl odvozen z vypovédi ocitych svédkld na plose SLZ
a z blizkého okoli mista letecké nehody. Pilot po spusténi motoru pojizdél s UL
letounem z provozni plochy pfed hangarem po travnaté ploSe az k prahovym
znackam RWY 15. Zde se otoCil a zahgjil vzlet po RWY 15. Po vzletu pokracoval
Vv letu jihovychodnim smérem a mirné stoupal. Po preleténi silnice ¢. 357 se UL
letoun dostal nad vzrostly les, do kterého se po kontaktu konce kfidla s vrcholky
stromu zfitil. Ultralehky letoun se po stfetu pravé poloviny kfidla s vrcholkem stromu
otoCil o cca 200° doprava a volnym prostorem mezi korunami strom( propadl na
zem. Pfid UL letounu pod velkym uhlem narazila do zemé. Pfimi svédkové udalosti
ohlasili leteckou nehodu na linku 158. Na misto se dostavila RZS a jeji l1ékaf po
provedeni resuscitace nasledné konstatoval smrt pilota.

1.1.3 Pozorovani svédku

Svédci vypovédéli, Ze kratce pred leteckou nehodou vidéli UL letoun letét nad
poli jihovychodné od letist€ Chocerl a popsali kritickou situaci, ktera skoncila jeho
padem do lesa. Svédci se pfitom nachazeli na plose SLZ a na silnici . 357 nedaleko
od pozdéjsSiho mista dopadu UL letounu na zem.

Svédek ¢&. 1

Letecky modelar spole¢né se svym bratrem pfijel na plochu SLZ kolem
14. hodiny za ucelem létani s RC modely. V té dobé foukal na ploSe narazovy vitr
o rychlosti 6 — 7 m-s™t. Svédek stal na modelarské ploSe, odkud pozoroval UL letadlo.
K udalosti uvedl nasledujici informace: ,Pilot zacdal s UL letounem pojizdét od
hangaru smérem k Zelezni¢ni trati. Na konci rozjezdové plochy se otocCil a odstartoval
proti vétru. Stale foukalo mezi 6 — 7 m-s1. Letadlo za¢alo pomalu stoupat, motor mél
od zacatku, co se vznesl staly chod a odstartoval proti kopci Babka, ale stoupal
podstatné méné, nez bylo obvyklé. Po 2 — 3 minutach letu dosahl obzoru, tésné nad
zacCatkem lesa, u kopce Babka s nim néco zamavalo, pravdépodobné poryv vétru.
Videl jsem zamavani kfidel, zapraSily vétve, zhasnul motor a letadlo mi zmizelo
z mého dohledu. K vysce letadla mohu uvést, ze od letisSté neustale nepatrné
stoupalo a letélo v rovném sméru. Z mého pohledu, ve vzdalenosti cca 1100 az
1200 m, bylo letadlo pfed padem ve vysce tésné nad lesem. Mdj bratr sedl do vozidla
a jel na misto nehody, a ja jsem volal na linku 158, kde jsem v 14:24 nehodu
oznamil.”



Svédek €. 2

MotocykKlista jel v €ase mezi 14. a 15. hodinou na skutru po silnici €. 357 ve
sméru od Dvofiska na Vysoké Myto a k predmétné udalosti uvedl nasledujici
informace: ,Jel jsem po roviné a bliZil jsem se ke kopci Babka. VSimnul jsem si, jak
leti to ultralehké letadlo. Mél jsem ho v té dobé pred sebou, kdy jsem jej videl letét
zprava do leva, a zdalo se mi, Ze leti hrozné nizko, pomalu a Ze se nezveda. Letadlo
dale letélo na tu Babku a mé se zdalo, Ze Skrtnulo o stromy a pak padlo dolu. Kfidlo
se zlomilo a letadlo spadlo, presnéji stoCilo se na jednu stranu a spadlo. Za jizdy
jsem meél nasazenou pfilbu, a proto jsem Zadné zvuky motoru neslySel. Po padu
letadla jsem $el na misto havérie. Sel jsem blize k letadlu a pilot nejevil znamky
Zivota. Mluvil jsem na néj, ale nereagoval.”

Svédek €. 3

Zena jela spole¢né s manzelem a vnukem osobnim automobilem z obce
Slatina do obce ZalSi. Sedéla na misté spolujezdce, a protoze bylo velmi teplo, méli
v auté oteviena predni okénka. K letecké nehodé uvedla nasledujici informace:
,Vyjizdeéli jsme kopec Babka ve sméru od Vysokého Myta na Choceri a asi v poloviné
kopce jsem s manzZelem zaznamenala po levé strané silnice letadlo, které letélo
pomérné nizko a mélo zfejmé problemy. Prislo mi to jako ubirani motoru. Sly$eli jsme
i pferusovani a ubirani motoru. Podle manzela motor nepracoval na plny vykon, tedy
takovy, aby mohl vystoupat nad les. Také se nam zdala hrozné nizka rychlost
a letadlo se naklanélo z kridla na kridlo. Jeli jsme normalné dale po silnici, ktera vede
podél lesa. Letadlo stoupalo a preletélo nas. My jsme po té odbocili na Nofin a pak
jsem po pravé strané vidéla, jak letadlo Skrta o vr§ky stromu. Letadlo Skrtlo asi 4 — 5
krat a poté se Zzfitilo. Po odboc¢eni smérem na Nofin, jsme jiz z auta nic neslySeli,
tedy motor a podobné. Po padu letadla jsem okamZzité volala na linku 158, manzel
zastavil a $li jsme se podivat na misto havarie.“

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Ultralehky letoun byl po kontaktu s vrcholy kmend vzrostlych strom
a naslednym narazem pfidé do zemé zcela znicen.



Obr. &. 1: Trosky UL letounu na misté letecké nehody

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nedoslo k dalSim Skodam.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje
e muz, vék 68 let,
e drzitel platného pilotniho priikazu s kvalifikaci pilota UL letounu,

e drzitel platného osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

1.5.2. Letecké zkuSenosti

Pilot byl mezi roky 1973 — 1987 drzitelem prukazu sportovniho pilota civilniho
letectvi vydaného Statni leteckou inspekci CSSR. Dle Gdaji ze zapisniku letd pilota
letound €. 2 k datu 5. zafi 1987 na sportovnich jednomotorovych a vicemotorovych
letounech nalétal 631 h 37 min a provedl 2 440 start(l. V tomto roce zaroven ukondil
praktickou letovou &innost. Dle vypovédi osoby blizké z rodinnych dtvoda.

Pilot zahaijil teoreticky a prakticky vycvik dle osnovy UL — 3 LAA CR v roce
2012. Dne 10. Cervence 2012 jej uspésné ukonil, pficemz na SLZ nalétal 9 h 12 min
a vykonal 89 letl. Dne 16. Cervence 2012 po vykonani teoretické a praktické zkousky
ziskal prikaz pilota SLZ. Blizka osoba ve své vypovédi uvedla, ze pilot od té doby
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létal na UL letounech s dalSim pilotem na palubé, protoze bral antidepresiva a sam
nemohl Iétat. Na Zzadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu podané u LAA CR
dne 12. zafi 2015 uved| celkovy nalet 17 h 54 min na UL letounech.

Pilot si v zafri 2015 zakoupil UL letoun od pravnické osoby a v témze roce
nalétal 12 h 52 min v€etné 17 startl. V roce 2016 zah4jil letovou Cinnost jiz v lednu
a létal pravidelné kazdy mésic. Posledni let pfed kritickym provedl dne 24. srpna
2016. Za toto obdobi nalétal 55 h 05 min a proved| 34 startu.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

D7 STRATON MINI TR1 je jednomistny UL letoun s uzavienou kabinou
a odklopnym prekrytem, urCeny pro sportovni a rekreacni létani. Kridlo je umisténo
na nosném pylonu. Jednokolovy pevny hlavni podvozek je doplnén na koncich kfidla
opérnymi koleCky a na konci trupu laminatovou ostruhou s oto¢nym koleCkem.
Laminatova trupova gondola pfechazi v trupovy nosnik, ktery tvofi laminatova
preklizkova trubka s vnitfni nosnou konstrukci, koncici samonosnym provedenim
ocasnich ploch.

Pohonnou jednotku tvofil motor Rotax 447 o vykonu 29,5 kW s dvoulistou
tlacnou pevnou difevénou vrtuli.

Ultralehky letoun:

Typ: D7 STRATON MINI TR1
Vyrobce: Soukroma osoba

Rok vyroby: 1995

Technicky prikaz ,Z* Platny do 31. bfezna 2017
Pojisténi: Platné do 31. prosince 2016
Celkovy nalet: 187 h 05 min

Pohonna jednotka:

Motor - typ: Rotax 447

Vyrobce: Bombardier-Rotax GmBh
Vyrobni Cislo: 3910676

Rok vyroby: 1993

Vrtule - typ: Dvoulista, dfevéna - V 230 B
Vyrobce: VZLU Praha

1.6.2 Dopliujici informace o UL letounu

Ultra lehky letoun D7 STRATON MINI TR 1 vznikl rekonstrukci motylkovych
ocasnich ploch na ocasni plochy v provedeni ,T“ a dalSich prvkl pfedchoziho typu
MINI STRATON D 7, pfi zachovani koncepéniho feSeni celodievéné konstrukce,
kombinované laminatovymi dily trupu a polystyrénovymi vyplnémi &asti zeber
a prepazek.



1.6.3 Provoz UL letounu

Ultralehky letoun byl vyroben amatérskou stavbou ze stavebnice soukromou
osobou a byl uveden do provozu a zapsan do centralniho rejstfiku LAA CR v roce
1996. Majitelem se stal Aeroklub Roudnice nad Labem. Ten jej provozoval za ucelem
sportovniho a rekreacniho létani do zafi 2015. V tomto ¢asovém obdobi UL letoun,
dle zaznamu z letadlové knihy, nalétal 132 h a provedl 215 startd. Na UL letounu
byla kromé bézné udrzby provedena v zafi 2008 oprava vrtule a v roce 2015 vyména
indukéni civky, zapalovacich svicek, kabell a akumulatoru. Dne 26. zafi 2015 se
novym majitelem a provozovatelem stala soukroma osoba (poskozeny pilot — dale
pilot). Pilot mél zpracovanou letovou a provozni pfiru¢ku a provadél zaznamy do
letadlové knihy. Podle denniho zaznamniku provozu UL letoun nalétal od 28. zafi
2015 do 24. srpna 2016 celkem 55 h 5 min v€etné 34 startu.

Dle prehledu vykonané udrzby pilot provedl dne 1. kvétna 2016 periodickou
prohlidku po 50 hod. provozu. Dne 9. srpna 2016 proved| periodickou prohlidku po
25 hodinach pfi dosazeni naletu 176 h a provedenych 227 startech. V tomto obdobi
se vdennim zaznamniku provozu neobjevily zaznamy, které by popisovaly
technickou zavadu, pro kterou by UL letoun nebyl schopen letu.

1.6.4 Nalezena dokumentace v letounu

Pfi kontrole pronajatého mista v hangaru ,Pilot klubu“ Chocer byla nalezena
dokumentace UL letounu a osobni dokumentace pilota.

1.6.5 Technicka prohlidka UL letounu

Ve zlomu ulomené praveé poloviny kfidla se nachazela duralova trubiCka
ovladani kridélek, ktera byla ohnuta a pferuSena utrzenim kfidla. Pravym kfidélkem
bylo mozné pohybovat v plném rozsahu. Na spodni Casti pravé poloviny kfidla byla
ukotvena Cast zlomené duralové vzpéry. Jeji druha &ast zlstala pfichycena k trupu
UL letounu. Pfi kontaktu pravé poloviny kfidla s pevnou prekazkou ve vzdalenosti
1,5 m od okrajového oblouku, doslo k vytrzeni 1,2 m nabézné hrany kfidla.

Leva polovina kfidla, vCetné levé vzpéry byla neposkozena a spravné
umisténa v uchytech. Zavésy uchyceni obou polovin kfidla byly narazem
deformovany, ale Sroubové spoje nebyly poruseny. Duralové trubi¢ky pro ovladani
kifidélek byly spravné nainstalovany a zajistény. Levym kfidélkem bylo mozZné
pohybovat v plném rozsahu.

Zadni cast trupu byla ve vzdalenosti 2 m od uchyceni motorového loze
prelomena. Ve zlomu se nachazela ohnuta duralova trubicka ovladani vySkoveho
kormidla. Ocelova lanka ovladani smérového kormidla nebyla pFeruSena. Na
koncové Casti trupu byla uchycena ocelova lanka pfricné vyztuhy kfidel. Lanko na
pravé strané bylo pretrzeno. Na levé strané bylo pevné spojeno s uchycenim vzpéry
levé poloviny kfidla. VySkovym i smérovym kormidlem $lo pohybovat v plném
rozsahu.

Predni Cast s kabinou pilota byla zni€¢ena narazem do zemé pod strmym
uhlem. Skelet kabiny byl pfi€né zlomen v prostoru nad hlavnim podvozkovym kolem.
Hlavni podvozkové kolo bylo narazem do zemé vtlaeno do trupu a zdeformovalo
soupaci ovladani vysSkového kormidla. Plexisklovy prekryt pilotni kabiny byl rozbity.
Jednotlivé prvky ovladani UL letadla umisténé v pilotni kabiné se nachazely na svych
mistech. Paka ovladani pfipusti motoru byla v poloze volnobéh, packa ovladani
sytiCe byla v poloze vypnuto, a spinaCe ovladani motoru byly v poloze zapnuto.
Pristrojova deska se zakladnimi letovymi a motorovymi pfistroji byla vytrzena z pilotni
kabiny. Po jejim detailnim ohledani bylo rozhodnuto o provedeni expertizy
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rychloméru na specializovaném pracovisti. Po jeho demontaZzi z palubni desky bylo
zZjisténo, Ze z osmi Sroubu, které pfipevruji ramecek se sklem k télu rychloméru, bylo
sedm povolenych.

Motor nejevil znamky vnéjSiho poskozeni. Narazem dosSlo k uvolnéni
karburatoru a k vysunuti tlumie vyfuku z pfiruby vyfukového potrubi motoru. Tlacna
dfevéna dvoulista vrtule byla pevné pfipevnéna k unaseci motoru a oba jeji listy byly
na konci ulomené. V palivovém systému motoru byl pfitomen benzin a v nadrzi paliva
bylo zjisténo neurcité mnozstvi paliva. Palivova instalace UL byla zkontrolovana
a byla funkéni v celém rozsahu. Motor byl odeslan na expertizu do opravarenské
organizace.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického Ustavu poéasi nad tzemim CR
ovlivitoval vliv slabnouci tlakové vySe nad Baltskym mofem. Podle odborného
odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Prizemni vitr: 070 -160°/4 - 10 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 100° / 12 kt

Stav pocasi: jasno, nebo skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: SKC-FEW Cu, Ac, nejnizsi vrstva FEW Cu, BASE
6000 — 8000 ft AMSL

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy:  FL 140

Namraza: NIL

REG QNH: 1014 hPa

1.7.1 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pardubice

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblaénost Tef|0ta
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
14:00 20 100° 8 NIL 1Ac/7200 29,1
15:00 20 090° 6 NIL 1Ac/7200 27,1
1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Usti nad Orlici
Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblacnost TeEJIota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
14:00 20 110° 8 NIL NIL 25,1
15:00 20 090° 6 NIL NIL 23,5

1.7.3 Pocasi v misté letecké nehody

Podle svédecké vypovédi leteckého modelafe, ktery pouzival pro méreni
rychlosti vétru anemometr, foukal v dobé letecké nehody na ploSe vitr vychodnich
smérl o rychlosti 6 - 7 m-s™1. Bylo polojasno, bez desté, teplota cca 25 - 28°C.




Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitni snimek (Cervenym krizkem je oznaCena obec Choceri)

V oblasti letecké nehody v blizkosti Chocné pravdépodobné prevladalo jasné
nebo skoro jasné pocasi. Velmi malou oblacnost tvofily rozpadlé Cu nebo Ac.
Teplota pfi zemském povrchu dosahovala 25 - 26 °C. Dohlednost byla nad 10 km.
Vitr pfi zemi val pfevazné ze smérti 080 - 120° a dosahoval rychlosti 6 - 8 kt,
max. 12 kt. Tlakova tendence - setrvaly stav, v rozsahu 1016 - 1018 hPa. Nevyskytly
se zadné nebezpelné meteorologické jevy.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiredky

Vizualni prostredky na plose SLZ LKCO odpovidaly kategorii plochy SLZ podle
pfedpisu LA — 3 vydaného LAA CR.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Verejna, registrovana plocha SLZ se nachazi 3 km jihozapadné od mésta
Chocen. Travnatd RWY 15/33 o rozmérech 620 x 20 m je udrZovana v provozu ,Pilot
klubem Chocen®. Nadmorska vySka vztazného bodu je 264 m. Po vzletu z RWY 15
se provadi pravy okruh. V dobé letecké nehody nebyl na letisti zadny letovy provoz.
Pfitomni modelafi s ohledem na rychlost vétru s RC modely nelétali.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé UL letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz
zaznam by bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byl prostor mezi vzrostlymi stromy vysokymi 12 — 13 m
na kraji lesa v tésné blizkosti louky. Misto se nachazelo cca 65 m vpravo od silnice
€. 357 ve sméru na Chocen. Pfesna poloha mista je uvedena v nasledujici tabulce.
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N 49°58°13,2"
E 016°11°43,3"
nadmoiska vyska: 286,2 m

v zemépisnych souradnicich:

Trup UL letounu lezel natoeny pfidi smérem na sever, nesl stopy po narazu
do korun stroml a byl ve stavu celkové destrukce. Znacna cCast ulomené pravé
poloviny kfidla se nachazela cca 1,6 m od trupu a lezela soubé&zné s nim. Zadni ¢ast
trupu byla ve vzdalenosti 2 m od uchyceni motorového loZe pfelomena a ocasni ¢ast
s vodorovnymi a svislymi ocasnimi plochami lezela kolmo k trupu UL letounu. Leva
polovina kfidla, vCetné levé vzpéry byla nepoSkozena a spravné umisténa
v uchytech. Pfedni ¢ast s kabinou pilota byla znicena narazem do zemé pod strmym
uhlem. Plexisklovy prekryt pilotni kabiny byl rozbity a jeho €asti byly nalezeny na
zemi Vv bezprostfednim okoli UL letounu. Jednotlivé prvky ovladani UL letadla
umist&né v pilotni kabin& se nachazely na svych mistech. Ridici paka byla ohnuta,
trosky kabiny ji branily v pohybu. Paka ovladani pfipusti motoru byla v poloze
volnobéh, packa ovladani sytiCe byla v poloze vypnuto a spinace ovladani motoru
byly v poloze zapnuto. Pfistrojova deska se zakladnimi letovymi a motorovymi
pristroji byla vytrzena z pilotni kabiny. V zadni Casti pilotni kabiny se nachazela
duralova trubka, na které bylo namontovano motorové loZe. Motor nejevil znamky
vnéjSiho poskozeni. Narazem dosSlo k uvolnéni karburatoru a k vysunuti tlumice
vyfuku z pfiruby vyfukového potrubi motoru. Tlacna dfevéna dvoulista vrtule byla
pevné pripevnéna kunaseCi motoru a oba jeji listy byly na konci ulomené.
V palivovém systému motoru byl pfitomen benzin a v nadrzi paliva byl zjisténo
neurcité mnozstvi paliva.

Obr. ¢. 3: Misto letecké nehody
1.13 Lékarské a patologické nalezy
Bezprostiedni pfic¢inou smrti pilota byl urazovy 8ok pfi polytraumatu. Zemfrel
v kratké dobé po nehodé, po neuspésné resuscitaci.

Ze soudné Iékarského a letecko - IeékaFfského hlediska Ize uvést, Zze na postavu
pilota sediciho v kabiné UL letounu, pusobilo tupé nasili o velké intenzité, s vektorem
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pusobicich sil pfevazné zepfedu, mirné zespodu. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit
mechanismem letecké nehody — narazem letounu do zalesnéného terénu, do zemé
pod strmym uhlem padu, se zmacknutim téla v troskach. Primarni rychlost SLZ pfed
stfetem nemusela byt velka. Poranéni na hornich konc€etinach nejsou natolik typicka,
aby se bylo mozné vyjadfit k jejich umisténi na prvcich fizeni. Dolni koncetiny,
nejspiSe pokr€ené, mimo nozni fizeni SLZ. Pfi pitvé nebyly zjistény jiné urazové
zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody, jako je
napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé apod.

Pri pitvé pilota byly zjistény chorobné zmény, odpovidajici jeho véku, nikoliv
vSak takové, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo je bylo
mozné klast do pri€inné souvislosti s umrtim jmenovaného.

Nebylo provedeno biochemické vySetfeni somato-psychického stavu z divodu
rozvoje Soku (kratkodobé prezivani).

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjiStén alkohol nebo omamné
a psychotropni latky. Toxikologickym vySetfenim vSak byly v krvi pilota zjiStény léCiva
— lamotrigin a citalopran. Lamotripin je lék, ktery se uziva pfi |éCbé& epilepsie nebo
jako prevence depresivnich poruch. Citalopran je antidepresivum. Léciva v Kkrvi
neméla vyznamnou hladinu (v pfipadé antiepileptika byla pod terapeutickou
hladinou). Obé tato IéCiva nemaji zasadni vliv na schopnost fizeni nebo obsluhu
stroju. V pfipadé obvyklé davky u citalopramu je vliv na schopnost Fidit dopravni
prostfedek bezvyznamny nebo mirny, u lamotriginu je odezva na uziti Iéku variabilni.
Uzivani 1éka spojenych s Fizenim dopravniho prostfedku v obecné roviné maiji
pacienti konzultovat se svym lékafem. Jako nezadouci ucinky se mohou projevovat
zavraté nebo dvojité vidéni. U nizké hladiny lamotriginu je toto vSak malo
pravdépodobné.

Pilot podstoupil prohlidku ke stanoveni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy
leteckého personalu dne 7. bfezna 2015 u urCeného |ékafe AME se zavérem
schopen jako pilot UL letadel a s omezenim VML. V anamnéze pilot k dotazu na
duSevni poruchu nebo uzivani Iéka uvedl zapornou odpovéd. Povolené uzivané léky
(Godasal, Letrox) nemély vliv na jeho zdravotni zpusobilost a byly lékafem
akceptovany.

Pfi vydani nebo obnoveni osvédéeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy pro piloty
SLZ dle predpisu L1 jsou jednozna¢né uvedeny podminky v roviné duSevni
(6.4.2.2.). Vodst. 6.4.2.2.1. je uvedeno, Ze Zadatel trpici depresemi, ktery uziva
antidepresivni léky, by mél byt posouzen jako nezpusobily, pokud posudkovy lékaF
s pristupem  k detailim dotéeného pfipadu neuvazi, Zze zadateliv stav
pravdépodobné nenarusi bezpeény vykon povinnosti vyplyvajicich z prikazu
zpusobilosti a kvalifikaci zadatele. V odst. 6.4.2.3. je uvedeno, Zze zadatel nesmi mit
mimo jiné anamnézu nebo klinickou diagnozu epilepsie.

Z vySe uvedeného jednoznacné vyplyva, ze pilot porusil dulezitou povinnost
danou mu predpisem, uzil Iéky bez povoleni jeho uréeného leteckého lékare a tim
dany let absolvoval bez platné zdravotni zplsobilosti.

Pfi komplexni soudné lékarské expertize nebyly zjistény zadné skutecnosti,
které by svédcCily pro jednoznacnou zdravotni pfiCinu vySetfované nehody. Pilot vSak
let absolvoval bez platné zdravotni zpUsobilosti.

1.14 Pozar
NIL
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1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamili svédci na linku 158. Patrani nebylo organizovano.
Pilot byl po nehodé resuscitovan lékafem RZS, ale nasledkim zranéni na misté
podlehl.

1.16 Testy a vyzkum
1.16.1 Posouzeni stavu rychloméru UL 20-10 vyrobni Cislo 9523002

Na zakladé zjisténi pfi detailnim ohledani pfistrojové desky UL letounu bylo
rozhodnuto o provedeni expertizy rychloméru na specializovaném pracovisti. Po jeho
demontazi z palubni desky bylo zjisténo, Zze z osmi Sroubd, které pfipevriuji ramecek
se sklem k télu rychloméru je sedm povolenych. Jistici Sroubek, ktery byl umistény
v zadni Casti pfiruby, byl zaSroubovany a zapecCetény. Rychlomér propojeny
s Venturiho trubici byl otestovan s pouzitim aerometrické ustfedny. ZkousSka
prokazala, Zze v této konfiguraci byl provéfovany rychlomér bez funkce.

Po utazeni vSech Sroubl na pfirubé rychloméru a jeho upevnéni do palubni
desky byly provedeny tfi srovnavaci testy, jejichz vysledky byly zprimérovany a jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Indikovana rychlost rychlomérem Indikovana rychlost aerometrickou
UL 20-10 [km-h'] Ustfednou ADTS-405 [km-h!]
30 60
40 91
50 125
60 153

Z naméfenych hodnot je patrné, Ze rychlomér vykazoval zna¢né odchylky od
indikovanych hodnot. Jelikoz se jedna o rychlomér fady UL a jiz se nevyrabi, nebylo
mozné zjistit toleran¢ni pole hodnot v propojeni pfedmétného typu rychloméru
s Venturiho trubici.

Po ukon&eni srovnavacich testd byl rychlomér rozebran a byla provedena
kontrola vnitiniho mechanismu. Kontrola neodhalila Zzadné poSkozeni ani anomalie,
které by vedly k nefunkénosti daného rychloméru.

1.16.2 Posouzeni stavu motoru ROTAX 447 z UL letounu

U opravarenské organizace byla provedena prohlidka motoru ROTAX 447 UL,
vyrobni Cislo 3910676 se zavérem, Zze motor ROTAX 447 UL, nevykazoval zadné
zavady a v dobé letecké nehody byl v plné funkénim stavu, coz také dokazuje
obvodové poskozeni vrtule chlazeni béziciho motoru. Opotfebeni motoru odpovidalo
celkovému poctu odpracovanych motohodin. Motor nebyl nikdy rozebiran, nebyla na
ném provedena dekarbonizace ani kontrola mnozstvi karbonu. V kratkém ¢asovém
horizontu by doSlo k propaleni pistu a poskozeni klikového hfidele v dasledku
odloupnuti karbonu.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Ultra lehky letoun byl provozovan majitelem — fyzickou osobou.
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1.18 Doplrikové informace
1.18.1 Pfedpisové pozadavky

Letecky predpis UL 1 Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni, platny
mimo jiné i pro UL letouny, stanovuje:

HLAVA 2
2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) DodrzZovat ustanoveni predpisu a postupui, vztahujicich se k provozu SLZ, rozdéleni
vzdusného prostoru a pravidel létani.

b) Znat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrzovat.
C) Znadt technicky stav SLZ.

d) Provadet prohlidky v souladu s letovou a provozni priruckou.

e) Veést v letadlové knize prehled nalétanych hodin a zaznam o udrzbé SLZ.

f) Znat provozni 7ad pouzivaného letiste.

1.18.2 Protokol méfeni funkénosti variometru

Ve sloZce s dokumentaci k UL letounu byl nalezen protokol méfeni variometru
LUN 1141, vyrobni Cislo 14945 ze dne 19. dubna 2016. Opravarenska organizace
provedla na zadost pilota opravu nefunkéniho variometru vyménou tésnéni, horniho
a spodniho Cepu, kfidélka a jeho sefizeni. S ohledem na stafi pfistroje a s tim
spojeny nedostatek nahradnich dil, byl variometr majiteli pfedan s poznamkou, ze
pracuje v toleranci doporucené vyrobcem pouze pfi vertikalnim stoupani / klesani do
2 m-st. Pro méfeni vertikalni rychlosti nad 2 m-s? byl pfistroj oznacen jako
nevyhovujici.

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

Skutecnosti sméfujici k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplynuly z dukazu
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledku prohlidky mista letecké nehody,
odbornych expertiz a informaci ziskanych z vypovédi oCitych svédku.

2.1 Kuvalifikovanost pilota

Pilot byl drzitelem platného pilotniho prukazu opravriujiciho jej k I1étani na UL
letounech. Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych omamnych &i psychotropnich latek.
Uzival vS8ak léky bez povoleni jeho urCeného leteckého Iékafe, a tim dany let
absolvoval bez platné zdravotni zpUsobilosti.

2.2  Ultralehky letoun

Mél platny technicky prikaz. Podle vyhodnocenych zaznamud z palubniho
deniku nebyly béhem provozu a udrzby na UL letounu zjistény takové zavady, které
by mély negativni vliv na pribéh kritického letu.
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V poslednich tfech tydnech pfed kritickym letem vSak pilot provadél drobné
opravy a udrzbu UL letounu. P¥i této Cinnosti pravdépodobné doslo k manipulaci se
Srouby, které pfipevriuji ramecek se sklem k télu rychloméru. Za jakym ucelem byly
Srouby povoleny, se komisi nepodafilo zjistit. Na zakladé provedené expertizy bylo
prokazano, ze rychlomér vtakovém technickém stavu se stal pfed a v pribéhu
kritického letu zcela nefunkénim.

Pohonna jednotka byla v pribéhu celého letu funkéni. Mechanické poskozeni
listd vrtule nasvédCuje jejich narazu do pevné prekazky pfi provoznich otackach.
Chod motoru byl nasilné zastaven v disledku narazu listd vrtule do pevné prekazky.
Poskozeni jednotlivych &asti UL letounu byla zpusobena kontaktem s prekazkou za
letu a naslednym narazem do zemé.

2.3  Vznik a prubéh kritické situace

Po vzletu, v po€atku rozvoje havarijni situace byla zfejma neobvykla trajektorie
letu, ktera byla v pfimém rozporu s postupem odletu provadéného z RWY 15 LKCO,
kdy za podobnych podminek SLZ daného typu na jihovychodnim okraji RWY
dosahuje vysky vétsi nez 50 m AGL. Pilot misto stoupani na okruhovou vysku,
pokracoval v letu nizko nad zemi, mirné vlevo od prodlouzené osy RWY 15 proti
mirné stoupajicimu terénu, ktery dosahuje na kopci zvaném Babka vySku cca 286 m
nad mofem. Tato oblast se nachazi vychodné od silnice €. 357, je zalesnéna
a vzrostlé listnaté stromy dosahuji vySky 12 - 13 m. V téchto mistech se nizko letici
UL letoun s velkou pravdépodobnosti dostal do turbulentniho proudéni za pfekazkou
a pilot nezvladnul let v takovychto podminkach s UL letounem, jehoZ rychlomér byl
zcela nefunkeéni.

2.4  Vliv povétrnostnich podminek

Pocasi mélo pravdépodobné vliv na vznik a prabéh letecké nehody. Vysoké
denni teploty mohly negativné ovlivnit fyzicky a psychicky stav pilota, ktery provadél
udrzbu UL letounu béhem dne na volném prostranstvi pfed hangarem. S ohledem na
smér a rychlost vétru mohlo dojit ke zméné proudéni za prekazkou a turbulentni
proudéni mohlo negativné ovlivnit rychlost a vysku letu.

3 Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1.1 Pilot

e mél platny pilotni prdkaz a vydané formalné platné osvédceni
o zdravotni zpusobilosti,

e pfi kontrole zdravotni zpUsobilosti neinformoval I|ékafe AME
o lécich, které mu predepsal oSetfujici lékar,

e provadél neodbornou manipulaci s rychlomérem pfi jeho udrzbé,

e pravdépodobné s ohledem na technickou zavadu rychloméru nestoupal
jako obvykle a nepokracoval v letu po pravém okruhu RWY 15,

e pfi letu nizko nad zemi nevyuzil pro nouzové pfistani pole v prostoru
mezi letiStém a silnici &. 357,
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s ohledem na nezvykle nizkou vySku letu v daném misté byl
pravdépodobné zaskoCen zménou proudéni za pfekazkou,

s ohledem na malou vysku a rychlost letu nedokazal pfi prosednuti UL
letounu zabranit jeho kontaktu s prekazkou,

v konec¢né fazi letu ztratil kontrolu nad UL letounem.

3.1.2 Ultralehky letoun:

mél platny technicky prikaz,

mél platné zakonné pojisténi,

pred letem byl doplnén mnozstvim paliva potfebnym pro let,

odbornou expertizou bylo prokazano, ze v dobé kritického letu byl
rychlomér zcela nefunkéni,

motor pracoval az do okamziku kontaktu listl vrtule s pfekazkou,

byl poSkozen pfi kontaktu s pfekazkou a zcela zni¢en pusobenim sil pfi
narazu do zemé.

3.2 PFiginy

PfiCinou letecké nehody byla postupna ztrata kontroly nad UL letounem
s nefunkénim rychlomérem pfi letu nizko nad pFekazkou v nestabilni vzduchové

hmoté.

Bezpecnostni doporuéeni

S ohledem na okolnosti nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy

NIL
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