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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident bez ur€ovani viny &i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C
BKN
CAVOK

hod
hPa

km
LKPC
LKRO
LKZD
METAR
m

min
NOSIG

Q
QNH

RWY
THR
uTC
UZPLN
VRB

z

Stupen Celsia

Oblac¢no, az skoro zatazeno

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez, nez pfedepsané
hodnoty nebo podminky

Hodina

Hektopascal

Kilometr

Vefejné vnitrostatni letisté Panensky Tynec

Verejné vnitrostatni letisté / Nevefejné mezinarodni letisté Roudnice
Neverfejné vnitrostatni letisté Zatec/Macerka

Pravidelna letecka meteorologicka zprava

Metr

Minuta

Bez vyznacné zmény

Ve zpravé METAR symbol pro QNH

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové
stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmofrské vysky

Draha

Prah drahy

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Ve zpravé METAR proménlivy

Svétovy koordinovany €as (v meteorologickych zpravach)



A)  Uvod

Viastnik: Fyzické osoby

Provozovatel: Aviaticky klub, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, Wichita
Poznavaci znacka: OK-HFA

Misto: LKRA, RWY 29

Datum a Cas: 30. bfezna 2017, 15:00 UTC

B) Informacni prehled

Dne 30. brezna 2017 UZPLN obdrzel oznameni od PIC uvedeného letounu o jeho
letecké nehodé na LKRA. PFi pfistani doSlo k nékolikanasobnym odskokam.
Pfi poslednim z nich doslo k dosednuti letounu na pfidovy podvozek a jeho naslednému
vylomeni.

Pilot nebyl zranén. Letoun byl poSkozen.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 29. kvétna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace
Informace o pribéhu vzniku letecké nehody

Situaci popsal pilot letounu OK-HFA.

Pilot si doma pfipravil navigacni Stitek den pfed leteckou nehodou na let po trati
LKRO, LKSZ, LKPC, LKZD (jako oto¢ny bod) a zpét na LKRO. V uvedeny den
pfijel na LKRO, kde si pfipravu doplnil o meteorologickou situaci a zbytek paliva.
Predletovy briefing a prohlidku letounu provedl se svym instruktorem. Na uvedenych
letiStich proved| letmé pfistani. BEéhem zpateCniho letu se rozhodl, Ze provede pfistani
na LKRA z divodu svych fyziologickych potfeb. Po zjisténi poc€asi na LKRA, podle
vyjadfeni pilota byla dohlednost vétSi nez 10 km, smér a sila vétru 290°/10 kt, proved|
pfiblizeni na RWY 29. Pfistani provadél s plnymi klapkami proti vétru.

Na RWY bylo nékolik hrboltd, na kterych letoun nékolikrat odskogil. Pilot tyto
odskoky nezkorigoval. Pfi poslednim odskoku letoun dosedl na pfedni podvozek, ktery
se prolomil. Motor se zastavil nasilné.

PFislusnici PCR provedli u pilota dechovou zkousku na alkohol s negativnim
vysledkem.

Pilot

Pilot, muz, vék 20 let, byl ve vycviku. Mél platné osvéd&eni zdravotni zplsobilosti.
Celkem nalétal 34 hod, 28 min, 189 letl, z toho 33 sélovych v trvani 9 hod 38 min. Provedl
27 navigacnich letd, z toho 15 sélovych v trvani 6 hod 18 min.

VSechny tyto lety proved| na C-152, z toho 128 na OK-HFA.

Na LKSZ, LKPC a LKRA pfistaval poprveé.

Letoun

Letoun C-152 je urCeny pro sportovni létani. Jednd se o dvoumistny
jednomotorovy celokovovy hornoplosnik s tfikolovym podvozkem pfidového typu. Mél
platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu.

Meteorologické podminky

Situace: Nad stfedni Evropu se od jihozapadu rozS$ifila tlakova vyse, tepla fronta
se nad uzemim CR rozpadala. Oblaéno az zatazeno, na severovychodé& ojedinéle
prehanky nebo slaby dést. K ve€eru ustavani srazek a ubyvani oblacnosti. Nejvyssi denni
teploty 14 az 18 °C. Slaby severozapadni vitr 1 az 4 m.sec™.

METAR LKPR 301400Z VRBO1KT CAVOK 16/06 Q1026 NOSIG
METAR LKPR 301430Z 21003KT 130V260 CAVOK 17/06 Q1025 NOSIG
METAR LKPR 301500Z 18004KT 150V230 CAVOK 17/06 Q1025 NOSIG

Letisté

Letisté Rana je nevefejné mezinarodni letisté. Nadmorska vyska 883 ft / 269 m,
v uvedenou dobu bez leteckého provozu. Nemélo vliv na vznik letecké nehody.
Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni letounu

Mistem LN byla RWY 29 cca 250 m pred jejim koncem.

Na misté letecké nehody byla na letounu zjisténa destrukce pfedni podvozkove
nohy a jeji vpaceni pod trup, poskozeni obou listu vrtule a poSkozeni krytu spodni ¢asti
motoru.

Podle vypovédi pilota motor nevypinal, doslo tedy k nasilnému zastaveni motoru.



Obr. ¢. 1: Letoun C-152 na misté LN.

2 Rozbor

Pilot provadél navigacni lety po planovanych tratich. Pfipravu provedl samostatné
den pred kritickym letem. Predletovou pfipravu a prohlidku letounu provedl v den letu
se svym instruktorem. Lety do kritického pfistani probéhly bez problémd. Pro pfistani
na LKRA, mimo zamysleny plan, se rozhodl pro odstranéni svych fyziologickych potizi.
Pfi pfistani doSlo k nékolika odskokim letounu, které pilot s malymi leteckymi
zkuSenostmi nedokazal eliminovat. Po poslednim odskoku letoun dopadl na predni
podvozkovou nohu, ktera naraz nevydrzela a zkolabovala.

Veskera poskozeni letounu byla zpuUsobena jeho nestandardnim kontaktem
S terénem.

3 Zaveéry
3.1 Pilot

> Pilot byl zpusobily letu,
> béhem jeho plvodné neplanovaného pfistani na LKRA doSlo pfi pfistani
k nékolikanasobnym odskokum letounu, které pilot nedokazal eliminovat.
» pilot nebyl zranén.
3.2 Letoun

» Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,

» po poslednim odskoku doslo k jeho dopadu na pfidovy podvozek, pficemz doslo
k jeho destrukci,

> veskera poskozeni letounu byla zplsobena jeho kontaktem letounu s terénem.

3.3 Pocasi
» Pocasi odpovidalo pro plnéni danych letu.
3.4.1 Pf¥iCina letecké nehody
» P¥iCinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze pilotem
pfi nékolikanasobnych odskocich letounu na pfistani.
4 Bezpeénostni doporuéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



