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Program porady

- Rozbor bezpecnosti za 2. ctvrtleti 2017
> Vybrané ukazatele
- Udalosti v obchodni letecké doprave
- Zavazné udalosti v ostatnim provozu

- Udalosti souvisejici s bezpec¢nosti ve vztahu k ATM
> Informace
- Zaver



Y —==R0zbor bezpecnosti let(

Rozbor bezpecnosti za
2. Ctvrtleti 2017
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Y s BR0zbor bezpecnosti letti — vybrané ukazatele

UZPLN

Vybrané ukazatele — 2. €tvrtleti 2017

> Udalosti oznameneé v ramci systému povinného
a dobrovolného systému hlaseni.

» Meziro¢ni srovnani vyvoje:
= struktury udalosti oznamenych UZPLN,
= poctu udalosti v jednotlivych kategoriich letadel,
- vyvoje udalosti podle dalSich kritérii.

- Struktura udalosti v 2. Ctvrtleti.
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Ve druhém c¢étvrtleti roku 2017 bylo v ramci systému podavani
hlaseni udalosti ozndmeno celkem 352 udalosti.
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20.7.2017

Struktura udéalosti oznamenych UZPLN ve druhém
ctvrtleti podle vahové kategorie zu€astnénych letadel

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve druhém &tvrtleti
podle faze letu

Mimo nehody a incidenty v paraSutistickém provozu

Poznamka: Nékterych udalosti se ucastni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve druhém é&tvrtleti
podle tridy udalosti

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu
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Struktura udalosti ve 2. ctvrtleti

Letecké nehody, vazné incidenty a ostatni udalosti hlasené v ramci
systému povinného hlaSeni a dobrovolného hlaseni:

- Podle hmotnostni kategorie letadel,
= Podle druhu letadel,
= Podle druhu SLZ.



Oznamenée letecké nehody a vazne incidenty letadel
2. Ctvrtleti 2017

Hmotno_stnl' Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na azemi CR -

(mimo SLZ) Notifikace* Na tzemf Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR INCID

nehody

MCTOM > 5 700 kg 0 O 1 O 1

MCTOM > 2 250

<5700 kg 0 0 2 0 0

MCTOM<2250kg 18 1 1 1 1

Celkem 18 1 4 1 2

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoZe CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MCTOM - maximalni schvalena vzletova hmotnost
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni letadel — 2. étvrtleti 2017

Letecké nehody Vazneé incidenty
ACCID INCID
Druh letadla ( ) ( )

(mimo SLZ) Na tzemi CR . N
Notifikace NE géeml OII\IICIZISCG
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 4 1 2 0 2
Vrtulniky 0 0 0 0 0
izl 12 0 1 1 0
Ealony 0 0 1 0 0

a vzducholodé

Bezpilotniletadla 1 0 0 0 0
L 17 1 4 1 2
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni SLZ — 2. étvrtleti 2017

Druh SLZ Letecké nehody Vazné incidenty
mimo

Na tuzemi CR

Szgré_tlgvm Notifikace Na uzemi Notifikace

P y Celkem Fatalni ACCID CR INCID
nehody

UL letouny 11 1 5 0 1

UL vrtulniky 1 0 0 0 0

a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0

PK, MPK, ZK a 5 1 0 0 0

MZK

Celkem SLZ 17 2 5 0 1

20.7.2017 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2017 12



Struktura oznamenych udalosti
mimo letecké nehody a vazne incidenty
2. Ctvrtleti 2017

Udalosti v
provozu letadel, Bez vlivu na Nesouvisi Neni

v ATM a letist’ bezpecnost s letem urceno**
(mimo SLZ)

MCTOM > 5 700 kg

MCTOM > 2 250 10 5 0 1
<5700 kg

MCTOM = 2 250 kg 54 21 1 7
MCTOM neznaméa 1 1 0 3
ATM - specific. 0 0 0 6
LetisSté a pozemni O 0 0 2
sluzby

Celkem 106 111 2 29

*x Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti
mimo letecké nehody a vazné incidenty
2. Ctvrtleti 2017

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi

(mimo SLZ) bezpecnost s letem

Letouny

Vrtulniky 3 2 0 1
Kluzéky 6 0 1 0
Balény 0 5 0 2
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 0 0 0 0
Celkem 105 111 2 20
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Struktura oznamenych udalosti
mimo letecké nehody a vazné incidenty v provozu SLZ
2. Gtvrtleti 2017

Druh SLZ

mimo , Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 7 1 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 0 0 0 0
a MZK

Celkem SLZ 7 1 0 0)
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na UGzemi Ceské
republiky ve 2. ¢tvrtleti a pocty osob, které pri nich zahynuly.
2017 (2012 — 2016).

Rok udalosti 40l

Letecké nehody

el 3 23 26 30 23 25
Fatalni nehody 4 1 3 1 4
Pocet 5 1 4 1 7

zahynulych osob

Porovnani udajti o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

ParasSutisticke

nehody celkem 11 ! 14 1 10
Fatalni nehody 1 1 1 0) 2
Pocet 1 1 1 0 2

zahynulych osob



*‘(‘i Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

Ve 2. C&turtleti roku 2017 nedodlo na Uzemi Ceské republiky
u letounu a vrtulnikl provozovanych v obchodni letecké dopravé
k zadné letecké nehodé.

Civilni letectvi v roce 2017 navazalo z hlediska vyvoje na trendy
z predchozich let. Z vyhodnoceni na regionalni Grovni vyplyva setrvaly
narust poctu letovych pohybu ve FIR Praha, cca 1,5% oproti roku 2016.
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<(»,—:— Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

UZPLN

Nasledujici prehled zahrnuje vybrané incidenty z téch udalosti, kterée
byly ohlaseny ve 2. C{tvrtleti, pfedstavovaly vyznamné riziko pro
provozni bezpecnost civilniho letectvi a souvisely:

e S provozem provadénym slozitymi letadly,
e s udrzbou a opravou letadel,

tuzemskych  provozovateli obchodni letecké dopravy nebo
zahraniénich leteckych dopravcu, pokud se staly ve FIR Praha.
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Incident

Datum: 6.4. 2017

Typ: Boeing 737-800

Misto: LFEE (FIR Francie)

> Béhem letu tuzemského dopravce z EPWA (Warszawa-Okecie)

¥

zaznamenala posadka pomaly, konstantni Gnik mnozstvi

LA &

letu byla 37%.
Béhem celeho letu byl citit silny zapach.
Posadka divertovala na LKPR, kde bezpecéné pfistala.

Pfi odstranovani zavady byla provedena inspekce a kontrola dle
WO 271/2017 a provedeno doplnéni hydraulické kapaliny
a kontrola tésnosti hydraulického systému.

Po pristani s vétsi hmotnosti nez je povoleno byla na letadle
provedena predepsana kontrola pred uvolnénim do dalSiho provozu.



Incident

Datum: 20. 4. 2017
Typ: Airbus A 320-200
Misto: LKPR (Praha-Ruzyné)

- Posadka letounu leticiho na trati Hannover (EDDV) — Wiena
(LOWW) ohlasila dym na palubé a zadala pfistani na LKPR.

> V 15:51 UTC byl vyhlasen na LKPR signal ,Mistni pohotovost® pro
RWY 24.

- V Case 16:03 letoun pristal na RWY 06 a uvolnil na TWY L.
» Zde byla provedena evakuace cestujicich.
» Evakuace byla ukonCena v 16:109.



Incident A 320-200 - pokracovani

CARGO SMOKE

Stropni panel v kabiné posadky

- Signalu ,Mistni pohotovost” byl ukonCen v 16:54 a nasledné byl
letoun pretazen na stani €. 57.

> Prfi Setfeni byla zjiSténa zavada v systému signalizace dymu
v nakladovych prostorech na panelu signalizace systému.
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Incident

Datum: 28. 4. 2017

Typ: Boeing 737-800
Misto: GVAC (Cape Verde)

,_).

,_).

Po pfistani letounu tuzemského dopravce na GVAC byl
zaznamenam unik hydraulické kapaliny ze systému.

Technik zjistil anik hydraulickeé kapaliny na zpétné vétvi ,,B“ systému
u fidiciho modulu zpétného tahu motoru.

Dotahl Sroubeni, provedl doplnéni hydraulicke kapaliny a kontrolu
tésnosti hydraulického systéemu.

Po kontrole tésnosti bylo letadlo uvolnéno do provozu k odletu do
LKPR (Praha Ruzyné).



Incident

Datum: 3.5.2017

Typ: Beech 400 A

Misto: LKAA (FIR Praha)

- Béhem stoupani po odletu z LKPR (Praha Ruzyné) se letoun

¥y ¥ ¥ ¥ ¥

tuzemského dopravce zacCal nefizené naklanét na pravou stranu
(cca 20°). Pilot (PF) odpojil autopilota a naklanéni ustalo.

Posadka autopilota prenastavila, znovu pfipojila a vSe
nasvédcovalo vyreSeni problemu.

Béhem dalSiho letu a v klesani se vSak letoun zacal naklanét na
levou stranu (cca 30°).

Posadka bezpecné pfistala v planovaneé destinaci EDMA
(Augsburg).

Béhem ,troubleshootingu“ byla zjiSténa zavada na panelu
autopilota. Panel byl vyménén a letoun uvolnén do provozu.

O udalosti byl informovan vyrobce letadla, ktery systém autopilota
proveruje.



Incident

Datum: 24.5. 2017
Typ: Embraer EMB 500-Phenom 100E
Misto: LKPR (Praha-Ruzyné)

% Letoun zahrani¢niho dopravce letici z Zenevy (LSGG) do Vilniusu
(EYVI) vyzadal pfistani na diverznim letisti Praha Ruzyné (LKPR).
Pilot uvedl jako davod nizky tlak hydrauliky, a ze ma vysunuty
podvozek.

> Pilot rovnéz predpokladal mozny problem s brzdami a Zzadal
vyhlaseni signalu ,Mistni pohotovost® a nasledné signalu ,PIna
pohotovost” pro hasice.

- Letoun pfistal bez zavad, zastavii na RWY ke kontrole hasici.
Béhem kontroly nebyl zjistén zadny unik provoznich kapalin ani
poskozeni.



Incident

Datum: 25. 4. 2017
Typ: Boeing 737-800
Misto: LFMM (FIR Marseile - Francie)

> Béhem letu letounu tuzemského dopravce z EPWA (Warszawa-
Okecie) zaznamenala posadka zavadu na ISFD (INTEGRATED
STBY FLIGHT DISPLAY).

» Posadka divertovala na LYS (Lyon, Francie), kde bezpecné
pristala.

~» PFi odstranovani zavady byla provedena vyména ISFD dle AMM
Task 34-24-02-000-801, AMM Task 34-24-02-400-801.

» Po pfistani s vétsi hmotnosti nez je povoleno byla na letounu
provedena predepsana kontrola pred uvolnénim do dalSiho
provozu.



Incident

Datum: 29. 4. 2017
Typ: Boeing 737-800
Misto: HEGN (Hurghada, Egypt)

- Bezprostfedné po pfistani letounu tuzemského dopravce na HEGN se
rozsvitila kontrolka systtmu B LOW PRESSURE hydraulickeho
cerpadla ENG 2.

OVERHEAT OVERHEAT

LOW LOW LOW LOW
PRESSURE PRESSURE PRESS /RE PRESSURE

= Po pfijezdu na stojanku a po vystoupeni vSech cestujicich byl problém
konzultovan s ,Maintenance Control Center”.

- Pfi provadéni nasledné kontroly letounu se nepodafilo objasnit zavadu,
proC Cerpadlo nedodavalo potrebny tlak do systemu.

» Byla provedena vyména hydraulického Cerpadla, proveden kontrolni
test nového dilu a letoun byl uvolnén do provozu.
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Vazny incident

Datum: 29. 5. 2017

Typ: Boeing 737-800

Misto: UIR Kyiv, Ukrajina a FIR Bratislava, Slovensko

> Pfi letu tuzemského dopravce z Warsaw/Babice, Polsko do

¥ ¥ ¥

¥ ¥ ¥

Tel Aviv, lzrael doSlo v UIR Kyiv, na FL 390, k nahlé
nékolikanasobné zmene pretlakovani kabiny.

Posadka reSila situaci provedenim nouzového klesani do FL 100.
Aktivovala kyslikové masky. Informovala ATC.

PreruSila let po planované trati a pristala bez dalSich komplikaci
na letiSti KoSice. Ke zranéni osob na palubé letounu nedoslo.

Byla zjiSténa blokace Pitotovych trubic a vedeni od nich na
vertikalnim stabilizatoru.

Blokace byla zplusobena napecenou smési prachu a kvétu.

Bylo feSeno vyménou trubic a profouknutim systému.

Priginy Setfi UZPLN s Ucasti pfisludsnych organizaci z Ukrajiny
a Slovenska.



Incident

Datum:; 30.5./31.5. 2017

Typ: Boeing 737-800 (dve odlisné imatrikulace)
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

,_).

,_).

,_).

Po startu z LKPR posadka tuzemskeho dopravce v obou pripadech
zaznamenala rozsviceni ,FEEL DIFF PRESS" signalizace rozdilu
tlaku hydrauliky ,A“ a ,,B* vétve.

Posadky se v obou pfipadech vratily zpét do LKPR, kde technici
provedli pfedepsané prace po pfistani s vétsi hmotnosti nez je
povoleno.

V prvnim pripadé byly vyménény Pitotovy trubice, puvodni byly
zaneseny prachem a hmyzem. V druhém byla blokovana prachem
prava vétev mezi Pitotovou trubici a pocitatem. Po kontrole byly
letouny uvolnény do provozu.

Dopravce vydal , Technicky informacni bulletin® o nutnosti zakryvani
Pitotovych trubic z duvodu zvySeného pocCtu problému
zpusobenych zanesenim systému prachem a dalSim nechténym
materialem.



Incident

Datum: 15. 6. 2017
Typ: Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

~ Pfi pfiblizeni letounu tuzemského dopravce na LCLK iR
(Larnaca) zUstala po vysunuti vztlakovych klapek svitit =< )
\

signalizace ,LE FLAPS TRANSIT" (vysouvani vztlak. ps |
klapek). Letoun byl po kontrole uvolnén k dalSimu letu. ‘

125;__{3"
% 804

» Pri priblizeni na letisté LKPR (Praha Ruzyne), pfi | T
vysouvani klapek z 15° na 30° signalizace "LE FLAPS Ry v

-

TRANSIT EXT

TRANSIT" blikala i po ukonéeni vysouvani klapek
a zUstala svitit signalizace slotl sekce ¢. 3 (,SLATS
No. 3 TRANSIT")

» Posadka proto provedla pfistani s klapkami 15° na
vySSi rychlosti. Technickou udrzbou byla provedena
provérka systému a vyhodnocen zaznam zapisovace —
vSe bez zavad.
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Incident Boeing 737-800 - pokraCovani

» Téhoz dne se pfi dalSim letu zavada opakovala v pozménéné formé
projevu, kdyz po vysunuti klapek na 30° blikala signalizace
nezajisténi slotu sekce C. 5.

-~ Byla provedena kompletni provérka systéemu se zavérem, ze system
nevykazuje zadnou zavadu a pracuje spravne.

= Zavadu se podarilo identifikovat a odstranit az dne 18. 6. 2017.
Zavadu zpusobily vadne senzory vysunuté a zasunuté polohy slotu.
Oba senzory byly vymeénény.
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Incident

Datum: 19. 6. 2017
Typ: ATR 42-500
Misto: LZIB (Bratislava/lvanka)

» Po vzletu z letounu tuzemskeho dopravce z LZIB doSlo na panelu
Centralized Crew Alerting System k signalizaci dymu ,AFT SMK*
a na overhead panelu k signalizaci ,AFT COMPT/LAV DET FANS*.

» Pfi kontrole toalety palubni pruvodCi nebyl zjistén zadny zdroj
dymu. Byla provedena pfiprava kabiny na nouzovou situaci,
posadka se rozhodla pro navrat zpét do LZIB.

> Pfi  pfistani byla na LZIB vyhlaSena plnd pohotovost.
Pristani probéhlo bez potizi.

» Technici provedli ,Operational Test of Smoke Detection® dle
JIC 26-15-00. Letoun byl k letu do LKPR uvolnén dle polozky
MEL 26-17-01.



Incident ATR 42-500 - pokraCovani

> Po navratu do LKPR byla provedena vyména Smoke Lavatory
Detector dle JIC 26-15-21 a prezkousSeni dle JIC 26-15-00, polozka
MEL byla zrusena.
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Prehled hlaseni , TCAS RA*

Ve 2. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrzel 10 hlaSeni ,TCAS RA", z toho:

= 1 x od posadky zahraniCniho provozovatele v LKAA:

= |ndikace byla zpusobena vertikalni rychlosti klesani tohoto letadla vUci
protiprovozu. Ke snizeni minima vertikalniho rozstupu nedoslo.

= 9 x od posadky Ceskeho provozovatele v zahranici:
= Sest indikaci bylo vyvolano na FL vy33i vertikalni rychlosti viéi
protiprovozu.
= Dvé indikace letadel na finale byly zpusobeny provozem v blizkosti AP.

= Jedna indikace byla posadkou vyhodnocena jako "ACAS SYSTEM
MALFUNCTION*.
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20.7.2017

Strety s ptaky
V prib&hu druhého &tvrtleti UZPLN obdrzel celkem
35 oznameni o stfetu s ptaky, z toho:

» ve 3 pripadech doslo k malému poskozeni letounu.

¥ k 24 stfetlim s ptaky doslo v Ceské republice,

- posadky tuzemskych dopravcu ohIaS|Iy 11 stretd
béhem letl v zahranici. | e 17}

Strety letadel se zvéfi:

- ke stfetu se zajici doSlo v 7 pfipadech na LKPR. Z toho
byl 1x letoun lehce poskozen v oblasti podvozku,

~» v jednom pripadé pilot Cessny 208 proved| go-around,
aby se vyhnul stretu se srnou na LKHK.
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Prehled laserovych utoki
Ve 2. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrzel oznameni o 9 pfipadech Gtoku
laserovym paprskem ve FIR Praha.

Pripady zasazeni laserem byly oznameny:
> 4 x posadkami ¢eskych provozovateld,

= 5 X posadkami zahranicniho
provozovatele.

K ohrozeni bezpec€nosti provozu doslo:

» 5 X v ruznych fazich pfiblizeni na pfistani
na LKPR,

- 3 X pri priblizeni na LKMT,

- 1 x pri priblizeni na LKTB.



<(>——,— Prehled zavaznych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Nasledujici prehled udalosti se tyka ostatniho provozu
letadel na Uzemi Ceské republiky, ze kterych Ilze
vyvodit pouceni ke zlepsSeni bezpecnosti v rekreachim

a sportovnim letani.

20.7.2017 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2017 36



Letecké nehody a vazné incidenty v provozu letount

Ve 2. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrzel celkem 4 hlaseni o letecké nehodé
letounu provozovaného v ramci sportovniho a rekreacniho Iétani.

Priciny leteckych nehod a dale nékterych incidentu jsou predmétem
Setreni, aby bylo mozné vyvodit z nich pouceni.

20.7.2017
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Incident

Datum: 3.4. 2017
Typ: Commander 114
Misto: LKHK (Hradec Kraloveé)

- Pilot po vzletu ohlasil dispeCerovi AFIS LKHK, ze nelze zasunout
podvozek. Pfi kontrolnim pruletu bylo zjisténo, ze je zasunut pouze
pridovy podvozek.

- Pilot se proto pokusil o vysunuti podvozku. Po opakovanych
pokusech o vysunuti ohlasil, ze je podvozek vysunut, ale nesviti
zajisteni podvozku.

> Pfi  kontrolnim praletu zjisténo neudplné vysunuti predniho
podvozku.

- DispeCer vyhlasil pohotovost slozkam [ZS. Pilot provedl dalsi
pokus o vysunuti, v€etné nouzoveho vysunuti podvozku.



Incident Commander 114 - pokraCovani

- Nasledné pilot ohlasil, ze ma podvozek vysunut a zajistén, a misto
do Sumperku pokraduje do Jihlavy, kde bez problému pfistal.

- Servisni organizaci byla zjisténa zavada fidici jednotky
hydraulického ovladani podvozku. Jednotka byla vyménéna.

Podvozek letounu Commander 114
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Incident

Datum: 15. 4. 2017
Typ: Zlin Z 226MS
Misto: LKKU (Kunovice)

- PFi provadéni aerovleku kluzaku doslo ve vySce 3000 ft nad zemi
cca 2 km od letiSté k vysazeni motoru.

> Pilot oznamil snizeni vykonu motoru, pFeruSeni vieku
a klesani na RWY 21L LKKU, kde pfistal bez zranéni a poskozeni
letounu.

» K vysazeni pohonné jednotky doSlo z ddvodu necinnosti
vstrikovaciho Cerpadla.

» Poruchu zpusobilo vypadnuti koliku unasece nahonu vstfikovaciho
Cerpadla z vackové hfidele v dusledku opotfebeni otvoru v unaseci
a ztraty funkce pojisténi zadul€ikovanim.



Incident Z 226MS - pokracCovani

Unase€ nahonu vstfikovaciho Cerpadla a vypadly
kolik
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Letecka nehoda

Datum: 21. 4. 2017

Typ: Cessna 350 Corvalis

Misto: LKVP (Velké Pofici)

» Ve Ctvrtek v podvecer 20. 4. byl letoun vytlacen prfed hangar lll, kde
zustal stat do rana.

- Rano byla cela letiStni plocha promrzla (no¢ni mraz -5° az -7°C)
a dostate¢né Uunosna pro odstartovani letounu.

~» Pfi vzletu z travnaté RWY 27, kterou pilot traverzoval pod Uhlem 5°,
dosSlo za pulkou drahy k ostrému vyboc¢eni o cca 30° doleva.

- Pilotovi se nepodafilo zataeni vyloucit a po 100 m vyjel do levé

strany mimo letisté, kde na hrané letiSté byla vyoranad cca 40 cm
hluboka brazda. Letoun tuto brazdu preskocil a pokracoval dal jesté
100 m, kde nasledné doSlo ke zborceni pridového podvozku
a narazu rozto¢enou vrtuli do zemé.



Letecka nehoda Cessna 350 Corvalis - pokracovani

> Na pofizené fotodokumentaci z mista LN byly vztlakove klapky
v poloze zavieno a ovladac vrtule se nachazel v poloze pro let.

> Na zdokumentované trajektorii pokusu o vzlet nebylo zfejmé
jakekoliv probofeni a ani na travé nebyly vidét stopy po brzdéni.

- Pfi kontrole brzdového systému levé podvozkové nohy Cinnost bez
zavad.

» Ke zranéni osob na palubé nedoslo.
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Incident

Datum: 25. 4. 2017
Typ: Cessna 172 RG
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

- Pfi pfiblizeni na pfistani nedoSlo k vysunuti podvozku standardnim
zpusobem.

- Posadka prerusSila pfiblizeni na pfistani a provedla nouzové vysunuti
podvozku (manualné), které bylo uspésné.

» Po dokoncCeni okruhu letoun pfistal na LKHK bez poSkozeni.

> Pfi kazdé 100 h a vySSi revizi se provadi zkouSka funkce
zasouvani/vysouvani podvozku. Pfi kontrolni ¢innosti nebyly zjistény
zadné anomalie.

» Pficinou byla porucha hydraulického zdroj energie (Hydraulic Power

Pack). Power Pack byl vyménén, byly provedeny prfedepsané prace
a letoun byl uvolnén do provozu.



Letecka nehoda

Datum: 18. 5. 2017

Typ: Piper PA 28-201T

Misto: LKPS (Plasy)

> Béhem IFR letu z LKTB (Brno) do LKKV (Karlovy Vary) pilot ohlasil

potize s motorem a zadal pfechod na VFR a nouzové pfistani na
LKPS. Pilot reagoval na pokles otacek a tahu motoru za letu.

Nezvladl vSak manévr bezpecnostniho pfistani na LKPS a tvrdé
dosedl na vysoke rychlosti.

Podle svédka dosed| az na konci RWY 21, kde vyjel za konec drahy
do svazitého travnatého terénu.

Zadna ze C&tyF osob na palub& nebyla zranéna, ale doslo
k poskozeni pfidového podvozku a vrtule.

Pfi kontrole magnet bylo zjisténo pfidreni loziska praveho magneta
a vylomeni 3 zubu rozvodového kola magneta. Motor bude odeslan
organizaci udrzby k ovéreni funkce palivového Cerpadla.



Letecka nehoda PA 28-201T - pokracovani

Stav letounu po vyjeti za konec RWY 21 LKPS
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Incident

Datum: 19. 5. 2017

Typ: Mig-15UT]

Misto: plocha SLZ VSen

,.).
,.).
,.).

Poséadka provadéla prelet z letisté Hradec Kralové na letisté Caslav.
Letoun mél prazdné 400 | pfidavné nadrze.

V silném turbulentnim proudéni byl letoun nestabilni v pfiéném
rizeni.

Posadka vyhodnotila informaci o narazech vétru na letisti pfistani
| vzletu.

V dané konfiguraci by pristani nebylo bezpecné.

Posadka se rozhodla pro odhoz pfidavnych nadrzi na plochu SLZ
Vsen.

Provéfila volnost plochy a informovala osoby na plose.

Po odhozeni pfidavnych nadrzi provedla pfistani na letisti vzletu,
letoun bez posSkozeni.



Incident

Datum: 29. 5. 2017

Typ: Cessna C-172

Misto: LKPM (Pribram)

" Po pfistani letounu a zaparkovani na konci TWY A doSlo v dusledku

mirného sklonu TWY, i prfes pouziti parkovaci brzdy, k jeho
samovolnému pohybu smérem dozadu.

Letoun C-172 se pak zastavil az o za nim nékolik metrd dale
parkujici letoun Beech 90.

Narazil smérovym kormidlem do nabézné hrany leveho kridla
letounu Beech 90.

Letoun Beech 90 nebyl poskozen.



Incident Cessna C-172 - pokracovani

- Prfiinou udalosti bylo nedostate€né sefizeni uc€innosti parkovaci
brzdy letounu C-172 a nezajisténi letounu pfi parkovani blokovacim
klinem. :

s S ;
- Pocatecni pestavenifetount

Poskozeni smérového
kormidla C-172
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Incident

Datum: 3. 6.2017
Typ: Zlin Z 226T
Misto: LKSN (Slany)

- Pilot absolvoval preskolovaci vycvik na typ Z 226T. S instruktorem
uskutecCnil celkem 9 lett po okruhu. Pfistani i vzlety probéhly
normalné a instruktor povolil provedeni sélového letu.

» Pilot proved! let po okruhu a pfistani na RWY 07. Podrovnani
a dosednuti provedl spravné.

- Poté se, jiz na zemi, letounu rozkyvala kfidla vyraznym zpusobem
a letoun chvili jel v naklonu po jednom podvozkovem kole.

- Pilotovi se rozkyvani nedafilo zastavit a rozhodl se opakovat okruh.

> Po pfidani plynu se letoun prudce stocCil doprava. Rozhodnuti
stdhnout plyn a zastavit letoun v kratkém C¢asovém useku jiz pilot
neucinil a letoun se zastavil az o porost fepky vedle drahy.



Incident Z 226T - pokraCovani
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Incident

Datum: 10. 6. 2017
Typ: Zlin Z 226MS
Misto: LKKO (Kolin)

~» Pfi aerovleku kluzaku doSlo ve vySce cca 150 metrd k nahléemu
vysazeni motoru. Pilot kluzaku se vypnul a pfistal bez poSkozeni.

- Pilot Z 226 proved| nouzoveé pfistani kolmo na drahu a zastavil na
letiStni ploSe cca 5 metru prfed drahou bez poskozeni letadla.

- Stav oleje po pfistani byl 5 litru. Pilot
uvedl, ze stav oleje pred zapocetim letu
k aerovleku byl 9 litru.

- Motor byl aktualné pred planovanym
terminem GO.

> Pfi demontazi motoru bylo zjiSténo
poskozeni ozubeného kola vratneho
olejového Cerpadla ve vackové skfini.

Ulomeny zub a prasklé ozubené kolo /
vratného olejového Cerpadla
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Letecka nehoda

Datum: 13. 6. 2017

Typ: Diamond DA 20-Al

Misto: LKHS (Hosin)

- Pilot po spusténi motoru pojizdél po zpevnéné TWY a RWY na prah
RWY 24R. Zde se otocil a proved| vzlet do prostoru.

> V prubéhu pohybu letounu se ulomil konec Sroubu na noze
pfidového podvozku, ktery zajistuje sestavu vidlice kola.

- Po odpoutani se vidlice i s kolem uvolnila z nohy, aniz o tom pilot
vedel.

> Po ukonéeni letu v prostoru pilot provedl normalni pfiblizeni na
pristani a dosedl na hlavni podvozek. V dojezdu, pfi poklesu
rychlosti a pridé uslySel kovovy drncivy zvuk.

> Vyuzil zbyvajici rychlost, pfitazenim fidici paky nadzvednul pfid
a snazil se vybo it do travy.

» PFiCinou lomu Sroubu spoje nohy a sestavy vidlice pridového kola

bylo Unavove tvarné poruseni s pomalym rozvojem.



Letecka nehoda DA 20-A1l - pokracovani

4

"Poskozeny letoun. po _'p".Fi_'sfté'n i
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Letecka nehoda

Datum: 25. 6. 2017
Typ: Piper L 4
Misto: LKHD (Hodkovice)

- Pilot, s kvalifikaci ATPL, s dalSi osobou na palubé, manzelkou, vzlétl
z RWY 19.

» Okamzité po odpoutani toCil pravou zatacku.
» VySka letu byla 30 — 50 m AGL.
= Naklon v zatacce byl do 45°.
- Motor byl b€hem zatacky

v chodu.
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Letecka nehoda Piper L 4 - pokracovani

¥y ¥ ¥ ¥

¥

Pfi dotaceni o cca 270° letoun preSel po kfidle do padu.
Prvni kontakt byl s lesnim porostem.
Ihned po dopadu letoun zacal hofret.

Posadka opustila letoun bez pomoci. Obé osoby byly
prevezeny vrtulniky na popaleninové centrum.

Cestujici na nasledky popalenin
zemrela.

Letoun byl zcela znicen.

iy
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Letecké nehody v provozu kluzaki

Ve 2. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrzel celkem 13 hlaseni o letecké nehodé
kluzaku, z toho:

- 8 x v dusledku chyb pfi pfistani na letisti,

» 5 x v dusledku chyb pfi pfistani po rozhodnuti pfistat do terénu.

20.7.2017

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2017
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Letecka nehoda

Datum: 8. 5. 2017

Typ: VSO 10

Misto: LKJA (Jaromér)

Pilot provadél po aerovleku let v prostoru letisté Jaromér.

Po vypnuti v poloze po vétru se pilot zafadil do okruhu pro pfistani
na RWY 14.

Po Ctvrté zatacce, ve fazi pfiblizeni pro pfistani, se rozhodl skluzem
upravit rozpocet na pfistani do omezenéeho prostoru.

Pri opravé sméru letu ve skluzu nahle doSlo k padu po kfidle do
vyvriky.

Kluzak narazil pfidi do mékkého povrchu pole se vzrostlou fepkou
cca 268 m pfed THR RWY 14. Narazem byl kluzak znicen.

Pilot utrpél tézké zranéni a byl prevezen do nemocnice.

Pricinou byla chybna koordinace provedeni skluzu ve fazi pfiblizeni
na pfistani a v dusledku toho ztrata rychlosti a pad do vyvrtky.

Zavére€na zprava je zverejnéna na www.uzpln.cz

¥y ¥¥%¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥



Letecka nehoda VSO 10 - pokraCovani

<’g 5 .T‘.'-_'J‘-ir 'I - "\__-'.I (‘ - <! f A . ~ 3"
Zni¢eny kluzak VSO 10 na misté narazu do zemé
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L etecka nehoda

Datum: 16. 5. 2017

Typ: L-23 Super Blanik
Misto: LKBE (BenesSov)

¥y ¥¥%¥ ¥ Y ¥

Pilot provadél vycvik v opravé vadnych pristani uloha 1/5.

V pfipravé byly vysvétleny zasady oprav vadnych pfistani se
zamérenim na pozdni reakce a hrubé zasahy do fizeni.

Béhem prvniho a druhého letu pilot reagoval se zpozZdénim
a krecovitym rizenim.

Instruktor jej upozornil na nutnost rychlé a spravné reakce.

Pri tfretim letu zak ve vySce cca 1,5 - 2 m prudce potlacil a pfestoze
mél instruktor ruku na fizeni, nestacil opravit chybu zaka.

Kluzak narazil do travnatého povrchu drahy v mirném skluzu pridi
cca 170 m od prahu RWY 27. Nasledkem narazu dosSlo k prohnuti
prostfedniho podélniku kfidla, prasknuti lemu nabézné casti 3. a 5.
zebra, roztrzeni potahu 7. prepazky, trhliné zavésu podvozku
a dalSim posSkozenim.



Letecka nehoda L-23 Super Blanik - pokradovani

e

Roztrzeni potahu v pfechodu
trupu a SOP

Misto narazu kluzaku na RWY 27

Zvinéni potahu pravé |
poloviny kridla
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Letecka nehoda

Datum: 21.5. 2017

Typ: SF 34

Misto: pole na jiznim okraji obce Béla

- Pilotka (cizi statni prislusnice) se zucastnila na LKZB

¥y ¥ ¥ ¥ ¥

Mistrostvi svéta zen v plachténi.

V dany den byla pro tfidu standard vyhlaSena trat' v délce
200,73 km.

Pilotka vyuzila posledniho stoupavého proudu v poloze cca
19 km jizné LKZB a zahajila dokluz.

Po uleténi cca 13 km (4,5 km od doletového kruhu) se
rozhodla pro pristani do terénu.

Priblizeni na zvolenou plochu probéhlo prfes dvoje vedeni
vysokeho napéti a fadu vzrostlych stromu.

Po prelétnuti téchto prekazek se kluzak dostal blizko
padové rychlosti, ale pilotka se pfesto, s ohledem na
velikost plochy, rozhodla pouzit brzdici klapky pro urychleni
sestupu.



Letecka nehoda SF 34 — pokraCovani:

» Pfi tomto manévru kluzak narazil hlavnim podvozkem, ostruhovym
koleCkem a pravou polovinou kfidla do zemé.

= Nasledoval odskok kluzdku a nasledné zastaveni, béhem kterého
se kluzak otocil o cca 90° vilevo.

» Pusobenim sil pfi tvrdém pfistani doSlo k poruseni strukturalni
iIntegrity ocasni a predni ¢asti trupu a k méné zavaznému poskozeni
pravé poloviny kfidla.

- Pilotka byla bez zjevnhého zranéni dopravena do nemocnice na
pozorovani.

> PFi¢inou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti prerusit let a
nezvladnuté pristani na nevhodné zvolenou plochu.



Letecka nehoda SF 34 — pokracovani

Kluzak je otocen o 90° doleva od skute€ného sméru pristani
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Letecka nehoda

Datum: 22.5. 2017

Typ: JS1

Misto: Slechtin - 2,3 km SE LKZB

- Zahraniéni 0cCastnice mistrovstvi svéta zen ve Zbraslavicich
provadéla soutézni let.

» Méla relativné malou letovou praxi na tomto typu kluzaku.

> Nevhodné zvolila plochu pro pfistani do terénu pfi dokluzu
z discipliny. ZavéreCny manévr provedla na malé rychlosti se
vztlakovymi klapkami nastavenymi do polohy 1 (-5°).

» Vybrana plocha pro pfistani byla kratka. Pilotka na posledni chvili
zmeénila rozhodnuti a vybocila cca 45° od puvodné zamysSleného
smerul.

» Pfistani probéhlo po vétru, pfi sile vétru asi 12 km-h-.

> Z davodu malé rychlosti a zapornému nastaveni klapek doSlo

k padu z vysky asi 30 m do mékkeého porostu.



Letecka nehoda JS 1 - pokracovani

- Nasledoval odskok do mékké a podmacené pudy. Pfi dotyku prave
poloviny kfidla se zemi se kluzak stoCil o 90° vpravo a dale
pokracCoval traverzem.

= Po bo¢nim pohybu asi 5 metru se leva polovina kfidla zabofila do
nerovneho povrchu pole.

» Dusledkem narazu kfidla doSlo k oddéleni wingletu na levé
poloviné. Cela energie pohybu byla nasledné kfidlem pohicena
a doslo k puknuti nabézné hrany asi 10 cm od kofene.

- Pfi tvrdém dopadu pfi prvnim dotyku se zemi byl vyrazné poskozen
trup v predni ¢asti, cca 1 - 1,5 metru pred hlavnim podvozkem.



Letecka nehoda JS 1 - pokracovani
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Letecka nehoda

Datum: 27.5. 2017

Typ: G 102 Astir CS

Misto: Doubravy u Zlina

- Pilot po vzletu aeroviekem z letisté Bfeclav provadél termicky let
Vv prostoru Moravy.

> Po vypnuti a ziskani vysSky postupoval smérem na Bzenec,
Napajedla a cca 7 km SE Zlin.

" Zde se dostal do oblasti bez vystupnych proudu, nemél dostate¢nou
vySku na dokonceni navratu na vhodne letisté.

> Pilot se v malé vySce nad zemi neuspéSné pokusil vyhledat
stoupavy proud a rozhodl se pfistat do teréenu.

> Béhem priletu k vhodné ploSe pro pfistani zménil své rozhodnuti,

pokracoval v klesani, aby vyhledal dalSi plochu.



Letecka nehoda G 102 Astir CS - pokracovani

» Severné od obce Doubravy si vyhlédl plochu, na kterou chtél kvuli
jejim rozmérum pfistat proti vétru.

» V prubéhu pokusu o zatacku nad zemédélskym objektem do sméru
proti vétru poklesla rychlost pfiblizeni na padovou.

- Kluzak se propadnul v malé vySce nad zemi, dopadl na hranu stény
silazni jAmy a naraz zpusobil destrukci trupu v misté pilotni kabiny,

-~ Pilot utrpél tézkeé zranéni a byl prevezen do nemocnice.

» PFi¢inou letecké nehody byla ztrata rychlosti v dusledku provadéni
zatacky ve vySce nepostacujici pro pribliZzeni na pristani proti vétru.

- ZavérecCna zprava je zverejnéna na www.uzpin.cz



Letecka nehoda G 102 Astir CS - pokracovani

Zamyslena plocha pro pfistani
do terénu

Zniceny kluzak po narazu na
betonovou sténu
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Letecka nehoda

Datum: 27.5.2017

Typ: L-33 Solo

Misto: LKKU (Kunovice)

- Pilot pfi cvicném letu pfistaval se zvySenou rychlosti o cca 10 km'h-1

¥y ¥ ¥ ¥ ¥

z duvodu protivétru a pfizemni turbulence.

Po dosednuti kluzak najel na nerovnost a odsko il do vySky 1 az 2 m.
Pilot rychle a pfiliS potladil fidici paku, aby opravil pfistani.

DosSlo k narazu pfedni €asti trupu do travnaté drahy.

Po druhém odskocCeni pilot jiz bezpecné dosedl.

Po kontrole byly nalezeny posSkozeni predni casti trupu,
deformace prepazky, botky, lehce zvinény potah zadni Casti trupu,
deformace potahu kylu, roztrzena prepazka €. 4 a deformace trupu
v zadni Casti od nivelacni roviny smérem vzhuru.



Letecka nehoda kluzaku L-33 Solo — pokraCovani

- P

Deformace spodni ¢asti trupu a botky

Roztrzena prepazka ¢.4

Lehce zvinény potah zadni €asti trupu
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Letecka nehoda

Datum: 10. 6. 2017

Typ: SF 34

Misto: RWY 34 LKLB (Liberec)

> Pilotka provadéla letiStni lety pro nacvik vyhledavani
a ustfedovani do stoupavych proudu (prvni s instruktorem,
dalSi dva samostatné).

- P¥i tfetim letu provedla pfi pfistani chybné opravu vysokého
podrovnani.

- Nevhodnym zasahem do fizeni a nekoordinovanym pouzitim
brzdicich klapek doSlo nasledné k nékolika odskokim.

- Pfi tvrdém pfistani na pfidové a hlavni kolo podvozku doslo
k posSkozeni konstrukce sklolaminatové prfepazky v trupu
Kluzaku.

= Pilotka nebyla zranéna.

» Pravdépodobnou pri¢inou letecké nehody byl chybna oprava

vysokého podrovnani.



Letecka nehoda SF 34 — pokracovani

20.7.2017 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2017

74



Letecka nehoda

Datum: 11. 6. 2017

Typ: ASW 20

Misto: Severni okraj obce Bystré u Svitav

- Pilot planoval let v termice po tratii LKCM — Votice -

,_).

Slavonice - Pradéd — LKCM, v celkové délce 520 km.

Na tfetim useku, po cca 4,5 h letu se pilotovi nepodafilo
navazat do stoupaveho proudu a byl nucen pfistat do
terénu.

Misto v€asného pfistani na vybranou plochu stale
vyhledaval alesporn minimalni stoupavy proud.

V kritické vySce nad terénem se rozhodnul pro navrat
k vybrané ploSe, pfed kterou zahajil ve vySce cca 50 m
AGL pravou zataCkou maneévr na pristani.

Pfi tomto manévru pravou polovinou kfidla narazil ve vySce
cca 8 m AGL do vrcholku vzrostlého stromu.



Letecka nehoda ASW 20 — pokraCovani

,.).

,.).

Pri kolizi s kmenem stromu dosSlo k jeho preseknuti a k oddéleni
Casti pravé poloviny kfidla.

Kluzak vyznamné zmeénil trajektorii letu, pfidi narazil do zemé
a prevratil se do polohy na zada.

Pldsobenim sil pfi narazu do stromu a nasledném dopadu na zem,
dosSlo k destrukci pfedni ¢asti trupu kluzaku a poSkozeni kridla.

Obyvatelé z blizkého domu vyprostili zranéného pilota z trosek
kluzaku.

Pilot byl nasledné hospitalizovan v nemocni¢nim zafrizeni.

Pravdépodobnou pri¢inou letecké nehody bylo pozdni preruseni
tratového termickeho letu a nasledné manévrovani pfili§ nizko nad
zemi se snaze nalézt stoupavy proud.



Letecka nehoda ASW 20 — pokraCovani
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Leteckd nehoda

Datum: 18. 6. 2017

Typ: VT 116 Orlik Il
Misto: LKCM (Medlanky)

,.).
,.).
,.).

Pilot kluzaku s naletem 29 hodin provadél preskoleni na typ VT 116.
Pfi druném letu, pfi pfistani, dosSlo k odskoku kluzaku.

Pilot nevhodnou opravou odskoku zpusobil sérii dalSich odskoku se
zvySujici se amplitudou.

Po tretim odskoku doSlo k tvrdému narazu na ostruhu
a poskozeni kluzaku. -

Pilot zranén neby!.
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Letecka nehoda

Datum: 20. 6. 2017
Typ: Standard Cirrus 75B
Misto: Vrchovina (LKHD — Hodkovice)

- Pilot s naletem 50 hodin provadél priblizeni na pfistani z termickeho
letu.

» Kluzak na malé vySce preSel do prave spiraly.
- Misto dopadu bylo cca 300 m S THR RWY 01.
~ Pilot byl zranén.

- Kluzék silné poskozen.
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Leteckd nehoda

Datum: 25. 6. 2017
Typ: L-33 Sdlo
Misto: LKJI (Jihlava)

» Pri preSkolovani na typ kluzaku L-33 Solo pilot zahdjil pozdé
pfechodovy oblouk. V dusledku toho doSlo k tvrdemu pfistani na
podvozkoveé kolo.

> Pilot reagoval tak, ze pfFiliS rychle pfitahl fidici paku a doslo
k opakovanému narazu ocasni ¢asti a pfidi.
- Narazy doslo k posSkozeni predni €asti trupu a deformaci zadni ¢asti

trupu prfed kylovou plochou. Rozsah dalSich poSkozeni je
predmétem podrobné prohlidky letounu.
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Letecka nehoda

Datum: 29. 6. 2017
Typ: G 103 TWIN ASTIR
Misto: mokrad pod mimourovnovou krizovatkou

2,1 km severozapadné od LKFR (Frydlant)

- Pilot kluzaku provadél prelet z LKHN (Hranice) do LKFR
v aerovleku za letounem Z-226.

> Obé letadla po vzletu z LKHN plynule stoupala na
preletovou vySku 500 - 600 m AGL a bylo dohodnuto, ze
k vypnuti kluzaku dojde v blizkosti LKFR.

» Pilot se rozhodnul pro vypnuti nad udrovni Ondrejniku,
pravdépodobné s umyslem pokracovat ve svahovém létani
a nasledneé pristat na LKFR.

~» Kluzak byl naposledy spatfen v letu na zavétrné strané
svahu Ondrejnik.



Letecka nehoda G 103 TWIN ASTIR - pokraCovani

,_).

,_).

V nestabilni vzduchové hmoté kluzak rychle ztracel vysku
a pilot byl nucen pfistat do terénu.

Pfi priblizeni k mistu pfistani kluzak nejdfive levou
polovinou kfidla zavadil o prekazku a naslednée pridi narazil
do zemé a zastavil se oto€eny o0 180° od puvodniho sméru
priletu.

Pfi tvrdém pfistani doslo ke zni¢eni pfedni ¢asti kluzaku, ke
zlomeni ocasniho nosniku a poskozeni levé poloviny
kridla.

Pilot utrpél vazna poranéni a byl letecky transportovan do
fakultni nemocnice.

Pravdépodobnou pficinou letecké nehody bylo viétnuti do
nestabilni vzduchové hmoty na zavétrné strané svahu.



Letecka nehoda G 103 TWIN ASTIR - pokracovani
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Letecké nehody v provozu SLZ

Ve 2. &tvrtleti 2017 UZPLN obdrZel celkem 18 hlageni o letecké
nehodé SLZ.

Z tohoto po&tu UZPLN zahaijil Setfeni pficin komisi ve dvou pFipadech,
kterymi jsou:

= 1 letecka nehoda ultralenkeho letounu se smrtelnym zranenim,
= 1 letecka nehoda zavesného kluzaku se smrtelnym zranenim.
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Letecka nehoda

Datum: 1.4. 2017
Typ: ULL AL 600 Jasmin
Misto: Dub, 5 km NW Prachatice

- Letoun byl stavebné druhy prototyp tohoto typu, ale do provozu byl
uveden jako prvni tohoto typu.

-~ Pilot proved| vzlet z letiSté LKSR (Strunkovice).

- Pocasi, skoro jasno, beze srazek.

- Pilot provadél nezjisténou Cinnosti NW LKSR.

» Pred leteckou nehodou letél od zapadu k vychodu k LKSR.

llustraéni fotografie
ULL AL 600 Jasmin
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Letecka nehoda AL 600 Jasmin - pokracovani

- Pilot letél severné obce Dub ve vySce 30 — 100 m nad zemi.

= Béhem letu se ULL zacal ve vzduchu rozpadat a nasledne dopadl
severné od obce Dub.

- Pilot neaktivoval zachranny systém, ten byl vymrstén po dopadu.
~ Pilot zahynul.

- SLZ bylo zni¢eno destrukci za letu,
dopadem na zem a pozarem.

- Trosky se nachazely ve sméru letu
od zapadu k vychodu v jedné linii. =
¥ Vzdalenost od prvnich trosek Eee=
k mistu dopadu byla cca 1800 m. '

Fotografie mista LN - proti sméru pfiletu od W
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Letecka nehoda

Datum: 18. 6. 2017

Typ: Zavesny kluzak Zero 9-13.2

Misto: plocha SLZ HradCany

» Pilot provadél vzlet za odvijakem na ploSe SLZ Hrad¢any. Po
pripravé k letu se na pokyn pilota vozidlo s odvijakem rozjelo ve
sméru RWY 27 na rychlost cca 70 km'h-L.

= Po rozvinuti lana na cca 150 m zahajil vzlet s tim, ze foukal bocni
a promeénny vitr. Vzapéti zacal zatacet vpravo.

» Navijakar proto snizil tah v lané a pilot opravil vychylku doleva.

» Ve vySce cca 30 m vsSak jiz byl v nadklonu vlevo cca 40° a vybodil
téméf o 90° od sméru jizdy vozidla. Navijakaf proto ubral tah
a preseknul lano.

» Pilot s kluzakem padal prudce po leve poloviné kridla zavésného
kluzaku, témér kolmo k zemi a narazil pridi do betonového povrchu
cca 170 m od THR RWY 27.

> Svedci ithned poskytli pilotovi pomoc, ale ten utrpél zraneéni

neslucitelné s zivotem.



Letecka nehoda zavesného kluzaku - pokraCovani

Havarovany zavésny kluzak
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Parasutisticky provoz

Ve druhém ctvrtleti roku 2017 se aktivita v paraSutistickém
provozu zvysila a pocCet hlaSenych udalosti narustal.

DoSlo k 6 udalostem, ktere byly hodnoceny jako
parasutisticka nehoda a dale ke 41 vaznym incidentum.

Ll “
=

llustraéni foto
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Bezpecénost v provozu bezpilotnich systému

Ve 2. &tvrtleti 2017 byla v provozu UAS na Uzemi Ceské

republiky hlaSena 1 letecka nehoda.

Kategorie
zavaznosti

15.6.2017 obec Letecka
Cedelice nehoda

Datum Misto

llustracni foto RPAS typ DJI

20.7.2017

Popis

PFi cvicném letu v rezimu "A", doSlo pfi nacviGovani prvku - palkruhova
draha letu (zadni Cast letadla vzdy smérem Kk pilotovi) ke snosu
poryvem vétru do blizkého stromovi a naslednému padu letadla na
zem. Rozsah poSkozeni - rozlomené rameno letadla, zlomené dvé
vrtule. Ke zranéni osob ani Skodam na cizim majetku nedoslo.
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S GHUdalostisouvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo
pouzitelnym predpisem Evropské unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

> nepovoleny vstup na drahu,

"/ > porugeni minim rozstupu,

| gT—

E - nepovolené naruseni prostoru,

> odchylka od  prislusnych
publikovanych postupu ATM.
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Nepovo]eny vstup na drahu (Runway IncurSiOﬂ)

Ve 2. Ctvrtleti 2017 bylo oznameno 8 udalosti, pfi kterych
doslo k neopravnéné pritomnosti letadla v chranéném
- prostoru drahy v pouziti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byly hodnoceny:
= 1 udalost jako ,Major Incident®,

= 5 udalosti jako ,Significant Incident",

- 2 udalosti ,Bez vlivu na bezpecnost®.

Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

2.4.2017

6. 5. 2017

16. 5. 2017

20.7.2017

TWR
LKTB

TWR
LKTB

TWR
LKPR

Significant Pilot C 152 dostal pouze pokyn pokracovat v pfiblizeni. Presto pristal
Incident na RWY 27.
Major Incident Pilot C 152 dostal povoleni vstoupit na RWY 09. Nezastavil na draze

a provedl vzlet. Na draze byl v té dobé jiny letoun po pfistani.
Significant Posadka po pfistani na RWY 24 nestihla odbodit po TWY C. Na kfizeni
Incident RWY24 / RWY12 a TWY D doSlo k zaméné a odboceni po RWY 12.

Posadka nedodrzela stanovené postupy a instrukci.
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Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

) Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion) —
pokraéovani

4.6.2017 TWR
LKPD

6.6.2017 TWR
LKTB

21.6.2017 TWR
LKPR

20.7.2017

Significant
Incident

Significant
Incident

Significant
Incident

V ramci leteckého vefejného vystoupeni na LKPD pilot Spitfire nedbal
pokynl ATCo GND a pojizdél mimo pfFidélené instrukce. Vstoupil na
RWY bez povoleni ATCo TWR, nacez bez povoleni provedl vzlet.

Pilot C 152 Zadal kfizovat RWY 08 a RWY 09 od jihu ze stojanky
HERBST k UL10 na severu. Dostal instrukci k pojizdéni na vyckavaci
misto RWY 09 po TWY W. Ridici na TWR si v3imli, Ze C 152 pfejela
vyCkavaci misto a zUstala stat blize nez 60 m k RWY 09.

Pilot SR 22 dostal povoleni ke vstupu na RWY 24. Pilot ale provedl
vzlet bez povoleni. Vzhledem k pfedchazejicimu provozu mohlo dojit ke
snizeni rozstupu turbulence v Uplavu.
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' Porudeni minim rozstupu

Ve 2. Ctvrtleti 2017 bylo hlaSeno 16 udalosti, kdy mezi letadly

nebyla dodrzena predepsana minima rozstupu. Z hlediska
zavaznosti (dle RAT) byly hodnoceny:

- 1 udalost jako ,Serious Incident®,

- 13 udalosti jako ,Significant Incident®,

- 2 udalosti jako ,Bez vlivu na bezpecnost".
Duvodem porusSeni minim rozstupu byly zejména:
- reakce na povoleni ke klesani, vydané jinemu letadlu,

- zahajeni priblizeni a pfistani bez povoleni a nedodrzeni letového
povoleni,

- chybna koordinace mezi organy ATC.
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Vazny incident
Datum: 16. 5. 2017

Typ: Mi 171/ IFR — kluzak Standard Cirrus / VFR
Misto: ANM NW LKNA (Nameést)

,.).
,.).
,.).
,.).

,.).

,.).

V 16:00 UTC kluzak letél NW LKNA v 3500 ft AMSL.

Pilot kluzaku dostal od MTWR povoleni pro prelet do LKCM.

V Case 16:01 vyzadal fidici MAPP od fidiciho MTWR preladéni
Mil71 na pfiblizovaci systém COPTER NDB.

V 16:05 UTC se pilot kluzdku domnival, ze se nachazi v poloze
u vod. n. Mohelno (SE LKNA) a oznamil MTWR tuto polohu.

Ridici MTWR si neovéfil polohu kluzdku podle zobrazeni
primarniho radaru.

Ridici MAPP proto nedostal od fidiciho MTWR spravnou informaci
0 poloze kluzaku.



Vazny Incident Mi 171 a Standard Cirrus — pokracovani

> Trat’ letu vrtulniku vedla prostorem letu kluzaku, kde doSlo ke
sblizeni. Kluzak spatril palubni strelec, ktery upozornil posadku.

» PFi¢inou sblizeni bylo neinformovani posadky vrtulniku o letu

kluzaku. Spolupusobicim faktorem bylo nespravné hlaseni polohy
pilotem kluzaku.

— 2 1

Situace v dobé sblizeni , P o Bl RS g ST
Mi 171 a kluzaku : 5i:r.~u,r.'-_||.'-r.-:-:u:|:uu'-:-.:- S0 h

' _Domné-'Ié--poloha"hléiiéené
“pilotem kluzaky

TLHA

T GMD = ADSD
L4: 30 - 23:50
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- Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo ve 2. Ctvrtleti 2017 ohlaseno celkem
- 34 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:

> 19 x doSlo k naruSeni prostori pro
cinnost voj. letectva, resp. MCTR /

MTMA,

7 15 x doslo k naruseni CTR / TMA, o . O

) piloti letadel s MTOM do 2250 Kkg A pr
zpusobili 30 udalosti, O 1 N

¥ 7&dna udalost nebyla zpdsobena chybou v X S
ATCo. >
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20.7.2017

Udalosti specifické pro ATM

Ve 2. Ctvrtleti 2017 bylo hlaseno celkem 7 udalosti
specifickych pro ATM.

Ve vSech prfipadech byly, s ohledem na zavaznost,
hodnoceny jako ,Bez vlivu na bezpecnost".
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*‘(’mm Zahranicnileteckelnehody a vazne incidenty

Ve 2. &tvrtleti roku 2017 UZPLN obdrzel celkem 8 notifikaci leteckych
nehod a 2 notifikace vaznych incidentt v souvislosti s tim, Zze Ceska
republika je Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

20.7.2017
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Australie
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Némecko
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ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
ACCID
INCID
ACCID
ACCID

ACCID na uzemi

CR
ACCID
INCID

UZPLN spolu s dotéenymi vyrobci
soucinnost pfislusnym zahrani¢nim organum pro Setreni.

20.7.2017

EV-97

BB-120P

S2R - H80

EV-97

EV-97

BRM Aero Bristell F/G
L 410-UVPE 20

LK-2M Sluka

SZD 55-1 (Némecky provozovatel
ohldsil ACCID statu registrace )

Skyleader 200
PS 28 Cruiser

letecké techniky poskytuje
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Reditel UZPLN se zugastnil jednani organ(i pro Setfeni zemi, pro néz
se vzil nazev Visegradska skupina, ve dnech 20. — 21. ¢ervna 2017
v Budapesti.

= V4

Pracovni jednani se zabyvalo zejména vymeénou zkuSenosti
z implementace nafizeni (EU) €. 996/2010 a narizeni (EU) €. 376/2014
v podminkdch Ceské republiky, Polska, Madarska, Slovenska
a rovnéz Rumunska.

Predstavitelé organu pro Setreni téchto zemi feSi podobné problémy
a vyjadrili vali navazat na pozitivni vysledky dosavadni spoluprace
a pokraCovat v ni i nadale.
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Zastupci UZPLN se zudastnili pravidelného koordinaéniho jednani
EASA s organy pro Setfeni leteckych nehod zemi EU ve dnech
8. a 9. kvétna 2017 v sidle EASA.

Cilem bylo seznameni s aktualni Cinnosti EASA a vyména informaci
0 zkuSenostech a metodach prace zejmeéna pfi:

) identifikaci zasadnich problému
v oblasti provozni bezpec€nosti v civilnim
letectvi,

- implementaci spole€ného evropskeho
systemu klasifikace rizik,

- sdileni informaci a vyuziti databaze
bezpecnostnich doporuceni,

- Setfeni vybranych udalosti v civilnim
letectvi,

> pfipravé standardizaCnich  inspekci
k implementaci narizeni 376/2014.
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Zastupce UZPLN se zudastnil pravidelného pracovniho jednani
skupiny expertu pro Setfeni leteckych nehod - ECAC/ACC 46 ve
dnech 22. a 23. kvétna 2017 v Dublinu.

Pracovni jednani bylo zaméfeno zejmena na:

- zkuSenosti z Setfeni priCin leteckych nehod vrtulniku v ramci
Evropského regionu,

- volbu predsedajiciho ACC na dalSi ctyfleté obdobi,

> vyménu informaci o zavaznych leteckych nehodach letadel
s MTOM nad 5700 kg Setfenych ¢lenskymi staty,

- zkuSenosti z oblasti kybernetické bezpecnosti a mozného vlivu na
bezpecnost civilniho letectvi.



Organizace porad k bezpecnosti lett

Porady k rozboru bezpednosti lett UZPLN organizuje
v nasledujicich terminech:

19. 10. 2017 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incident(i za 3. &tvrtleti

18. 1. 2018 Dum armady Praha, Vitézné nameésti 4 - Rozbor leteckych
nehod a incidentt za 4. Ctvrtleti 2017 a za rok 2017

Zacatek porad je v 9:30 hod.
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b4

za Vasi pozornost
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