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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym ucéelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné
systémovych nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehoda incidentt s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouZzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad arovni zemského povrchu

Nad hladinou mofre

Vztazny bod letisté

Zakladna oblacnosti

Cirrus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Mezinarodni letecka federace

Skoro jasno (kategorie mnozstvi obla¢nosti: 1 - 2 osminy)

Letova hladina

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Letova informaéni oblast CR

Vefejneé vnitrostatni letisté Zbraslavice

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)

Sever

Zadny

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni
nadmofiské vysky

Dradha

Polojasno

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
Horni hranice obla¢nosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Rollanden Schenider - Flugzeugbau GmbH,
LS — 8a

Poznavaci znacka: D-2678

Startovni Cislo: KS

Misto: pole na jiznim okraji obce Béla v okrese Havlickuv
Brod

Datum a Cas: 21. kvétna 2017, v 15:34 UTC (vSechny Casy jsou
UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21. kvétna 2017 UZPLN obdrzel od organizatora 9. FAIl mistrovstvi svéta
v plachténi zen oznameni o letecké nehodé kluzaku LS — 8a na poli u obce Béla.
Pilotka se zucastnila soutézniho letu ve tfidé Standard. Pfi pokusu o dokluz na LKZB
se vzhledem k termickym podminkam a vysSce letu rozhodla k pfistani do terénu. P¥i
pfistavacim manévru doslo k poSkozeni konstrukce kluzaku, ktery tvrdé narazil
hlavnim podvozkem, ostruhovym koleCkem a koncem pravé poloviny kfidla do zemé.

Pilotka byla po tvrdém pfistani otfesena, ale nezranéna. Pfesto byla odvezena
k odbornému vySetfeni do nemocnice, kde zlstala do nasledujiciho dne za ucelem
pozorovani.

PFic¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 25. zafi 2017

(@3] Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu

Pilotka kluzaku se ucastnila 9. FAI mistrovstvi svéta v plachténi zen
organizovaného Aeroklubem Ceské republiky na LKZB ve dnech 21. kvétna az
4. Cervna 2017. Pro posadky ve tfidé Standard byla v daném letovém dnu vyhlasena
nasledujici trat: SP 2 Zru¢ - Humpolec - ChySky — Pelhfimov — SP 1 Zbraslavice
o celkové délce 200,73 km. Pilotka se ucastnila briefingu, kde posadky obdrzely
predletové informace.

Kluzak odstartoval v aerovleku z RWY 33 LKZB v 12:09. Pilotka zahgjila
plachtafsky vykon protnutim startovni pasky v 12:13. Prabéh letu nevykazoval zadné
zvlastnosti z pohledu provedeni bézného soutézniho letu. V 15:23 pilotka vyuZila
posledniho stoupavého proudu v misté cca 19 km jizné od LKZB a z vySky 1200 m
AMSL zahdjila dokluz. Ze zaznamu letového zapisovacCe vyplynulo, Ze ji chybélo
cca 400 — 500 vyskovych metr k bezpe¢nému dosazeni LKZB. V této dobé jiz byla
intenzita stoupavych proudid znacné zeslabena a zadné dalSi stoupani se ji po
zbytek letu nepodafilo nalézt. Po ulétnuti cca 13 km se rozhodla pro pfistani do
terénu.

Pfiblizeni na pfistani probihalo kurzem cca 300°, proti vétru, pfes vedeni velmi
vysokého a vysokého napéti a vzrostlou fadu stroml. Kluzak se poslednich
cca 400 m pred pfistanim pohyboval ve vySce 41 — 25 m AGL tratovou rychlosti
67 - 77 km-h,

Po pfekonani vySe uvedenych prekazek pilotka zjistila, Ze je plocha pro
pristani prilis kratka. PrestoZe se kluzak dostal blizko padové rychlosti, pilotka se
rozhodla urychlit sestup €asteénym vysunutim brzdicich klapek. Tento zasah do
fizeni zpUsobil narast vertikdIni rychlosti a kluzak narazil hlavnim podvozkem,
ostruhovym koleCkem a koncem pravé poloviny kfidla do zemé. Po dopadu
nasledoval cca 10 m dlouhy odskok, po kterém se kluzak znovu odrazil, po cca 2 m
dlouhém odskoku se po kratkém dojezdu cca 18 m zastavil a na misté se otocil vievo
0 cca 90°.

Letové parametry v dobé bezprostfedné pfedchazejici pfistani do terénu.

Cas Tlakova Vyska Rychlost Vertikalni Priblizna Kurz
[h:min:s] | vySka | nad zemi letu rychlost vzdalenost od
[m] [m] [km-h] [m-s] mista pfistani
15:33:44 586 41 67 -1,7 400 m 310°
15:33:48 576 32 73 -1,8 300 m 300°
15:33:52 572 33 77 -0,5 200 m 290°
15:33:56 559 25 73 -8,1 100 m 290°
15:34:00 548 10 13 -3,8 30 m 240°
15:34:04 548 0 0 0 0 220°




Pilotka

Cizi statni pfislusnice, drzitelka titulu Mistryné svéta z roku 2013, vék 50 let,
méla platné osvédCeni zdravotni zplsobilosti 2. tfidy a platny prikaz zpuUsobilosti
pilota kluzaku.

Pilotka byla po tvrdém pfistani otfesena, ale bez zjevného zranéni. Po
provedeni odborného zdravotniho vySetfeni na specializovaném pracovisti byla
ponechana v nemocnici na pozorovani do nasledujiciho dne. Hlidka Policie CR u ni
provedla orientacni dechovou zkousku na alkohol s negativnim vysledkem.

Letadlo

Kluzdk LS - 8a je vysokovykonny, jednomistny, samonosny, stfedokfidly,
celokompozitni o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T. Kluzak je
uréeny pro sportovni vykonné plachténi.

Vyrobce: Rollanden Schenider - Flugzeugbau GmgH
Rok vyroby: 1995

Vyrobni Cislo: 8029

Celkovy nalet: 1794 h 14 min

Pocet letd celkem: 505

Osvédceni letové zpUsobilosti: platné

Kluzak byl vybaven schvalenym zafizenim pro kontrolu letu. Zaznam byl vyuzit
k rozboru letu.

Obr. ¢. 1: Pohled na kluzak na misté letecké nehody.



Meteorologické podminky

Meteorologicka situace v case 15:34 vychazela z odborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro den
21. kvétna 2017.

VSeobecné informace o pocasi.

Situace: Uzemi Ceské republiky bylo pod vlivem tlakové vySe nad Némeckem
a Danskem.

Pfizemni vitr: 300 - 350° / 6 — 14 kt, misty s narazy do 25 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 010°/ 18 kt, 5000 ft AMSL 360° / 14 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno - polojasno

Oblacnost: SCT / Ci, Ac, Cu, nejnizsi vrstva FEW / SCT Cu
BASE 4500 — 5000 ft AGL, TOP 6000-7500 ft AGL

Turbulence: ojedinéle slaba do FL 60

Namraza: NIL

Oblastni QNH: LKAA 15:00 — 18:00 1019 hPa

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Caslav (LCV) ze dne 21. kvétna
2017.

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost | Teplota
[km] vétru vétru [kt] [Kt] [ft AGL] [°C]
15:00 20 310° 14 NIL 2Ac/3000 20,4
. . 1Ac/3000
16:00 20 310 14 NIL 3Ci/6600 19,9

V bezprostfednim okoli mista letecké nehody bylo pocasi ovliviiovano oblasti
vysSiho tlaku vzduchu zapadné od nasSeho uzemi. Teplotni zvrstveni bylo labilni jen
ve spodni vrstvé troposféry a vyvojem ploché kupovité oblaénosti typu Cu o malém
mnozstvi se zakladnou 4500 az 5000 ft AGL. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km.
Teplota byla kolem 19° C a vlhkost vzduchu pravdépodobné kolem 50%. Vitr val
prevazné ze severnich sméru (310 — 340°) o rychlosti 8 — 14 kt, s ojedinélymi narazy
do 25 kt. Vyskovy vitr do hladiny 5000 ft AMSL byl severni o rychlosti 15 — 20 kt.

Podle informaci pfi briefingu pfed zahajenim 1. soutéZzniho dne se ocCekavalo
poCasi s polojasnou oblohou, pokrytou kupovitou obla¢nosti 3/8 Cu, pfizemni vitr
severnich smérli do10 m's™, dohlednost nad 10 km, QNH 1022 hPa. Pocasi v dobé
vzletu se vyznacovalo slabsi termickou aktivitou s vyhledem postupného zlepSovani
v pribéhu letu po vyhlasené trati.

Podle rozboru zaznamenanych dat o letu v dobé pfistani do terénu byl kluzak
pod vlivem pfizemniho vétru ze sméru cca 335° o rychlosti 27 kmh1.

LetisSté
LetiSté Zbraslavice je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu soutéznich letd dne
21. kvétna 2017 byla na LKZB v pouzivani RWY 33. Nadmorska vySka ARP RWY 33

je 1618 ft / 493 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera
Zbraslavice RADIO na kmitoCtu 126,625 MHz.
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Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na zvlaeném poli na jiznim okraji obce
Béla v okrese Havlickiv Brod. Mirné se svazujici pole, o rozmérech cca 100x500 m,
které na dvou mistech protina elektrické vedeni vysokého a velmi vysokého napéti.
Na severni, vychodni a CasteCné zapadni strané je ohrani¢eno vzrostlymi stromy
a kefi. Pfesna poloha mista pfistani kluzaku je uvedena v nasledujici tabulce:

v zemépisnych souradnicich: N _49°44'57"
iiid ' E 015°14°04”
nadmoiska vyska: 544.0 m

SMER LETU

Mapr.ce

Obr. ¢&. 2: Misto pristani kluzaku
Ohledani kluzéku bylo provedeno v misté letecké nehody a v misté ulozeni
pred transportem do zahranici. PUsobenim sil pfi tvrdém pfistani doslo k poruSeni
strukturalni integrity ocasni a pfedni ¢asti trupu a k méné zavaznému poskozeni
pravé poloviny kfidla.

2 Rozbor

Pilotka v 15:25 vyuZila posledniho stoupavého proudu cca 19 km jizné od
LKZB a po dosazeni vysky 1200 m AMSL zahgjila dokluz na planované letisté
pristani. Z analyzy zaznamu letu vyplynulo, Ze ji chybélo cca 400 — 500 vySkovych
metrl k bezpeénému dolétnuti na letisté pfistani. V této dobé jiz byla intenzita
stoupavych proudl znaéné zeslabena a zadné dalSi stoupani se ji po zbytek letu
nepodafilo nalézt. Pilotka se sohledem na termické podminky, vySku letu
a vzdalenost od letisté pfilis pozdé rozhodla pro pfistani do terénu. K pozdnimu
rozhodnuti pro pfistani pravdépodobné pfispéla i skute€nost, ze misto pfistani do
terénu se nachazelo cca 7,5 km od letisté Zbraslavice, tedy 4,5 km od doletového
kruhu, jehoz protnutim by pilotka ziskala vyrazné vy$Si pocet bodl za disciplinu.
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Priblizeni na nevhodné zvolenou plochu probihalo proti vétru pfes Fadu
vySkovych prfekazek, nad kterymi se kluzak pohyboval s minimalnim pfevy$enim na
rychlosti blizké padové. Po pifekonani vySe uvedenych pfekazek pilotka zjistila, Ze je
plocha pro pfistani pfili§ kratka. Pfestoze se kluzak dostal blizko padové rychlosti,
pilotka se rozhodla urychlit sestup €aste€nym vysunutim brzdicich klapek. Tento
zasah do fizeni zpUsobil narlst vertikalni rychlosti, na kterou jiz pilotka nedokazala
adekvatné reagovat a kluzak narazil hlavnim podvozkem, ostruhovym koleCkem
a koncem pravé poloviny kfidla do zemé. Po dopadu nasledovaly dva odskoky
a kratky dojezd, po kterém se kluzak zastavil a na misté otoCil o cca 90° vlevo oproti
sméru pfistani. V misté zastaveni kluzaku byla zem mokra a Ize tedy prfedpokladat,
Ze vodni zatéz byla vypusténa tésné pred pfistanim.

Dusledkem néarazu pfi prvnim dotyku se zemi a naslednych odskokl byl
kluzdk vazné poskozen.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
¢ pilotka byla zpusobila letu,

e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily
letu,

e pilotka se v pribéhu dokluzu snazila o dokon&eni soutézniho letu bez
rezervy vysSky a pro manévr k pfistani do terénu se rozhodla pfilis pozdé,

e neprovedla v€as vypousténi vodni zatéze,

e pristavaci manévr provadéla na malé rychlosti, s minimalnim pfevySenim
nad pfekazkami a na nevhodnou plochu,

e CasteCnym vysunutim brzdicich klapek doSlo krazantnimu narastu
vertikalniho klesani, na které nedokazala adekvatné reagovat,

e pied dosednutim doSlo k narazu do terénu, po kterém kluzdk dvakrat
odskocil a po kratkém dojezdu se zastavil,

e pfi zastaveni se bez smykani otocil o 90°vlevo,
e kluzak byl narazem do zemé vazné poskozen,

¢ pilotka nebyla zranéna.



Priciny:

PfiCinou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti pferuSit let a nezvladnuté
pfistani na nevhodné zvolenou plochu.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporugeni
nevydava.
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