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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Gcelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavéreéna zprava nemUze byt pouZita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou more

ARP Vztazny bod

CuU Cumulus

E Vychod

GPS Globalni polohovaci systém

IAS Indikovana rychlost letu

LKZB Vefejné vnitrostatni letisté Zbraslavice
N Sever

NW Severozapad

NIL Zadny

OB Otoc¢ny bod

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek

standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

SE Jihovychod

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VOP Vodorovné ocasni plochy

Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h™)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: JS1-YE Partership

Vyrobce a model letadla: Jonker Sailplanes; JS1 Revelation

Poznavaci znacka: ZS-GBN (YE)

Misto: pole u obce Slechtin, 2,4 km SE LKZB

Datum a ¢as: 22.5. 2017, v 15:28 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 22. 5. 2017 UZPLN ohlasil organizator 9. FAI mistrovstvi svéta v plachténi
Zen (9" FAl Women’s World Gliding Championships - WWGC) leteckou nehodu kluzaku
JS1 Revelation. Po vzletu v aerovieku z LKZB pilotka kluzaku uskutecCnila soutézni let.
Pfi pokusu o dokluz do cile méla malou vySku a rozhodla se pfistat do terénu. Béhem
pristani doslo k padu do mékkého porostu, narazu kfidla do povrchu pole a poskozeni
kluzaku.

PFiCinu udalosti zjiStoval na zakladé hlaSeni a informaci shromazdénych
organizatorem soutéZe a pfi ohledani kluzdku odpovédny inspektor Ing. Stanislav
Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 25. zafi 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilotka kluzaku se ucastnila 9. FAI mistrovstvi svéta v plachténi Zen (9" FAI
Women’s World Gliding Championships - WWGC) organizovaného Aeroklubem Ceské
republiky na letisti Zbraslavice ve dnech 21. 5. - 4. 6. 2017. Druhy soutézni den se konal
22. 5. 2017. Pro posadky ve tfidé 18 m kluzakl byla vyhlaSena soutézni uloha po trati
SP 7 Jedla — Nové Mésto na Moravé — Pelhfimov — Zeletava - SP1 Zbraslavice o celkové
délce 253,11 km. Pilotka se ucastnila briefingu, kde posadky obdrzely predletové
informace. Pak se fadily na Grid 33.

V 11:38:15 pilotka provedla vzlet v aerovleku do vysky cca 600 m AGL.
V 11:43:53, podle zaznamu"), zahdjila plachtaisky vykon. Odlet na trat uskutecnila
v 12:04. Postupovala po trati smérem k 1. OB, ktery dosahla v 12:59:27, 2. OB
(Pelhfimov), kam dolétla v 13:50:34 a dale k 3. OB (Zeletava), kam dolétla v 14:43:36
ve vySce 1726 m (1143 m AGL?). Pak letéla po rameni ke koncovému bodu trati
a pribézné navazala na stoupani v blizkosti trati. V 15:08:50 ziskala
v poslednim krouzeni vySku cca 1843 m (1272 m AGL), ze které zahdjila dokluz témér
po pfimé trati. V prostoru bodu Lede¢ nad Sazavou, cca 14 km od LKZB, jiz letéla ve
vySce 899 m (500 m AGL). Ve vzdalenosti cca 5,5 km od koncového bodu trati jiz
sklesala do vysky pod 100 m AGL a sméfovala proti stoupajicimu svahu (517 m n. m),
Pfesto jesté pokraCovala v dokluzu az do 15:28:19, kdy hranice cilového kruhu dosahla
ve vySce pouze 545 m AMSL. Letéla vSak jiz bez rezervy vySky nad terénem pred
kluzakem, v cca 50 m AGL.

V 15:28:37 pilotka zahajila zataCku doprava o cca 140°, k ploSe severné od obce
Slechtin. Po zataéce méla pred sebou plochu o délce cca 250 m. Zavéredny manévr na
pfistani provadéla na malé rychlosti se vztlakovymi klapkami nespravné nastavenymi
do polohy 1 (-5°). Pilotka na posledni chvili zménila rozhodnuti a vybocila vpravo o cca
45° od plvodné zamySleného sméru. Pristani kluzaku probéhlo po vétru (pfi sile vétru
cca 12 kmh'). Pfi malé rychlosti a zaporném nastaveni klapek doSlo k padu (podle
zaznamu z vySky cca 30 m nad zemi) do mékkého porostu. Nasledoval odskok do
mékké a podmacené pldy. Kluzak se disledkem zachyceni pravé poloviny kfidla o zem
stocil 0 90° vpravo a dale se pohyboval v traverzu. Po bo¢nim pohybu asi 5 metr( leva
polovina kfidla narazila do suchého, tvrdého a nerovného povrchu pole. Pfi narazu doslo
k oddéleni wingletu levé poloviny kfidla. Cela energie pohybu byla nasledné kfidlem
pohicena a doSlo k prasknuti nabézné hrany asi 10 cm od kofene. Kluzak pokracoval
v pohybu jesté pfiblizné do vzdalenosti poloviny rozpéti a zastavil se, oto¢en o 90° oproti
smeéru pfistani.

Pilotka byla na misté oSetfena Iékafem a pfevezena k preventivnimu vySetfeni
na ortopedickou ambulanci ve Fakultni nemocnici Kralovské Vinohrady. Policie CR
provedla orientaéni dechovou zkou$ku na alkohol s negativnim vysledkem.

V dobé bezprostfedné pfedchazejici pfistani byly zaznamenany letové parametry
uvedené v Pf¥iloze 1.

D Letové manévry na trati letu byly zaznamenany letovym zapisovatem LX 9000 v intervalu fixovéani 4 s nebo
v sektorech traté v intervalu fixovani 1 s.

2 Vyska AGL dle satelitniho systému GPS zaznamenana letovym zapisovadem LX 9000. Hodnoty vysky AGL jsou
odvozené jako rozdil GPS vysky a vyskopisu terénu dle WGS 84. Vyska zastavénych objektli v obcich neni
uvazovana.
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Pilotka kluzaku

Osobni udaje:
» vek 40 let, cizi statni pFislusnice
» drzitelka platného prukazu zpUsobilosti letové posadky, kvalifikace Kluzak platna
» osvédceni zdravotni zpusobilosti platné

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:

* na vSech typech kluzaku: 2026 h 20 min
* na kluzaku JS1: 25 h 21 min
Kluzak

Kluzak JS1 Revelation je vysokovykonny, jednomistny, celokompozitové
konstrukce. Kfidlo o rozpéti 18 m je vybaveno flaperony téméF po celé délce rozpéti
a vzdudnymi brzdami na horni strané profilu. Ocasni plochy jsou uspofadany do T.
Kluzak je vybaven zatahovacim podvozkem.

Kluzak JS1 Revelation poznavaci znacka ZS-GBN (YE):

Vyrobce: Jonker Sailplanes
Rok vyroby: 2013

Vyrobni €islo: 1C-060
Osvédceni letové zplsobilosti: platné

Celkovy nalet: 280 h

Kluzak byl vybaven schvalenym zafizenim pro kontrolu letu LXNAV — LX 9000,
€. 9740. Zaznam byl vyuzit k rozboru letu.

Obrézek €. 1. Pohled na kluzak na misté letecké nehody.



Meteorologické podminky

Podle informaci pfi briefingu pfed zahajenim 2. soutézniho dne se oCekavalo
pocasi - polojasno s kupovitou obla¢nosti 3/8 CU, pfizemni vitr NE / 10 m's™!, dohlednost
nad 10 km, QNH 1023 hPa.

Podle odborného vyjadreni zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického Ustavu pocasi ovliviioval chladnéj$i a vihéi oceansky
vzduch, ktery proudil do stfedni Evropy po pfedni strané tlakové vySe nad Severnim
morem. V prubéhu udalosti byly pravdépodobné nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: 300°- 320° / 4-7 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 120° / 8 kt, 5000 ft AGL 110°/5 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Oblacénost: BKN LYR base 7000 - 9000 ft AGL

Teplota: 2000 ft AGL +14°C, 50000 ft AGL + 7°C
Turbulence: NIL

Podle rozboru zaznamenanych dat o letu v dobé pfistani do terénu byl kluzak
pod vlivem pfizemniho vétru z cca 035° / 12 kmh-.

Informace o letisti a spojeni

LetiSté Zbraslavice je vefejné vnitrostatni letiSté. Po dobu soutéznich letd dne 22.
kvétna 2017 byla na LKZB v pouzivani RWY 33. Nadmorska vyska ARP RWY 33 je
1618 ft / 493 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera
Zbraslavice RADIO na kmito¢tu 126,625 MHz.

Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo na poli u obce Slechtin, cca 2,36 km od THR
RWY 33 LKZB. Soufadnice mista byly N 49° 47" 31,9 E 015° 13 09,8°".

Ohledani kluzaku bylo provedeno v misté letecké nehody a v misté ulozeni pred
transportem do zahranici. DUsledkem tvrdého dopadu pfi prvnim dotyku se zemi byl
poskozen — popraskan na vice mistech trup v pfedni €asti, cca 1 - 1,5 metru dopfedu
od hlavniho podvozku a odlomena polovina krytu podvozku.

Na obou polovinach kfidla doSlo k vylomeni spoji mezi jednotlivymi sekcemi
klapek / kfidélek. Na levé poloviné kfidla dosSlo k prorazeni nabézné hrany, potahu
a k odlomeni celého wingletu. V misté zavésu vodorovné ocasni plochy byly viditelné
praskliny konstrukce. Pfistrojové vybaveni v pilotni kabiné bylo bez zjevného
vyznamneého poskozeni.

2 Rozbory
Provedeni letu
Pilotka méla relativné malou letovou praxi na tomto typu kluzaku.

Ve vzdalenosti cca 5,5 km od koncového bodu trati jiz sklesala do vySky menSi
nez 100 m AGL. Letéla nad terénem, ktery stoupal ve sméru k LKZB s vrcholem
v nadmorské vysSce 517 m.

Pilotka vSak pokraCovala v dokluzu az do dosazeni hranice cilového kruhu.
Zvolila postup, kdy letéla jiz bez rezervy vysky, v cca 50 m AGL nad terénem, kde pfed
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ni po obou stranach traté byl prostor s problematickym vybérem vhodnych ploch
k pfistani v terénu.

Ve vzdalenosti 2,1 km od THR RWY 33 LKZB ji okolnosti donutily provést zatacku
doprava do kurzu cca 140°, smérem k mirné se svazujici ploSe s nizkym porostem
u obce Slechtin. Pilotka zavére&ny manévr k pfistani do terénu provadéla na malé
rychlosti, se vztlakovymi klapkami nespravné nastavenymi do polohy 1 (-5°).

Vzhledem k jejimu pozdnimu rozhodnuti a manévru na malé vySce nebylo
pristani uspésné. Na posledni chvili pilotka zménila rozhodnuti a vybocila cca 45° od
puvodné zamysSleného sméru. Pfistani tak ale probéhlo po vétru (pfi sile vétru cca
12 km-h"). Z dGivodu malé rychlosti a zaporného nastaveni klapek doslo k padu z vysky
asi 30 m do mékkého porostu. Vzhledem k mozné chybé pfesnosti urCeni zemépisnych
soufadnic a intervalu zaznamu fixd v posledni fazi - 4 s ale nelze presnéiji urcit rychlost
bezprostfedné prfed padem a pfi dosednuti.

Po dopadu nasledoval odskok s dopadem do mékké a podmacené puldy.
V dusledku zachyceni pravé poloviny kfidla o zem se kluzak nefizené otoc€il o 90°
vpravo a pokracoval v dal§im pohybu v traverzu. Pfitom leva polovina kfidla narazila do
tvrdého povrchu pole a doslo k odlomeni levého wingletu. Cela energie pohybu byla
kiidlem pohlcena, pfitom doSlo k prasknuti nabézné hrany asi 10 cm od kofene. Kluzak
urazil jesté priblizné vzdalenost poloviny rozpéti a zastavil se. Po zastaveni zustal
kluzak otocen o 90° oproti sméru pfistani.

Dusledkem narazu pfi prvnim dotyku se zemi a smykani v traverzu po poli
s tvrdym povrchem a kameny byl kluzak poSkozen.

3 Zaveéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:
e pilotka byla zpasobila letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpUsobily letu,

e pilotka se snazila o dokonc€eni soutézniho letu bez rezervy vySky a pro manévr
k pfistani do terénu se rozhodla v malé vysce,

e pfistavaci manévr provadéla na malé rychlosti, se vztlakovymi klapkami
nastavenymi do nespravné polohy pro pfistani,

e pred dosednutim doslo k padu a narazu do terénu, po kterém kluzak odskocil,

e pfi dopadu na zem kluzak polovinou kfidla zachytil o povrch terénu, nasledovalo
prudké vychyleni kluzaku, kterému pilotka jizZ nedokazala zabranit.

e kluzak se po zemi smykal v traverzu a pfi tomto nekontrolovaném pohybu doslo
k jeho poskozeni.

Priciny
PfiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti nevhodné provedeného pfistavaciho
manévru a nefizeny pohyb kluzaku po zemi.

4 Bezpeénostni doporuéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



Priloha 1

Letové parametry v dobé bezprostiedné predchazejici pristani do terénu

Cas (UTC) N E Tlakova GPS AGL [m] | Klesaci | IAS \Y, Kurz
vyska [m] vyska [m] [r);?g'l%St kmh ] | [kmh-1]
15:28:30 49° 47" 31° 015° 12° 58* 557 546 51 -1,1 104,7 102 001
15:28:31 49° 47 32° 015° 12° 58* 556 545 50 -1,3 103,7 102 001
15:28:32 49° 47 33° 015° 12° 58° 555 544 49 -1,0 105,4 102 000
15:28:33 49° 47" 34* 015° 12° 58* 554 543 48 -1.1 102,9 103 000
15:28:34 49° 47" 35° 015° 12° 58* 552 542 47 -11 105,5 104 358
15:28:35 49° 47" 35¢ 015° 12° 58* 552 541 48 -0,6 106,6 105 355
15:28:36 49° 47" 36" 015° 12° 58* 552 541 48 -0,7 106,0 104 356
15:28:37 49° 47" 37¢ 015° 12° 58° 553 540 49 -0,6 106,4 104 002
15:28:38 49° 47" 38" 015° 12° 58* 552 538 48 -0,8 105,7 103 015
15:28:39 49° 47" 39° 015° 12 59* 552 536 48 -1,0 105,5 102 034
15:28:40 49° 47" 40° 015° 13 00" 550 532 46 -1,2 106,1 102 055
15:28:41 49° 47" 40° 015°13' 01" 548 527 44 -1,4 107,8 106 078
15:28:42 49° 47" 40° 015° 13 02° 546 522 43 -1,9 108,1 108 099
15:28:43 49° 47" 40° 015° 13 04* 540 517 39 -2,5 108,2 113 117
15:28:44 49° 47 39* 015° 13‘ 05* 533 514 34 -3,0 107,7 114 125
15:28:45 49° 47" 39* 015° 13 06" 530 513 32 -3,6 107,3 115 130
15:28:46 49° 47" 38" 015° 13 08" 527 514 29 -3,4 107,0 110 133
15:28:47 49° 47 37¢ 015° 13 09* 527 515 29 -3,1 101,9 105 135
15:28:48 49° 47" 37¢ 015° 13' 09" 528 515 31 -2,9 100,3 100 140
15:28:52 49° 47" 34* 015° 13" 11" 533 508 38 -4.1 79,8 90 186
15:28:56 49° 47 32° 015° 13" 10° 504 487 10 -10,3 10,8 0 225




Pfiloha 2
Trat’ letu a detail manévru pfri pristani do terénu
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