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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letounu Beech 400A, poznavaci znacky OK-EAS
na LKPD

dne 31. 1. 2017

Praha
fijen 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Letoveé provozni sluzby
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Letova informacni oblast

Letova hladina

Standardni systém pfesnych pfiblizovacich majaki
Kvalifikace pro lety podle pfistroju
Vojenskeé letidté s civilnim letovym provozem Pardubice
Vefejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné
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Vojenska koncova fizena oblast
Sever

Severovychod

Namorni mile

Zatazeno
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Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

2



VDL

Koéd zdravotniho omezeni

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

VREF Referenéni pfiblizovaci rychlost v pfistavaci konfiguraci
Vas Rychlost méfena systémem GPS vyjadrfuje relativni rychlost vici zemi
Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

g Gram

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)

KIAS Indikovana vzdusna rychlost v uzlech

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)

h Hodina

m Metr

min Minuta

mm Milimetr

MHz Megahertz

NM Namorni mile

RPM Otacky za minutu

s Sekunda



A) Uvod

Majitel: Raiffeisen Leasing, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Hawker Beechcraft Corporation, Beech 400A
Poznavaci znacka: OK-EAS

Misto: RWY 27 LKPD

Datum a ¢as: 31.1. 2017, 11:24 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 31. 1. 2017 pfijal UZPLN oznameni, Ze pfi letu letounu Beech 400A doslo
po pfistani k vyjeti za RWY 27 LKPD. Posadka provadéla let &islo TIE020Y z Zenevy
(LSGG) s planovanym pfistanim na LKPD. Po pfesném pfiblizeni na RWY 27 LKPD
dosedla na drahu, ktera byla oSetfena hotovostni jednotkou zimni udrzby letisté.
ProtoZe prubéh oSetfeni komplikovalo snézeni, byly na zakladé pfedchoziho mérfeni
odhadnuty brzdné ucinky jako stfedni. V prubéhu dojezdu letounu posadka vnimala
brzdny ucinek jako Spatny. Kdyz se letoun ve vybéhu blizil ke konci RWY 27 velitel
letadla se pokusil zato€it vlevo a pak vpravo, aby uvolnil drahu posledni pojezdovou
drahou. Letoun se vSak dostal do smyku, pootocil se o cca 90°, prejel rychlosti 15 — 20
kt pfes konec drahy a s rotaci vpravo vyjel do predpoli. V prabéhu prohlidky na misté
nebylo zjisténo posSkozeni letounu.

Inspektor UZPLN na zakladé informace o udalosti dne 31. 1. 2017 v soucinnosti
s provozovatelem a s organy Policie CR shromazdil informace vyznamné pro odborné
zjiStovani pricin.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30. fijna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pribéh letu byl popsan ze zaznamu dat zapisovaCe, z vypovédi posadky
a personalu letisté a ze zaznamu ATS a kamerového systému na letiSti Pardubice.
Popis letu byl rozdélen do nékolika useku.

1.1.1 Prubéh letu — usek pfed vstupem do MTMA Pardubice

Podle podaného letového planu dvouc€lenna posadka provadéla let Cislo
TIE020Y z Zenevy (LSGG) se tfemi cestujicimi na palubé&, s planovanym pfistanim na
LKPD v 12:00. Posadka uskuteCnila vzlet zLSGG v 10:00. Velitel letadla byl
monitorujici pilot (PM), druhy pilot byl ve funkci Fidiciho pilota (PF). Posadka neobdrzela
SNOWTAM LKPD a proto se spojila s handlingem na LKPD a Zadala informaci o stavu
letiSté. Prijala informaci, ze letisté bude uklizeno pred jejich pfiletem. Na zakladé toho
byla, pokud by stav drahy na LKPD nevyhovoval pro pfistani, pfipravena pfistat na
LKPR.

V 11:02, pfi vstupu do FIR Praha v blizkosti bodu DOMAL, posadka poprvé
navazala radiotelefonni spojeni s TWR LKPD na druhé radiostanici. Ridici letového
provozu TWR predal informaci o poCasi a stavu letisté s doplnénim: ,runway conditions
- runway is clear of snow, width 45 m, length 2500 m, braking action medium to good?,
wet snow cover on RWY 1 mm*. Posadka na zakladé informace o sméru vétru na LKPD
zvazovala moznost pfiblizeni okruhem na RWY 09. Meteorologické podminky na LKPD
ale byly pod minimy pro pfiblizeni okruhem na RWY 09. Posadka kontrolovala dostupné
informace a udaje tykajici se vykonnosti a pouzitelné délky pfistani a dospéla k zavéru,
Ze pfistani na RWY 27 je bezpecné, Vrer byla stanovena 109 KIAS.

1.1.2 Usek vektorovani na priblizeni

V 11:12:06 posadka pfi piiletu k PK navazala spojeni s APP Pardubice. Ridici
letového provozu (APP) pfedal posadce informace o pocasi a stavu drahy na LKPD
s uvedenim doplfujici informace: ,we have runway snow removed, on the width 4...
correction 45 m, length 2500 m, rest of RWY 3 mm of wet snow braking action
medium®. Posadka informaci potvrdila.

V 11:13:13 ji ATCo predal instrukci ke klesani do FL 60 stim, aby oCekavala
vektorovani pro pfiblizeni ILS na RWY 27. V 11:14:25 ATCo zahdjil vektorovani letu
TIEO20Y s postupnym klesanim do 3000 ft AMSL. Pfi pfiblizeni byla rychlost cca 110
KIAS.

V 11:19:11 posadka ohlasila pIné usazeni na ILS RWY 27 a ATCo ji dal instrukci
prechodu na spojeni s TWR.

1.1.3 Prubéh letu — usek pfistani a vyjeti

V 11:21 posadka letu TIEO20Y navazala spojeni s TWR, ohlasila pIné usazeni
ILS 27 ve vzdalenosti 6 NM. Ridici letového provozu TWR vydal povoleni k pfistani na
RWY 27 a doplnil informaci o sméru a rychlosti vétru a drahové dohlednosti: ,Wind 080
5 kt present visibility RVR 27 touch down zone 1700 m light snow*. Vzapéti ATCo
informoval posadku o moznosti zapnuti svétel zableskové osy. Po souhlasu posadky
oznamil zapnuti zableskové osy. KdyZz posadka ziskala vizualni reference, jevila se

D Brzdny ucinek - ustaleny odborny letecky vyraz pro vyjadreni velikosti odporu povrchu vié&i pneumatice pfi pohybu
letadla po pohybové ploSe letisté.



RWY cela pokryta snéhem a drahové znaceni nebylo vidét. Pfi sklesani do vysky 50 ft
nad zemi posadka snizila vykon motor( na volnobéh.

V 11:24, po pfistani, posadka pouzila brzdy a pozemni spoilery. Na systému brzd
nezjistila zadnou anomalii. Brzdny ucinek posadka vnimala jako Spatny. Kdyz se letoun
ve vybéhu blizil ke konci RWY, velitel letadla prevzal fizeni a pokusil se zatocit vlevo
a pak vpravo, aby vyuZzil vzdalenost zbyvajici k posledni pojezdové draze D. Letoun se
dostal do smyku, pootocil o cca 90°, pFejel rychlosti 15 — 20 kt pfes konec RWY 27
a s rotaci vpravo vyjel do predpoli. Posadka pfitom vnimala stejné zbrzdéni, jako ve
smyku jesté na draze. V predpoli bylo citit silnéjSi zbrzdéni a letoun se zastauvil
pooto€eny o cca 170°, cca 30 m v pfedpoli. V 11.24 oznamil fidi¢ vozidla ,Follow-Me
EBA® Cekajici na TWY D, Ze letoun po pfistani vyjel mimo drahu. Posadka oznamila
vyjeti TWR v 11:25. Ze svého stanovisté ATCo nevidél na konec RWY 27 ani fazi vyjeti
letounu do predpoli. Pfedal posadce instrukci: ,Stand-by for local assistance®. Posadka
instrukci potvrdila.

Cely pohyb v pfedpoli posadka vnimala jako plynuly, proto se rozhodla
neevakuovat letoun. VycCkala pfijezdu jednotky letistni zachranné a pozarni sluzby. Po
jejich pfijezdu posadka provedla dle kontrolniho seznamu ukony po pfistani kromé
zasunuti klapek. Pak vypnula motory a provedla ukony po zastaveni letounu. Potom
vystoupili cestujici, ktefi byli pfevezeni do odbavovaci haly letisté. Posadka zustala
u letounu, aby asistovala pfi prohlidce, zda letoun neni poSkozen a je mozné jeho
pretazeni na stojanku.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni osob nedoslo

1.3 Poskozeni letadla
Letoun nebyl posSkozen

Obrazek €. 1 Letoun Beech 400A po vyjeti z RWY 27.

1.4 Ostatni Skody
NIL



1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka letadla
Letovou posadku tvofili velitel letadla (PM) a druhy pilot (PF).

1.5.1.1 Velitel letadla
Muz - vék: 34 let

Prikaz zpusobilosti: CZ ATPL (A) vydany 9. 3. 2015

Kvalifikace: Beech 400/MU300/IR platna do 30. 11. 2017
Osvédceni zdravotni zpusobilosti: 1. tfidy, platné do 4. 4. 2017 (VDL)
Nalet celkem: 2495 h

Nalet jako PIC: 909 h

Nalet na typu Beech 400: 2 203 h

Za poslednich 90 dni: 117 h 20 min

Za poslednich 30 dni: 32 h 03 min

Za poslednich 24 hod: 6 h 10 min, z toho jako PF 1 h 50 min

Velitel letadla mél pred sluzbou odpocinek v délce 12 h 25 min. V dobé incidentu
byl ve sluzbé 2 h 23 min. Posledni pfezkouSeni absolvoval 21. 10. 2016.

1.5.1.2 Druhy pilot
Muz - vék: 24 let

Prikaz zpusobilosti: CZ CPL (A) vydany 5. 8. 2015

Kvalifikace: Beech 400/MU300/IR platna do 30. 11. 2017
Osvédceni zdravotni zpusobilosti: 1. tfidy, platné do 30. 6. 2017

Nalet celkem: 854 h

Nalet jako PIC: 130 h

Nalet na typu Beech 400: 579 h

Za poslednich 90 dni: 90 h 55 min

Za poslednich 30 dni: 27 h 00 min

Za poslednich 24 hod: 6 h 10 min, z toho jako PF 4 h 20 min

Druhy pilot mél pfed sluzbou odpocCinek v délce 12 h 25 min. V dobé incidentu
byl ve sluzbé 2 h 23 min. Posledni pfezkouseni absolvoval 2. 9. 2016.

1.5.2 Sména ATS LKPD

1.5.2.1 Vedouci smény ATS
Muz — vék: 38 let
Prukaz zpusobilosti: platny do 30. 4. 2017
Zdravotni zpUsobilost: platna do 24. 4. 2017
Kvalifikace: Fidici letového provozu (ADI/TWR/RAD, APS/TCL, APS/ PAR, OJTI)
Doba praxe na stanovisti: od roku 1999

1.5.2.2 Clen smény ATS (ATCo TWR)
Muz — vék: 53 let
Prikaz zpusobilosti: platny do 31. 5. 2017
Zdravotni zpusobilost: platna do 6. 4. 2017
Kvalifikace: Fidici letového provozu (ADI/TWR/RAD,APS/TCL,APS/PAR, OJTI)
Doba praxe na stanovisti: od roku 1997

1.5.3 Sména letistniho zabezpecleni LKPD
Velitel smény letiStniho zabezpeceni
Muz — vék: 35 let
Doba praxe ve vykonu letiStniho zabezpeceni: 2 roky



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné

Letoun Beech 400A je maly dvoumotorovy proudovy dopravni celokovovy
dolnoplosnik, pilotovany posadkou dvou pilotd. Mlze prepravovat osm cestujicich
v pretlakové kabiné. Dva motory Williams FJ44-3AP jsou instalovany na zadni Casti
trupu. Je vybaven tfikolovym hydraulicky zatahovatelnym podvozkem pfidového typu.
Letoun neni vybaven a nema charakteristiky pro vzlety a pfistani na kratkych drahach.
Je certifikovan pro vzlety a pfistani pouze na zpevnénych drahach.

1.6.2 Zakladni informace

Poznavaci znacka: OK-EAS

Vyrobce: Hawker Beechcraft Corporation, USA
Typ: Beech 400A

Vyrobni Cislo: RK-180

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 25. 9. 2017
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 10 848 h 00 min

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka Levy: Pravy:
Motor - typ: FJ44-3AP FJ44-3AP
Vyrobni Cislo: 252759 252760

Letoun s pozn. znackou OK-EAS je provozovan Time Air, s.r.o. pro ucely
provozu v obchodni letecké dopravé dle AOC ¢. CZ-53.

1.6.3 Hmotnost a vyvazeni letadla
Podle Uudaju dokumentu ,Loadsheet” poskytnutého provozovatelem, letadlo na let

z Zenevy do Pardubic odstartovalo se vzletovou hmotnosti 6 810 kg (s polohou t&zisté
20,5% MAC) a predpokladanou pfistavaci hmotnosti 6 043 kg (s polohou tézisté 19,2%
MAC). Na zakladé mnozstvi spotiebovaného paliva byla v dobé pfistani hmotnost
letadla 6 129 kg (s polohou tézisté 19,3% MAC). Maximalni povolena pfistavaci
hmotnost pro typ Beech 400A je 7 128 kg. Pro vypoCet potiebné délky pfistani

a stanoveni Vrer piloti pocitali s pfistavaci hmotnosti 6 130 kg.
1.6.4. Technicka prohlidka letounu

Technik provozovatele prohléd| letoun druhy den po incidentu. Prohlidkou nebylo
zjisténo poskozeni letounu.

1.6.5 Letova pfirucka

Z letové pfirucky Beech 400A a z ni vychazejici dokumentace vyplynulo, Zze pro
zvolenou konfiguraci vztlakovych klapek 30°, referenéni hmotnost letounu 6 130 kg
a nahlasdeny stav drahy (vitr 080°/5 kt, draha pokrytda mokrym snéhem 1 mm, brzdné
ucinky stfedni), by potfebna délka pfistani byla 1 457 m.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 VSeobecné

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU pogasi ovliviiovala vyplhujici
se tlakova nize nad stfedni Evropou. SouCasné postupovala vySkova cyklona
z Némecka do Cech a zpUsobovala slabé az mirné snézeni.
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1.7.2 Zpravy METAR ze stanice LKPD jsou v tabulce 1.

Tabulka 1
Cas Smér a rychlost | Dohlednost Stav pocasi / Jevy Oblaénost Teplota QNH
vétru [m] v posledni hodiné
10:00 | 090° 7 kt 4000 -SN BKN 024 -4°C 1017 hPa
11:00 | 090° 8 kt 1500 SN FEW 005 -4°C 1017 hPa
OVC 024
12:00 | 090° 7 kt 4000 -SN SCT 005 -4°C 1017 hPa
OVC 023
13:00 | 090° 5 kt 5000 -SN OVC 023 -4°C 1017 hPa
Radarové snimky z 11:00 a 12:00 jsou uvedeny v pfiloze 1.
1.7.3 Udaj o zadni sloZce vétru

Méreni pfizemniho vétru na LKPD se provadi dvéma anemometry MW300, ktere
jsou umistény na obou koncich RWY. Udaj o rychlosti vétru je zobrazovan na stanovisti
ATS. Informace o rychlosti vétru jsou v tabulce 2.

Tabulka 2
Cas Smér vétru Rychlost vétru ,27¢ Rychlost vétru ,09“
[kt] [kt]
11:22 079° 5 6
11:23 079° 5 6
11:24 078° 6 5
11:25 078° 6 5

1.7.4 Ziskani informaci posadkou

Ze zaznamu komunikace mezi stanovistém ATS a posadkou letadla vyplynulo,
Ze po navazani spojeni sletem TIE 020Y byla v 11:04:47 podana uplna informace
o pocasi a stavu drahy a na zadost pilota byla zopakovana informace o stavu drahy,
kterou potvrdil. Informace zaznamenana zaznamovym zafizenim na TWR LKPD:

LPardubice runway in use two seven, visibility one thousand feet, fog, RVR two
seven one thousand metres, snow shower, cloud base FEW five hundred feet, OVC two
thousand four hundred feet, temperature minus four degrees, dew point minus six
degrees, QNH one zero one seven hectopascals, transition level six zero, and runway
conditions runway is clear of snow, width forty five metres, length two thousand five
hundred metres, braking action medium to good, wet snow cover on runway one
milimetres.*

Daéle byla informace doplnéna: ,Wind is zero eight zero degrees six knots*

V 11:12:11 byla po navazani spojeni letu TIE 020Y s APP Pardubice podana
informace:

,We have runway in use two seven, wind zero seven zero degrees seven knots
visibility one thousand metres and snow, RVR avaible in touch down zone one
thousand three hundred metres, mid fields and stop end valius not avaiable, cloud FEW
five hundred feet, OVC two thousand four hundred feet, temperature minus four
degrees, dew point minus five degrees, QNH one zero one seven. Aditional information
runway conditions, we have runway snow removed, on the width four... correction fourty
five metres, length two thousand five hundred metres, rest of runway three milimetres of
wet snow, braking action medium®,



V 11:21 byla po navazani spojeni letu TIE 020Y s TWR Pardubice podana
informace:

~Runway two seven cleared to land, wind zero eight zero degrees five knots,
present visibility RVR two seven touch down zone one thousand seven hundred metres,
light snow ...... “

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky

Na LKPD byly v provozu vSechny radionavigacni a svétlotechnické prostfedky.
VSechny prostfedky pracovaly bez pferuseni po celou dobu pfiblizeni a pfistani letu
TIEQ20Y, béhem této doby se nevyskytly zadné poruchy zafizeni.

1.9 Spojovaci sluzba

Let TIEO20Y po vstupu do prostoru MTMA Pardubice byl na spojeni se
stanovistém ATC na publikovanych frekvencich APP a nasledné TWR. Spojeni nebylo
preruseno, jeho zadznam byl dobfe &itelny, byl predan UZPLN a podroben srovnavaci
analyze s ostatnimi letovymi daty. Radiovou korespondenci po celou dobu letu TIEO20Y
vedl velitel letadla.

1.10 Informace o letisti
1.10.1 Zakladni informace

Letisté Pardubice je vojenskeé letisté s civilnim letovym provozem. Na RWY 09/27
o rozmérech 2500 x 75 m je znaCeni poznavaci, osové, prahoveé, postranni
a zaméfovaciho bodu. ZnacCeni dotykové zény je dle predpisu L14, pro RWY 27
vprovedeni "B. S KODOVANIM VZDALENOSTI". Svételné znadeni sestava
z postrannich drahovych navéstidel, prahovych a koncovych navéstidel. ELEV ARP je
741 ft / 226 m.

1.10.2 Provozovatel letisté

Mezi vlastnikem leti$t&, Ministerstvem obrany CR a provozovatelem civilni &asti
je uzavien smluvni vztah, ktery vymezuje rozdéleni €innosti na letiSti Pardubice ve
vztahu k civilnimu provozu letadel. Spravu civilni ¢asti letisté vykonava na zakladé
opravnéni k provozovani letisté udéleného Ufadem pro civilni letectvi spoleénost East
Bohemian Airport a.s. (EBA).

Kompletni odbaveni civilnich komer¢nich letd zajiStuje spoleCnost EBA a.s.
Sluzbu ATS na letisti Pardubice pro civilni letovy provoz smluvné poskytuje Rizeni
letového provozu Armady Ceské republiky. Udrzbu drah a zafizeni leti§t& provadi
Sprava leti$té Armady Ceské republiky.

1.10.3 Provoz a udrzba letisté

Pfiprava pohybovych ploch LKPD se fidi Metodikou pfipravy letisté Pardubice
pro letovy provoz. Ugelem dokumentu je stanovit pravidla pro zimni udrzbu ploch
v souladu s vojenskym predpisem Let-1-6/L14 Vojenska letisté. Dokument nestanovi
limitni asy pro ocisténi RWY, navazujicich hlavnich pojezdovych drah a nezbytné
nutnych stani v zavislosti na druhu pouzité technologie uklidu.

Dne 31. 1. 2017 byl s ohledem na aktualni stav vydan SNOWTAM poradové
Cislo 43, ve kterém byl uveden €as 00:30. Pro RWY 09 byly uvedeny nanosy v kazdé
tretiné kédem 7/7/7 (LED) a odhad brzdného ucinku v kazdé tfetiné kédem 2/2/2
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(STREDNI/SPATNY). Rovnéz pro TWY byl uveden kéd 7 (LED). V poznamce bylo
uvedeno, Ze draha byla o$etfena chemikalii v mnozstvi 15 g/m?.

Dalsi SNOWTAM, poradové ¢Cislo 44, byl vydan 31. 1. 2017 s uvedenim Casu
07:20. Pro RWY 09 byly uvedeny néanosy v kazdé tfeting& kédem 5/5/5 (MOKRY SNiH)
s primérnou tloustkou nanosu 15 mm. Odhad brzdného u€inku v kazdé tfetiné byl
uveden kédem 1/1/1 (SPATNY). Rovnéz pro TWY byl uveden kéd 5 (MOKRY SNiH).

V cca 08:00 byl pro zajisténi leteckého provozu zahajen uklid zasahem
hotovostni jednotky zimni udrzby leti§té. Pribéh zasahu komplikovalo snézeni a stav,
kdy povrch drahy byl pod vrstvou odklizeného snéhu namrzly. Velitel smény letiStniho
zabezpeceni, ktery je opravnénou osobou k uvedené Cinnosti, pfedpokladal pfistani
letounu dle planu v 12:00. Ve svém pisemném vysvétleni k uvedené Cinnosti uved!:
,V pribéhu zasahu zimni adrzby jsem se dotazoval letiStniho stanovisté LPS na cas
pfiletu letounu, kdy mi bylo sdéleno, Ze plan pfiletu je beze zmén. P¥iblizné v 9:50 jsem
vyzadal méreni brzdnych acéinku spolec¢nosti EBA. Mérfeni bylo ukon¢eno v 10:18. Dle
tohoto mereni byly brzdné ucinky dobré, ale dle vlastnich zkusenosti jsem oznamil
brzdné ucinky stfedné dobré. Snizeni jsem proved! z divodu, Ze v dobé méreni prisla
dalsi snéhova preharika a byl pfedpoklad, Ze i pfes dalsi odstrariovani snéhu bude na
RWY slaba snéhova vrstva“.

Mé&feni charakteristik tfeni provedené v 10:14 — 10:18 bylo na RWY provedeno
tak, Ze prvni méfeni se uskutecnilo ve sméru RWY 09 a druhé méfeni v opacném
sméru na RWY 27. Podle zaznamu, viz tabulka 3, z uvedeného meéficiho zafizeni
SFT 0925 byl primérny koeficient tfeni 0,52.

Tabulka 3

Velitel SLZ se vzhledem Kk pFetrvavajicim silnym snéhovym srazkam rozhodl
provést posyp chemickou rozmrazovaci latkou v mnozstvi 15 g/m? se skrapénim pro
urychleni plsobeni ucinné latky. OSetfeni zacalo v cca 10:48.

V 10:52 ATCo informoval velitele SLZ o predpokladu pfistani avizovaného
letounu za 20 min a vyzadal informace o stavu uklidu drahy. Velitel SLZ predal
informaci, ze zacal posyp chemickou rozmrazovaci latkou. Na dotaz ATCo na aktualni
brzdny ucinek na draze a Sifku ocisténé plochy velitel SLZ pfedal nasledujici informaci:
,OCiSténa draha v Sifce 45 m, odklizena A a D, vySka 1 mm na draze. Brzdny ucinek
4,4,4* Informaci ATCo potvrdil a dotazal se, zda na draze je 1 mm suchého ¢i mokrého
snéhu. Velitel SLZ upfesnil, Ze se jedna o 1 mm mokrého snéhu. Ve svém pisemném
vysvétleni uvedl: ,V tuto chvili jsem predpokladal, Ze i pres pouZiti skrapéni nedojde
k plné aktivaci chemické rozmrazovaci latky, aby bylo mozné predpokladat zlepseni
brzdnych Gcinkd. Proto jsem pri dotazu od letiStniho stanovisté LPS na stav RWY pred
pfiletem odhadl brzdné ucinky jako stfedni. Muj odhad se opiral o skutecnost, Ze
podminky se jevily podobné jako pfi méfeni, coZz znamena vrstvu mokrého snéhu cca
5 mm a probihajici snéhové prehariky*”.

Davkovani posypu chemickou rozmrazovaci latkou probihalo dle technologickych
postupu zafizeni a vojenského predpisu Let-9-3. Posyp byl ukonéen v 11:07: Velitel
SLZ byl po celou dobu posypu pfitomen na RWY. V 11:07 pfi uvolnéni drahy velitel SLZ
predal TWR informaci, ze: ,Na draze jsou 3 mm mokrého snéhu, oSetreno solankou,
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nicméné brzdné ucinky 3, 3, 3“. Efekt na RWY ale byl nejisty vzhledem k dalSi snéhové
preharnce v dobé pfistani.

V 11:31, v dobé po vyijeti letounu z drahy, velitel SLZ oznamil TWR, Ze ihned
provede zméfeni brzdnych ucinkl na draze. Na pokyn TWR obsluha zkuSebniho

vozidla pro méfeni brzdnych ucinku vjela z TWY D na RWY 09 a v cca 11:37 az 11:45
soucasné kontrolovala drahu a provedla méfeni.

Méfeni charakteristik tfeni na RWY bylo provedeno méficim zafizenim ADR/FM
Friction Meter. Prvni méfeni bylo provedeno ve sméru RWY 09 a druhé méreni
v opacném smeéru (na RWY 27). Podle zaznamu ADR/FM Friction Meter se koeficient
tfeni ve sméru RWY 09 pohyboval v rozmezi hodnot FA=0,19/FB=0,19/FC=0,44 a ve
sméru RWY 27 v rozmezi hodnot FA=0,19/FB=0,18/FC=0,44. Mé&feni po vyjeti letounu
bylo ukon€eno v 11:45. Dodate¢né bylo zjisténo zpozdéni hodin u méficiho zafizeni
a skutecCny Cas se liSi od ¢asu uvedeného na zaznamu o cca 8 minut.

V 11:45 oznamil velitel SLZ, Ze s vozidlem opustili po prohlidce drahu a zadné
cizi pfedméty na ni nejsou. Na dotaz TWR, jaké jsou zméfené brzdné ucinky na draze,
pak na nahravaném pojitku pouze sdélil, Ze se dostavi na TWR a pfeda informaci.

Zarizeni ADR/FM Friction Meter na zakladé Protokolu o zpuUsobilosti méficiho
zarizeni ADR/FM pro méfeni brzdnych ucink( na letiStnich pohybovych plochach,
&j. 18660/93-250, schvaleného Ministerstvem dopravy CR dne 20. 4.1993, splfiuje
kritéria ICAO, ve smyslu Annex 14, Svazek [, pfiloha A, odst. 7.9. Zafizeni bylo
uvedeno do provozu v r. 1998. Zafizeni je pouzivano Spravou letisté¢ Armady CR a je
soucasti vybaveni k udrzbé pohybovych ploch na letisti. Posledni revize a kalibrace
uvedeného zafizeni byla provedena dne 1. 11. 2016. Zaznam z provedeného méreni
v den incidentu a osvédceni méficiho zafizeni byl pfedan pro ucely Setfeni.

V dobé ohledani mista udalosti byla policejnim organem a posadkou letounu
pofizena fotodokumentace stop na konci RWY 27. Na pofizenych snimcich je patrna
vrstva snéhu a stopy smyku kol.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na letounu byl letovy zapisova¢ L3 Communications Digital Flight Data Recorder
typ: FA2100, p/n: 2100-2043-00. Data byla stazena a vyhodnocena. Letovy zapisovac
ale nezaznamenava zemépisné soufadnice polohy.

Prabéh pfistani byl vyhodnocen s vyuzitim pocitacové animace pribéhu udalosti,
kterou nechal na zakladé dat ziskanych ze zdznamu letového zapisovace vyhotovit
provozovatel letounu.

Na letiStnich budovach na LKPD je umisténo nékolik statickych kamer
bezpe€nostniho systému, které monitoruji situaci na provozni ploSe. Videozaznamy ve
formatu Video MP4 z doby udalosti byly prfedany pro ucely Setfeni a byly pouzity
k analyze pohybu letounu na RWY ve fazi pfistani od urovné dosednuti do pfiblizeni ke
konci RWY 27. Z pocitaCové animace prubéhu udalosti, z dat letového zapisovace a z
vyhodnoceni poloh letounu na videozaznamu vyplynulo, ze:

e v 50 ft AGL mél letoun rychlost 114 KIAS, tzn. Vrer+6 kt (Vaes 122 KIAS, tzn. 8 kt
zadni vitr),

e v 50 ft AGL byl snizen tah motoru na letovy volnobéh,
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e k dotyku doslo pfi rychlosti 104 KIAS, cca 425 — 515 m po minuti 50 ft AGL,
e 0saz1 s po dotyku kol hlavniho podvozku byly vysunuty spoilery.

Letoun dosed! v dotykové zoné. Cas dosednuti 11:23:40 byl zji§tén ze zaznamu
zapisovace — podle signalu snimace zatizeni kol podvozku (WOW), viz obrazek €. 2.
Dalsi dulezité faze pristani dle pocitacové animace prubéhu udalosti jsou v pfiloze 2.

Obrazek €. 2 Ur€eni ¢asu dosednuti z animace faze pfistani

Prabéh dojezdu:
e decelerace z Vgs 110 kt na 60 kt byla praimérné 1,56 kt-s
e decelerace z Vgs 60 kt do 35 kt (vyjeti za drahu) byla praimérné 1 kt-s2
e decelerace z Vgs 35 kt do 0 (pohyb jiz za drahou) byla praimérné 3,15 kt-s?

Na zaznamu &. 02 pfi zobrazeni s dasovym Udajem 12:23:40 SEC (11:23:40
UTC) je zietelné vidét letoun vici objektu ILS/DME na provozni ploSe letisté v poloze
dotykové zony na RWY 27.

Na zaznamu &. 03 s dasovym Udajem 12:23:39 — 12:23:55 SEC (do 11:23:55
UTC) je rozliSitelny pfimy dojezd letounu az do okamziku vjeti do zakrytu s budovou
v popfedi. Na zaznamu &. 05 s asovym udajem 12:23:50 — 12:24:17 SEC (do 11:24:17
UTC) je rozliSitelny pfimy dojezd letounu az do pfiblizeni ke konci RWY 27.

1.12 Popis mista incidentu

Z ufedniho zaznamu ¢. |. CPB—3912-5/CJ—2017—930700 vyplynulo, Ze ohledani
mista udalosti provedl organ Policie CR dne 31. 1. 2017 v dobé od 12:08 do 12:48. P¥i
ohledani byla teplota -4°C a lehké snézeni.

Letoun Beech 400A, reg. OK-EAS, se nachazel v pfedpoli drahy RWY 27 na
travnatém, zasnézeném povrchu, otoCeny pfidi Sikmo k RWY. Na konci RWY 27 a v
predpoli byly tfi zfetelné stopy ve snéhové pokryvce od kol podvozki, které pokracovaly
az ke kolum letounu. Od konce RWY 27 byla ujeta draha v predpoli ke kolu pfidového
podvozku 29 m a ke kolim hlavniho podvozku 34 m. Vedle navéstidla skupiny
prahovych navéstidel na pravé strané RWY se nachazela ty¢ Cervené barvy délky 120
cm o pruméru 1 cm.

Na RWY se nachazela vrstva 2 mm nového snéhu, pod timto snéhem byl
betonovy povrch pfistavaci drahy namrzly. Ve vzdalenosti 6 m od THR RWY 09
zaCinaly pruhy prahového znacCeni dlouhé 40 m. V pfedpoli RWY 27 se na zemi
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nachazela vrstva cca 6 cm snéhu. Na zadném misté nebyl patrny unik provoznich
kapalin.

RozteC stop brzdné drahy kol hlavniho podvozku byla 2,5 m. Mezi prvni stopou
(pravého kola) hlavniho podvozku a stopou pfidového podvozku byla vzdalenost 6,7 m,
mezi druhou stopou (levého kola) hlavniho podvozku a stopou pfidového podvozku byla
vzdalenost 4,2 m. Rozchod podvozkovych kol byl 3,7 m, délka letounu je 13.9 m.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nikdo z cestujicich ani_posadky nebyl zranén. Po pfichodu hlidky cizinecké
policie a vySetfovatell Policie CR byla provedena dechova zkouska na alkohol u obou
Clend letové posadky s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano, udalost se stala na provozni ploSe letisté. Kdyz
ATCo obdrzel hlaSeni pilota o situaci, aktivoval vyjezd Letistni hasiCské jednotky na
konec RWY 27.

1.16 Testy a vyzkum
NIL.

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Provozovatel letadla

Provozovatelem letounu je tuzemska letecka spoleCnost. Pfevazna vétSina
letecké Cinnosti je soustifedéna na mezinarodni obchodni leteckou dopravu. Spole¢nost
ma platné Osvédceni leteckého provozovatele k uvedené €innosti.

1. 18 Doplnkové informace
1.18.1 Plan zimni udrzby

Platny Plan zimni udrzby letisté Pardubice ze dne 31. fijna 2016 zahrnuje, kromé
jinych, nasledujici podstatné instrukce:

7. TECHNOLOGICKE POSTUPY:

» Pro odklizeni snéhu vyuzit zasadné¢ mechanicky zpusob za pouziti snéhovych radlic a nasledné provést
zameteni.

> Uklid snéhovych srazek zahajit okamzité, aby byla eliminovdna mozZnost roztati uvedenych srazek a
nasledné zamrznuti.

» Chemické rozmrazovaci materialy pouZzivat jen v nezbytné nutném mnozstvi a to jako preventivni posyp.

Odstrafovani snéhu:

» Odklizeni se organizuje po zahajeni snézeni pfi vrstvé 0,5 cm anebo nevyhovujicich vlastnosti zpevnénych
letistnich ploch po konzultaci s LS LPS.

» Nejpozdéji hotovost zimni udrzby letisté vyjizdi pfi souvislé vrstveé snéhu Scm.
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Odstranovani vlhkého snéhu:
» Pii nebezpeCi namrazy vlhkého snéhu se snih co nejvice odstrani a provede se preventivni posyp
chemickym rozmrazovacim materidlem k zabranéni zmrznuti.

Pouziti chemickych rozmrazovacich materiali:

» Chemické rozmrazovaci materialy pouzivat pouze na zakladé rozhodnuti velitele a to jen za pfedpokladu
uschopnéni letiStni pohybové plochy pro letovou cinnost, zejména jako preventivni postiik pfi
meteorologické vystraze moznosti tvoreni naledi.

» O druhu a mnozstvi aplikace pouzitého chemického rozmrazovaciho materidlu vést podrobny zaznam v
dokumentu ,,Vyhodnoceni zasazeni hotovostni jednotky ZUL.“

» Preventivni posyp se provadi pred predpokladanym mrznoucim de$tém (mrholenim) nebo padanim
mokrého snéhu a pred predpoklddanym poklesem teplot. Pro posyp pouzit materidl UREA a UREA
SOLUTION v mnozstvi do 50 g/m?

» Posyp se provadi pted prfedpokladanym mrznoucim destém.

» Mnozstvi posypu davkovat podle pfedpokladaného vyvoje teploty.

> Preventivni posyp provadét v dobg, kdy je povrch plochy mokry.

15. SYSTEM VYUZITi MERICE ADHEZE FIRMY EBA

> Sluzbu je mozno vyzadat kazdy den po dobu otevieni civilni ¢asti letisteé. Zpravidla v ¢asech 6:30 az 17:30
SEC.

» Reakeéni doba na provedeni méfeni je 10 minut. Velitel smény LZab musi s timto casem pocitat pii
planovani méfeni brzdnych ucink.

1.18.2 Kalibraéni méreni koeficientl tfeni povrchu

Dne 15. 9. 2013 bylo na zakladé pozadavku civilniho provozovatele letisté
Pardubice provedeno standardni kalibracni méfeni protismykovych vlastnosti povrchu
RWY 09/27. Méfeni bylo provedeno pracovniky Letisté Praha a.s. pomoci zafizeni SFL
s nizkotlakou pneumatikou ASTM E 1551, se samoskrapénim 1 mm vody pod méfici
kolo a podle podminek stanovenych v ustanoveni 1.1.6, AIP CR AD 1.1-10 a pfedpisu
L14, Tab. A-1.

Z méfeni vyplynul celkovy zavér, ze RWY 09/27 je k datu provedeni kalibracniho
méfeni z hlediska porovnani koeficientl tfeni ziskanych z méfeni s normovanymi
hodnotami v poradku.

2 Rozbory
21 VSeobecné

Pfi stanoveni pfiCin vzniku incidentu se vychazelo z analyzy zaznamenanych
letovych a pozemnich dat z dotéeného letu, z vypovédi posadky letadla a vypovédi
leteckého personalu na LKPD.

2.1.1 Kuvalifikace a zkuSenosti posadky

Oba ¢lenové posadky méli pro provedeni letu potfebnou kvalifikaci, byli vycviceni
a byli zdravotné zpusobili. U zadného nebyla prekro¢ena doba ve sluzbé a pred letem
méli odpovidajici odpocinek. Rozdéleni funkci v posadce bylo na rozhodnuti velitele
letadla, fidicim pilotem byl druhy pilot. Ze své predchozi i souCasné letové praxe, oba
piloti znali zpUsob pfiblizeni a pfFistani na letisti v Pardubicich.

2.1.2 Rozhodnuti k pfistani

Rozhodnuti ovliviiovalo poc€asi na LKPD, spolehlivé informace o stavu znecisténi
RWY a konfigurace letounu. Piloti hodnotili podminky pro pfistani na LKPD na zakladé
informace ze stanovisté ATC a zvaZovali pfiblizeni okruhem k pfistani na RWY 09.
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Obdrzené informace ze stanovisté ATS o pocasi, rychlosti a sméru vétru, stavu drahy
a odhadu povrchového tfeni na RWY umoznily veliteli letadla stanovit, Ze pfistanou na
RWY 27.

Z analyzy doporuceni v letové pfiru¢ce Beech 400A a z ni vychazejici provozni
dokumentace vyplynulo, ze pro konfiguraci vztlakovych klapek 30°, referenéni hmotnost
letounu 6 130 kg, vitr 080° / 5 kt a stav, kdy na draze byla hlaSena vrstva mokrého
snéhu do 1 mm a odhadované povrchové treni bylo "stfedni®, potfebna délka pfistani
(1 457 m) nepfekraCovala technické parametry RWY 27. Proto se rozhodli pro pfistani
na LKPD.

2.1.3 Pfistani

Pfedmétem dalSiho rozboru byl prabéh pfistani s pomoci animace prubéhu
udalosti, dat letového zapisovaCe a vyhodnoceni poloh letounu na videozaznamu.
Priblizeni bylo stabilizované a letoun dosedl v dotykové zdéné, pfi rychlosti cca
104 KIAS, pfi skuteCné pozemni rychlosti Ves 112 kt (slozka zadniho vétru se
pohybovala v rozmezi 8 kt). Po dotyku kol hlavniho podvozku byly vysunuty spoilery.

Cas dosednuti 11:23:40 byl zjistén ze zdznamu zapisovade — podle signalu od
snimace zatizeni kol podvozku (WOW), viz obrazek &. 2. Pfi nasledné kontrole stavu
drahy se jiz stopy doteku nepodafilo nalézt.

Brzdné ucinky v druhé a treti tfetiné dojezdu letounu byly tak Spatne, Zze posadka
nebyla schopna letoun zastavit na RWY 27. Kdyz se letoun blizil ke konci RWY 27,
velitel letadla prevzal fizeni a vyboCenim chtél vyuzit vzdalenost zbyvajici k posledni
pojezdové draze D. Letoun se ve smyku pootolil o cca 90°, pfejel konec RWY 27
a s rotaci vpravo vyjel do predpoli.

Z uvedeného vyplyva, Ze informace pfedana v hlaseni o draze se vyznamné lisila
od skuteCného stavu drahy v dobé pfistani letounu. Popis podminek z hlediska
znecisténi RWY a odhad brzdného ucinku jiz neodpovidaly stavu po pfeharice.

2.2 Funkcénost systému letadla

Pfi technické prohlidce a analyze dat letového zapisovace nebyl nalezen Zadny
dikaz o nespravné funkci systém( letadla. Byla potvrzena poloha nastaveni
vztlakovych klapek na 30°. Letoun dosedl na oba hlavni podvozky. Pfi dosednuti, po
dotyku kol hlavniho podvozku, byly vysunuty spoilery. Po celou dobu pohybu letounu po
zemi nedoslo k signalizaci nespravného stavu nebo nefunk&nosti systému letadla.

2.3 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky neumoznily pfistani na RWY 09. Od rannich hodin
udrzbu namrzajici pohybové plochy na LKPD zejména komplikoval charakter
snéhovych srazek a jejich intenzita.

2.4 Stav pohybové plochy

Od rannich hodin udrzbu letist&¢ komplikovalo snézeni a stav, kdy povrch drahy
pod vrstvou odklizeného snéhu namrzal. Posledni vydana zprava SNOWTAM,
poradové Cislo 44, uvadéla v 07:20 pro RWY 09 nanosy v kazdé tretiné kédem 5/5/5
(MOKRY SNiH) s primérnou tloustkou nanosu 15 mm. Odhad brzdného uginku
v kazdé tfetiné byl 1/1/1 (SPATNY). Prace na pohybovych plochach k Gdrzbé letisté byly
zahajeny s ohledem na predpokladany ¢€as pfistani letounu a podle platné metodiky.
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Velitel SLZ vyzadal méfeni brzdnych ucinkd na RWY. Prvni se uskutec¢nilo ve
sméru RWY 09 a druhé méfeni v opacném sméru na RWY 27. Bylo ukoneno v 10:18,
cca 1 h pred pfistanim letounu.

Velitel SLZ se vzhledem k charakteru srazek a souvislé pokryvky rozhodl provést
posyp chemickou rozmrazovaci latkou se skrapénim pro urychleni pusobeni uginné
latky. OSetfeni zaCalo cca 36 min pfed pfistanim letounu.

Cas piistani letounu upfesnila TWR veliteli SLZ cca 20 min pfed priletem
a zadala informace o stavu uklidu drahy. Velitel SLZ s ohledem na meteorologické
podminky a na zakladé vlastnich zkuSenosti sdéliil TWR po nahravaném pojitku, ze
zacal posyp chemickou rozmrazovaci latkou. Ohledné posouzeni brzdnych ucinkd na
draze pfedal informaci: ,,...Brzdny ucinek 4, 4, 4*.

Podle zaznamu korespondence mezi APP Pardubice a posadkou letounu byla
posledni informace o vyznaénych podminkach povrchu drahy a odhadu povrchového
tfeni, kterou obdrzel velitel letounu v 11:12:11, Ze: ,...draha je odklizena od snéhu
v Sifce 45 m a délce 2500 m a na zbytku drahy jsou 3 mm snéhu a brzdné ucinky jsou
stfedni®.

Pfitom velitel SLZ oznamil TWR, Ze prostfedky uvolnily drahu a jeji stav: ,Na
draze jsou 3 mm mokrého snehu, oSetfeno solankou, nicméné brzdné ucinky 3, 3, 3
Toto hodnoceni brzdnych u¢€inkd nebylo na zakladé vysledki méfeni koeficientu tfeni,
ale zménou predchazejiciho hodnoceni pouhym odhadem z dlvodu vyskytu snéhové
pfehariky. Informace o pokryti drahy 3 mm mokrého snéhu se tedy k posadce nedostala
a byla chybné pfedana jako 3 mm snéhu mimo 45 m Siroky vycCistény pas.

Po udalosti bylo v dobé od 11:37 provedeno méfeni brzdnych ucinkd na RWY,
ktera byla jesté pokryta vrstvou snéhu. Hodnoty tfeni zjisténé pro kazdou ¢ast. RWY 09
byly FA=0,19/FB=0,19/FC=0,44 a na RWY 27 byly FA=0,19/FB=0,18/FC=0,44. Tomu
by odpovidaly hodnoty odhadu brzdného ulinku na druhé a tfeti ¢asti RWY 27
,SPATNY*, tedy vyrazn& hor$i a vrozporu s informaci, kterou méla pro rozhodnuti
posadka letounu.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi
e piloti méli platné prukazy zpUsobilosti, kvalifikace pro dany let a platna osvédceni
o zdravotni zpusobilosti,
e smeéna ATS byla zpusobila,

e smeéna letistniho zabezpeleni na LKPD postupovala pfi pfipravé pohybovych
ploch podle metodiky platné pro zimni udrzbu letisté,

e metodika definuje zakladni technologické postupy a pfesné postupy stanovuje
velitel SLZ v zavislosti na momentalni situaci na letisti; metodika nestanovi limitni
Casy pro ocisteni RWY, navazujicich hlavnich pojizdécich drah a nezbytné
nutnych stani v zavislosti na druhu pouZité technologie uklidu,

e letoun mél platné Osvédceni o kontrole letové zpusobilosti, platné Potvrzeni
0 Udrzbé a uvolnéni do provozu a platné pojisténi,

e nebylo zjisténo selhani systému brzd nebo mechanizace kfidla,

e meteorologické podminky mély vliv na zpusob pfiblizeni a pfistani na RWY 27,
nebyly ale limitni nebo nevhodné pro pfistani letadla daného typu na LKPD,
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3.2

informace pfedana na TWR v hlaseni o draze byla zaloZena na pouhém odhadu
zmény stavu po pouziti chemické rozmrazovaci latky a snéhovych preharikach
vuci vysledkim ziskanym méfenim brzdnych ucinkd na RWY cca 1 h pred
pfistanim letounu,

informace o stavu drahy a podminek na pfistani byly stanovistém ATS predany
s pouzitim standardni frazeologie a v€as pro rozhodnuti o pfistani, ale informace
o znecisténi drahy snéhem a odhadu brzdného ucinku pfijata posadkou letounu
byla nespolehliva a s vysokou pravdépodobnosti se liSila od skuteéného stavu
drahy v dobé pfistani letounu,

priblizeni na pfistani bylo stabilizované a zpusob pfistani byl zvolen s ohledem
na posadce znamé podminky spravne,

dosednuti bylo v rozmezi dotykové zdny pfi rychlosti cca 104 kt IAS,

brzdici uc€inky letadla byly ovlivnény nerovnomérnym rozloZzenim necistot —
vrstvou mokrého snéhu na draze oSetfené chemickym prostfedkem,

vysledky ziskané méfenim brzdnych u&inkd na RWY v dobé kratce po vyjeti
letounu odpovidaly na druhe a treti ¢asti RWY 27 hodnoté odhadu brzdného
ucinku ,SPATNY*,

pfi vyjeti do pfedpoli ani pfi vyprosténi letounu nedoslo k jeho poskozeni.
Priciny
Pfi¢inou vyjeti letounu bylo pfistani na drahu za situace, kdy jeji kontaminace

a zejména brzdné ucinky byly vyrazné& horSi nez oCekavané na zakladé informace
prijaté posadkou letounu.

4

Na situaci mély nepfiznivy vliv nasledujici spoluplsobici faktory:

slozité podminky pro odstrafiovani snéhu a namrazovych jevi na pohybové
ploSe, kdy ucinnost ocistovaci akce ovliviioval vyvoj povétrnostni situace,

nedostatek Casu, aby se chemickym oSetfenim co nejvice eliminovalo riziko
zmeény brzdnych ucinkl k hor§imu oproti pfedchazejicimu hodnoceni.

Bezpecnostni doporuceni

Na zakladé vysledkud Setfeni UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporudeni:

4.1 OVL MO by mél vyzadat posouzeni a revizi metodiky pro zimni udrzbu letisté
Pardubice s cilem zajistit hodnovérnost informaci podavanych v instrukcich pro pfistani.

5

PFilohy

Pfiloha €. 1 Informace o pocasi
Pfiloha ¢€. 2 Animace pfistani
Pfiloha €. 3 Fotodokumentace
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Priloha 1
Radarové snimky z 11:00 a 12:00 UTC

Poloha
LKPD
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Priloha 2
Animace pristani na RWY 27 LKPD
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Poloha prahu RWY 27 je dana okamzikem protnuti vysky 50 ft AGL. Znaceni drahy (osové, prahové a dotykové zény) v animaci
neni vérohodné.
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Priloha 3
Fotodokumentace

Stav letounu a provozni plochy na konci RWY 27 LKPD. Stopy kol letounu pfi vyjeti za THR RWY09.
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