USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
o —— PRICIN LETECKYCH NEHOD

UZPLN Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-17-0491

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pric¢in letecké nehody
letounu Piper L-4 ,Grasshopper” pozn. znacky OM-M038
na LKHD dne 25. ¢ervna 2017

Praha
Prosinec 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou ¢. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym Uc¢elem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny &i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentld s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna
zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody
¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

Ac Druh obla¢nosti (Altocumulus)

AGL Nad urovni zemé

ATPL Prukaz dopravniho pilota

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

Cu Druh obla¢nosti (Cumulus)

FCL Zpusobilost letovych posadek

FCOM Letova provozni pfiru¢ka

FEW Skoro jasno (1/8 az 2/8 oblacnosti)

FH Letova hodina

GO Generalni oprava

LKHD Letisté Hodkovice nad Popelkou

LKLN Letidté Liné

LKSZ Letisté Sazena

LSZ Letecké 3portové zariadenie

LZS Letecka zachranna sluzba

METAR Pravidelna leteckd meteorologicka zprava

MSL Stfedni hladina mofe

NIL Nikdo, zadny

QBA Dohlednost

QNH Atmosféricky tlak redukovany na MSL podle standardni atmosfeéry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

PIC Velitel letadla (Pilot In Command)

RWY Draha

RZS Rychla zachranna sluzba

THR Prah drahy

uTC Svétovy koordinovany ¢as

Va Navrhova obratova rychlost

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

WDI Wind Direction Indicator (ukazatel sméru vétru, ,vétrny pytel®)

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hektopascal (jednotka tlaku)

k Koriska sila ( jednotka vykonu cca 746 W)
kt Uzel (jednotka rychlosti -1,852 km h't)

Ib Jednotka hmotnosti (0,454 kg)



A)  Uvod

Majitel i provozovatel: Stejna fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Piper Aircraft Corporation, PIPER L-4
Poznavaci znacka: OM — M038

Misto: Letisté Hodkovice nad Mohelkou (LKHD)
Datum a Cas: 25. 06. 2017, 13:58 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 25. 06. 2017 byla UZPLN ohlaSena leteckd nehoda na letisti Hodkovice
nad Mohelkou. Pilot s jednim cestujicim provadéli odlet z LKHD. Po vzletu z RWY 19
pilot proved| zatacku doprava do kurzu cca 090°. Letoun na malé vySce presSel do padu
po kfidle a nasledné dopadl| na plochu letiSté na okraj lesniho porostu. Po dopadu se
vzial. Pilot a cestujici utrpéli t&Zké popaleniny. Letoun byl zni€en narazem do lesniho
porostu, na zem a naslednym pozarem.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

pfedseda komise: Ing. Josef PROCHAZKA
Clen komise: Karel BURGER

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dne 18. prosince 2017

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Cinnost predchazejici kritickému letu

Pilot letounu komisi UZPLN sdélil, Ze provadél dne 25. éervna 2017 vyhlidkovy
let z LKLN s pfistanim na LKHD s osobou blizkou jako cestujicim. Let probihal
bez problému. Nevyskytly se zadné zavady na letounu ani motoru. Vitr byl Cerstvy
od zapadu. Na LKHD letoun pfistal po 1 hodiné a 50 minutach letu. Po¢asi vyhovovalo
pro pfistani i nasledny vzlet.

Pilot na LKHD v minulosti provedl devét pfistani a vzletd s vétSim Casovym
odstupem mezi jednotlivymi lety. Charakter letist€ mu byl znam v rozsahu obecné
dostupnych informaci. Nikdy na letisti nelétal pfi silnéjSim zapadnim vétru.

Pilot po prestavce, pfi které se obcerstvili se znamymi, doplnil 36 litri paliva
AVGAS 100 a pfipravil se ke zpateCnim letu na LKLN. V prabéhu tohoto letu
predpokladal pfistani na LKSZ pro doplnéni paliva.

1.1.2 Informace o kritickém letu

Informace vyznamné pro stanoveni pfi€iny vzniku a Setfeni udalosti byly
poskytnuty pilotem letounu, svédky prabéhu udalosti, osobami a svédky, ktefi se
zucastnili Cinnosti po dopadu letounu a kamerovym systémem letisté.

1.1.3 Prabéh kritického letu podle vypovédi pilota

Po rozlou€eni nastartoval motor s asistenci znamého. Aktivné pfi odletu
komunikoval se sluzbou RADIO na LKHD. Zadné informace o pferuseni provozu
na LKHD nedostal, stejné jako informace o pfesné sile vétru. Nic nenaznacovalo,
Ze by provoz byl pferusen. Po ohfati motoru proved| vzlet z cca dvou tfetin RWY 19.
V planu mél z prvni okruhové zatacky tocit pravou zatackou smérem na Jestéd. Pilot
uvedl: ,Vzlet byl normalni, L-4 akceleruje dobre. Po vzletu byla vydrz 100 — 200 m,
pfesné si nepamatuji. Pamatuji si minuti konce drahy kurzem drahy v primém letu.
Na zahajeni prvni zatacky si nepamatuji. Posledni vzpominka po vzletu, kdyZ jsem
mijel budovy Aeroklubu a konec drahy, kdy jsem stoupal v ose drahy. BEéhem vzletu
jsem nezaznamenal Zadneé poryvy vétru ani poruchy v rizeni letounu.”

Zpétné si to vysvétloval tim, Ze vzlet probihal v zavétfi vzrostlych stromu

po pravé strané od osy drahy. Pfiblizné za urovni konce drahy, pfesné misto nemohl
urcit, zaznamenal ne€ekané silny, velmi intenzivni poryv vétru zprava. Po zvazeni
vSech souvislosti si to vysvétloval tim, Zze vylétl ze zavétfi zminénych stroma.
Dale uved!|: ,ZamysSleny manévr byl z prvni okruhové zatacky pokracovat na Jestéd.
Po vzletu jsme chtéli pokracovat po severni hranici a toCit doprava na Jestéd. Pamatuji
Si mijeni letistnich budov a potom aZz okamZik kdy mifime do stromu. Pred narazem
jsem motor nevypnul, pouze kdyz jsem vidél, Ze mifime dold do stromd, stahnul
na volnobéh. Ve stejny okamzik, kdy pohyb letadla ustal, jsem uslySel zvuk zapaleni
ohné a uvidél jsem plameny na stropé kabiny. Ja jsem opustil letoun smérem doprava,
kde se nachazi normalni vstup. KdyZz jsem letoun opustil, vidél jsem, jak se manzelka
snaZzi opustit letoun smérem doleva. Tedy to muselo byt rozbitou kabinou. Kdyz jsem
obéhl letoun, abych ji pomohl ven, stala jiz mimo letoun. Po obéhnuti letounu si
vybavuji, Ze nékdo bézel proti nam s hasicim pristrojem.*”



1.1.4 Prubéh kritického letu podle svédeckych vypovédi

Vsichni svédci, ktefi se vyjadfili k této letecké nehodé, méli letecké
zkuSenosti. Nachézeli se v prostoru vychodné pfed budovou aeroklubu
a smérem severovychodnim ke skladu pohonnych hmot, resp. k mistu dopadu.
Neéktefi vidéli cely prabéh letu, néktefi jeho sekvence.

Od mista plnéni pohonnymi hmotami pilot pojizdél na vzlet z RWY 109.
Na RWY vstoupil cca v jeji poloviné a z tohoto mista proved| po ohlaseni i vzlet.
Po rozjezdu 100 - 150 m se letoun odlepil. Po rozletu 50 - 150 m,
pfiblizné ve ¥ RWY 19 zacal toCit 1. zataCku. ZacCatek toCeni prvni zatacky byl
pozorovan ihned po odlepeni na arovni budovy RADIO. Tuto preletél ve stoupani
ve vySce 10 —-30 m. V pravé stoupavé zatacce s naklonem 20 — 30° preletél
nad hangary ve vySce 30 — 50 m, Odhadovana rychlost byla 80 — 100 km.hod*.
S uvedenym naklonem, byl uveden i zvétSujici se naklon pfesahujici 45°, letoun
pireSel do klesani pod Uhlem 45°, na kurzu vétSim nez 010°. ZavérecCna faze letu,
pad letounu, byla vychodnim smérem. Svédkové zaznamenali stazeni plynu,
zapraskani dfeva a ranu.

V podstaté ihned po dopadu letounu vySlehly plameny.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 1 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0/0

1.3 PoSkozeni letounu

Letoun byl narazem do lesniho porostu, na zem, do budovy skladu oleje
a naslednym pozarem znicen.

Z letounu zustal ohofely motor s vrtuli, ktera nebyla vyznamné poSkozena
na nabéznych hranach, dale hlavni podvozkova kola a ocasni ostruha s koleCkem
a mechanismem ovladani. Trubkova konstrukce trupu byla nasledkem narazu
do stromu a padem na zem zdeformovana a nasledné byla poSkozena pozarem.
Stejné poskozeni bylo u ocasnich ploch. Konstrukce levé vySkoveé ocasni plochy byla
navic poskozena narazem do budovy skladu oleje. Z obou polovin kfidla se dochovaly
ohofelé 3 kusy nosnikl a nékolik zdeformovanych poSkozenych €asti duralového
potahu nabéznych hran. Pfistrojové vybaveni letounu, vybaveni interiéru a vnitfku
trupu bylo celé zni¢eno pozarem.

Lanovody od kfidélek, vySkového a smérového kormidla byly na nich upevnény.
PokraCovaly bez pferuSeni do kabiny, kde byly upevnény na ovladacich prvcich fizeni
letounu. Ovladani pfipusti motoru bylo v poloze piny plyn.

1.4 Ostatni Skody

V misté dopadu letounu byl pozarem mirné poskozen lesni porost. Casteéné
ohofely dva stromy a byla pferazena jedna borovice o sile kmenu cca 20 cm ve vySce
cca2m.



1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu (na zadnim sedadle)

Muz - vek: 32 let

Typ pilotniho prikazu: CZ/FCL/ATPL (A) 9489,
CZ. FCL. SPL. 9489

Prakaz pilota LSZ vydany SFUL: vydany 13. 4. 2017, platny

Prdkaz radiotelefonisty: platny

Osveédceni zdravotni zpusobilosti: vydané 22. 5. 2017

1. tfida, platné do 1. 6. 2018
2. tfida, platné do 1. 6. 2022

Nalet celkem: 6970 h 06 min
Nalet jako PIC: 3392h /670 h SEP
Nalet za poslednich 90 dni: 136 h /25 h SEP
Nalet na typu L-4: 15 h 10 min
PreSkoleni na typ: 1 h 50 min dvoji

13 h samostatné lety
6 h dvoji na Piper J-3

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace

Obr. 1: L-4 registracni znacky OM-MO038, ilustracni foto

Piper L-4 Grasshopper je jednomotorovy, dvoumistny hornoplosnik s pevnym
zadovym podvozkem. Typ L-4, vzeSel z civilni verze Piper J-3 Cub. Letoun je smiSené
konstrukce, kdy trup letounu tvofi ocelové svafované trubky, pfihradové konstrukce
z duralovych profili a potah je platény. Kfidlo ma dva nosniky ze smrkového dieva,
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Zebra z duralovych profild, nabéznou hranu az k pfednimu nosniku tvofi duralovy
plech a celé je potaZzeno plathem. Podvozek letounu tvofi dvé hlavni podvozkové nohy,
kazda s jednim brzdénym kolem s nizkotlakymi pneumatikami. Hlavni podvozkové
nohy jsou odpruzeny kfizové gumovymi tlumici. Zadové koleCko z plné gumy je
odpruzeno listovym pérem a je fiditelné spolu se smérovym kormidlem. Standardné
verzi L-4 pohanél benzinovy, vzduchem chlazeny, ctyfvalcovy motor Continental
A 65- 8 0 vykonu 48 kW (65 k). Pohon se postupné ménil od Ctyfvalcového motoru
Continental C90-12F o vykonu 67 kW (90 k) az po Ctyfvalcovy Avco Lycoming O-320

o vykonu 112 kW (152 k).

Typ:

Poznavaci znacka:

Majitel i provozovatel:
Vyrobce:

Rok vyroby:

Rok generalni opravy:
Vyrobni Cislo:

Celkovy nalet/pocCet pfistani:

Nalet od posledni revize / pocet pfistani:

Preukaz letovej zpdsobilosti:
Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

Informace od vyrobce:

VA:

VNE:

Vstal:

Limity vétru pro vzlet a pristani:

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor

Typ:

Vyrobce:

Vyrobni Cislo:
Rok (vyroby) GO:
Celkovy nalet:

Vrtule

Typ:

Vyrobce:
Celkovy nalet:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:

1.6.3 Provoz letounu

PIPER L-4

OM-M038

Pilot

Piper Aircraft Corporation, USA
1944

1997

44-80121

158:32 FH/ 449 letd (od GO)
158:32 FH / 449

Platny do 15. 5. 2018

OM 2017 936 95 - platné

140 km.hod1
180 km.hod?
62 km.hod!
Nejsou v letové pfiru¢ce stanoveny

Continental C 90 (70,8 kW / 95 k)
Teledyne Continental Motors, USA
42 628-0-8

2011

158:32 FH

MT 178 R85-2C
MT Propeller
158:32 FH
11070

2011

Letoun byl vyroben vroce 1944 (vyrobni Cislo 44-80121) a pouZzivan byl

v US Air Force.

Po Il. sv. valce byl odprodan a postupné létal s imatrikulaci v mnoha zemich F- BDTK,
F- DACK ve Francii, CN-TUK, CN-TVO v Maroku, od srpna 1982 jako G- BKGO
ve Velké Britanii, od kvétna 1997 OY-PJJ v Dansku.

Od 24. 4. 2017 se majitelem a provozovatelem stal pilot.



V CR byl provozovan pod slovenskym registracnim oznacenim OM-M038. Preukaz
letovej zpdsobilosti LSZ €. RS 219 byl vydany v kvétnu 2012 SFUL (Slovenska
federacia ultralahkého lietania) s platnosti do roku 2018.

OsvédcZeni o zapisu do evidence liétajucich Sportovych zariadeni €. RS 219 bylo
vydané SFUL dne 24. 4. 2017 pod registracnim oznacenim OM-MO038.

1.6.4 Hmotnost a vyvazeni
Vypocet hmotnosti pfed vzletem z LKHD:

letoun 342 kg

pilot 88 kg

cestujici 62 kg

naklad 3 kg

hlavni nadrz 35 kg (pIna, cca 50 litrG paliva)
kfidelni nadrz 7 kg (cca 10 litrt paliva)
celkem 537 kg (MTOW 600 kg)

Hmotnost i poloha tézisté letounu byly v povoleném provoznim rozsahu.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Stav poé&asi podle CHMU

Meteorologicka situace: Jihozapadni okraj tlakové vySe se stfedem
nad Finskem. Ve vySSich hladinach atmosféry vliv vysSkove tlakové nize
nad Némeckem.

PFizemni vitr: 090-150°/4-8 KT
Vyskovy vitr a teplota: 2000 FT MSL +11C 120°/12 KT, 5000 FT MSL +08C
130°/12 KT, 10000 FT MSL MO3C 150°/20 KT

Dohlednost: Nad 10 KM

Stav pocasi: Skoro zataZzeno-zatazeno, beze srazek

Oblagnost: BKN/OVC LYR (Ac) 8-9000 FT AGL, TOP 13000 FT AGL

VySka nulové izotermy: 7500 FT AMSL

Turbulence: NIL

Namraza: Slaba az mirna ve vrstevnaté oblacnosti stfedniho patra
FL 080-130

Tlak QNH: 1022-1024 hPa, setrvaly stav

Vypis ze zprdv SYNOP na Letecké meteorologické stanici Liberec, LLB

vitr QBA oblaénost base T(°C) Tre(°C)
05 UTC 160°/ 4KT  28km 8/8 >9000FT 11.1 8.9
06 UTC 150°/ 4KT  25km 718 AC 9000FT 121 8.5

Vliv vySkové tlakové nize se projevil vyskytem BKN/OVC stfedni vrstevnaté
oblacnosti druhu Ac. Vrstva mezi 8000 a 13000 FT AMSL byla velmi vihka a s vysokou
pravdépodobnosti se v ni vyskytovala slaba az mirna namraza.



1.7.2 Vypis ze zprav METAR LKPR

LKPR 251100Z 23018KT CAVOK 23/12 Q1012 NOSIG

LKPR 2511307 23016KT CAVOK 25/13 Q1012 NOSIG

LKPR 251200Z 24018KT CAVOK 24/12 Q1012 NOSIG

LKPR 2512307 23016KT CAVOK 25/12 Q1012 NOSIG

1.7.3 Vypis pocasi z deniku Hodkovice RADIO

0700 UTC dohlednost nad 10km QNH 1013 CAVOK 170/3 m.sec?
Bez udaje ¢asu dohlednost nad 10 km QNH 1013 Cu 3/8 220/5 m.sect
1.7.4 Vypis pocCasi ze sondy RasSovka

Sonda je umisténa na jizné sklonéné louce.

Cas UTC Cas seLc VVETRU Narazy vétru Smér vétru
15:30 — 15:55 1,8-5,8 53-6,2 157 — 2925
13:56:22 15:56 51 6,5 225
13:57:22 15:57 4,2 6,1 247.,5
13:58:21 15:58 3,1 7,4 225

Rychlost a narazy vétru jsou v m.s, smér je ve stupnich.

Cervené uvedené Casy v tabulce jsou Casy v UTC, na ktery je nastaven kamerovy
systém na LKHD. (SELC = UTC + 2.)

1.7.4 Stav poCasi podle vypovédi pilota
,Oblacno, zapadni vitr 5 — 15 kt."

.Pocasi vyhovovalo pro pfistani i pro vzlet. Na letiSti Hodkovice nemaji Zadny
funkéni anemometr, takZe informaci o vétru jsem nemél.*

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni bylo vedeno na frekvenci 120,900 kHz Hodkovice RADIO.

1.10 Informace o letiSti

LKHD je vefejné vnitrostatni letisté s travnatym povrchem. Provoz VFR den
a vysadkova cinnost. RWY 01/19, rozméry 980 x 100 m, nadmoiskd vySka
451 m / 1480 ft. Provozovatelem, v dobé letecké nehody, byl Aeroklub Hodkovice.

Letisté bylo vybaveno dvéma WDI. Jeden byl umistén cca 70 m za uUrovni
THR RWY 19, cca 25 m vychodné od RWY 19. Druhy byl umistén na uarovni
THR RWY 01, cca 70 m zapadné RWY 01.
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Obr. 2: Mapa z Letecké informaéni pirucky AIP VOL Ill Ceské republiky

Informace v Letecké informaéni pfiruéce Ceské republiky LKHD — Hodkovice text:

1.3 Po vzletu z RWY 01 v bezpecné vysce vybocit doleva, aby nedochazelo
k preletu mésta Hodkovice nad Mohelkou. Po vzletu z RWY 19 v bezpecné vysce
vybo it doleva, aby nedochazelo k preletu nad obci Vrchovina.

Ve VFR pfiru€ce je publikovan let po okruhu z RWY 19 jako levy.

Pfi zapadnim proudéni je, v prostoru lesa na zapadni strané letist€, moznost
tvorby turbulentniho proudéni se zavétrnym rotorem.

Vzlet byl proveden z RWY 19. V dobé vzletu byl na letiSti pferusen provoz
kluzakl z divodu zvySené turbulence.
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RWY 01/19

Obr. 4: Schéma letu L-4 v ATZ LKHD a sméru k Jestédu
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Pro zjitovani pFitin Komise UZPLN vyuzila zadznam z kamerového systému
na LKHD. Kamerovy systém mél nastavenou sekvenci po jedné minuté.

T T - - -

Obr. 5: L-4 pojizdi od mista pInéni LPH na RWY 19

S g o g ] oA

Obr. 6: L-4 béhem pojizdéni na vzlet na RWY 19
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Obr. 8: Situace po dopadu, poZar L-4. Podle dymu z pozaru je patrny smér vétru.
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Obr. 9: Situace po dopadu, béhem pouziti hasicich prostfedki AK LKHD

Ze zaznamu kamerového systému lze konstatovat, Ze doba od ¢asu pojizdéni
zachycena na obr. ¢ 6 do ¢asu zaznamenaného na obr. €. 7 je 59 sec.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

1.11.1 Letoun nebyl vybaven zaznamovymi prostfedky letu ani havarijnimi zapisovaci.

Na misté letecké nehody byl nalezen mobil a tablet patfici osobam na palubé
letounu. Oba elektronické pfistroje byly zasazeny béhem pozaru vysokou teplotou,
po které nebylo mozné z jejich paméti ziskat Zadna data.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek
1.12.1 V8eobecny popis mista letecké nehody

K letecké nehodé doSlo na LKHD. Letoun, ktery byl kratce po vzletu, havaroval
v tésné blizkosti budovy skladu oleje, ktery je cca 150 m pfed koncem RWY 19
a cca 65 m zapadné jejiho okraje. Letoun pfed dopadem zachytil o stromy lesniho
porostu a prerazil vzrostlejSi borovici. Nasledkem toho se otocil cca o 180° doprava
a dopadl tésné vedle budovy skladu oleje. Pfi padu leva polovina kfidla narazila do této
budovy.

1.12.2 Popis trosek letounu

Drak letounu byl téZce poskozen nérazy do lesniho porostu, do zemé,
do budovy skladu oleje a naslednym pozarem, ktery vznikl ihned po dopadu letounu.
Platény potah letounu shorel. Obé poloviny kfidla témér shorely. Z kfidla se zachovaly
pouze tfi, z vétSi Casti ohorelé, kusy prfedniho nosniku a Ctyfi ¢asti zdeformovanych
plechtl ndbé&zné hrany. Kovova kostra trupu letounu, ocasnich ploch a podvozkovych
noh se zachovaly. Byly poSkozeny pozarem. Kostra trupu letounu byla v pfedni ¢asti

14



a v prostoru kabiny mirné v pficném sméru deformovana narazem. Leva vodorovna
ocasni plocha byla zdeformovana narazem do budovy skladu oleje.

Rizeni letounu bylo ohofelé. VSechny prvky fizeni a zavést kormidel byly
pfi kontrole na misté letecké nehody funkéni a nepferusené. Lankoveé spojeni kfidélek
a vySkového kormidla s fidici pakou bylo nepferusené. Lanka ovladani kfidélek
a vyskového kormidla byla spojena s uhlovymi pakami ovladani kfidélek a vyskoveho
kormidla. Spojeni smérového kormidla s pedaly fizeni bylo nepferusené a lanka
jeho ovladani byla spojena s uhlovymi pakami smérového kormidla.

Zachoval se ovlada¢ podélného vyvazeni a prestavovani stabilizatoru
vodorovné ocasni plochy, ktery byl v poloze blizké stfedni.

Vybaveni interieru a pristrojové vybaveni bylo pozarem zcela znieno.
Dochovaly se pouze nékteré ohofelé osobni véci a fragmenty palubni dokumentace
letounu.

1.12.3 Popis pohonné jednotky

Motor nesl stopy vnéjSiho poSkozeni narazem a naslednym pozarem. Na hfideli
byla upevnéna dvoulistda kompozitova vrtule, u niz byl jeden list mechanicky poskozen
Celnim narazem a druhy list byl poSkozen pozarem. Na vrtuli nebyly Zadné stopy
poskozeni charakteristické pro naraz pracujici, otacejici se vrtule, na nabéznych
hranach.

Oba deflektory pfivodu chladiciho vzduchu k hlavam valcu byly Castecné
roztaveny a deformovany zarem. Vlastni té€lo motoru, skfif a hlavy valcl nenesly stopy
mechanického poskozeni. Na Zebrech levého pFedniho valce byly zbytky kary
z borovice po stfetu s ni. Kabelaz zapalovaci soustavy a jeji dalSi dily byly zniCeny
pozarem.

Obé paky ovladani palivové pfipusti byly v poloze maximalniho vykonu.
Palivova instalace letounu, vyjma hlavni palivové nadrze, byla zni¢ena pozarem.
Hlavni palivova nadrz byla ¢asteCné deformovana narazem, jeji kovové armatury byly
utrzeny a poskozeny. Pfi dopadu letounu sou€asné s poskozenim nadrze a utrzenim
armatur doslo k velkému uniku paliva. Pfidavna plastovd palivovd nadrz v levé
poloviné kfidla byla jejim narazem do budovy skladu oleje posSkozena a naslednym
pozarem témeérf znicena.

Dne 21. 07. 2017 byla provedena ¢leny komise technicka prohlidka motoru
v prostorach UZPLN. Po vySroubovani vdech svicek motoru $lo motorem volné
protacet pfi slySitelné praci ventild. Svicky motoru nenesly stopy mechanického
poskozeni. Jejich stav, v€etné jiskfisté byl bez nalezu zavad. Podle stop na mérce oleje
a zbytku oleje byly v motoru pfed leteckou nehodou minimalné 3 litry oleje.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Obé osoby byly vazné zranény pusobenim pozaru po dopadu letounu na zem.
Byly pfevezeny na popaleninové centrum. Pilot letounu byl po hospitalizaci propustén
do domaciho oSetfovani s rehabilitacni a lazeriskou péci. V dobé vydani této zpravy je
stale v pracovni neschopnosti. Osoba blizka nasledkiim zranéni v nemocnici podlehla.

1.14 Pozar

Pfi nehodé doSlo bezprostfedné po dopadu letounu k velkému Uniku paliva
znadrzi a jeho vzniceni. Na misté zasahovali ¢lenové AK LKHD praskovymi
a snéhovymi hasicimi prostredky, kterymi bylo vybaveno LKHD. Situaci komplikovala
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mala vzdalenost od pozaru k mistu palivoveho a olejoveho hospodafstvi na LKHD
a tim i moznost rozSifeni pozaru na dalSi objekt. Uplné uhaSeni pozaru provedla
jednotka HZS.

1.15 Péatrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili telefonicky jeji svédci.

Pilot i cestujici opustili letoun vlastnimi silami. Prvni pomoc osobé blizkéi,
do pfijezdu RZS a pfiletu vrtulniku LZS, provadéla profesionalni zdravotni sestra,
ktera byla nahodou pfitomna na letisti.

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Letoun provozovala fyzicka osoba — pilot.

1.18 Doplinkové informace

ZkuSenosti z vefejné dostupnych informaci a informaci od osob, které tento typ
létaji, jsou pozitivni. Letoun je nezaludny, velmi stabilni ve vSech rezimech letu,
I na plné vzletové hmotnosti. BoCni slozka vétru neni pfiru¢kou stanovena. Obecné je
v odborném tisku pro tento druh kategorie letouni udavana maximalni hodnota bo¢ni
slozky vétru z 90°na RWY jako 20% padové rychlosti, tj. cca 3,5 m.s™.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L13.
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2. Rozbory

2.1 VSeobecné

Komise pfi stanoveni pfi€in vzniku letecké nehody vychazela z vypovédi pilota
letounu, jeho dokumentace a zkuSenosti a zdoloZzenych udaju ztechnické
dokumentace letounu. Dale vychazela z vypovédi svédku letecké nehody, ¢lend
AK Hodkovice a zaznamu kameroveho systému na LKHD.

2.2.1 Pilot

e Mél odpovidajici platnou kvalifikaci a mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti.

e Meél dostatecné zkuSenosti s Iétanim na SEP letounech.

e Meél vSeobecné informace o LKHD.

e Na LKHD devétkrat v minulosti pfistal i vzlétl. Nikdy na tomto letiSti nelétal
pfi silngjSim zapadnim vétru.

¢ Nedostal informaci od Hodkovice RADIO o sméru a sile vétru. Mél k dispozici
informaci od dvou WDI.

e Pojizdélv 13:57:22 soubézné s RWY 01 na misto vzletu z RWY19 a provedlI let.
Tato Cinnost trvala do dopadu s urcitosti méné nez 59 sec.

e Neproved| odlet z prvni zatacky pravého okruhu RWY 19 smérem k JesStédu.

e Opustil letoun po dopadu i s cestujici vlastnimi silami.

2.2.2 Stav letounu

Udrzba a provoz letounu a motoru byly provadény v souladu s pozadavky
vyrobce. Letoun pfed leteckou nehodou nevykazoval Zadné zavady a byl provozu
a letuschopny. Hmotnost i poloha tézisté letounu byly v povoleném provoznim rozsahu
a nemély vliv na vznik letecké nehody. Nalez na fidicich prvcich, kormidlech, lanek
jejich ovladani a spojovacich prvcich nepotvrdil zavadu v fizeni. Letoun byl pfed letem
naplnén dostateCnym mnozZstvim paliva pro pfedpokladanou cinnost. V olejovém
systému bylo dostate¢né mnozstvi maziva. Motor pracoval po celou dobu letu.

2.2.3 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky, smér a sila vétru, se kterymi pilot na tomto letisti
nemél zkuSenosti, nebyly omezujici pro uskuteCnéni letu, ale ovlivnily zamysl
provedeni tohoto letu kratce po vzletu na malé vySce, v pravé zatacce a v prostoru
turbulentniho prostiedi.
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3 Zavery

3.1 Zjisténi:
e pilot mél platny prukaz zpusobilosti, kvalifikace pro dany let, platné osvédceni
0 zdravotni zpuUsobilosti a mél dostatek zkuSenosti na SEP,
e letoun mél platny Preukaz letovej zpbsobilosti a platné Potvrzeni o udrzbé
a uvolnéni do provozu,
e podle nazoru pilota byl pfiinou letecké nehody nahly poryv vétru, ktery byl
v ten moment nad vykonové moznosti letadla.

3.2 Pric€iny letecké nehody

K p&du letounu doSlo kratce po vzletu pfi provadéni pravé zatacky na malé
vySce v turbulentnim prostredi, se kterym se pilot na tomto letisti v minulosti nesetkal,
soucCasné s podcenénim vlivu vétru na vykonové parametry letounu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporuéeni.
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