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2Meziroční vývoj provozu – počty pohybů za rok 2017

Letištní provoz : LKPR:   148.043 pohybů IFR+VFR +8,8% 
LKTB: 48.337 pohybů IFR+VFR +9,1% 
LKMT:     22.954 pohybů IFR+VFR -6,0 % 
LKKV: 7.544 pohybů IFR+VFR +4,9% 

LKPR denní pohyby 2017: maximum 627, průměr 405

Celkový počet letů ve FIR Praha 853.370 +1,97%

Celkový počet IFR letů ve FIR Praha 802.839 +1,90%

Traťový provoz ACC Praha: 780.883 IFR pohybů +1,7%

Denní počet pohybů: maximum 2805, průměr 2197



3Vývoj provozních výkonů

Traťový IFR provoz Letištní provoz (LKPR)



4Nejzávažnější typy incidentů

Snížení minima rozstupu (celkem / přímý podíl ŘLP ČR)

Rok ACFT-ACFT WT ARR-DEP ACFTxAirspace

2016
celkem 16 4 0 13

ŘLP ČR 9 2 0 6

2017
celkem 25 2 4 12

ŘLP ČR 15 2 3 6

Typ události Celkový 
počet 

Serious 
incident

Major    
incident

Significant 
incident

Not 
determined

No Safety 
effect

ACFT-ACFT 25 0 4 16 1 4
ARR-DEP 4 0 0 2 0 2
WT 2 0 1 1 0 0
ACFTxAirspace 11 0 0 4 0 7

Závažnost za rok 2017


Airmiss

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2		ModeA2		Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		A17001		Povinné		U5689		2.1.2017		14:32:31		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C4		E5		2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AQS036_IBE3149		2.5694154407		0.8564718136		625		0.625		APP Praha		IFR_IFR		AQS036 		3357		BE40		47.75		14.1346828867		50.0752863615		LKPR		LKKV		IBE3149		6623		A321		54		14.0722700655		50.0604113084		LKPR		LEMD				2x DEP z LKPR - bussinesjet za A320		APP-A		APP-A																		Nemazat!!!

		A17002		Monitoring - investigated				9.1.2017		12:09:56		No				No								FL+-200ft		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.5451700884		0.8483900295		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3364		C172		72		17.2227111933		49.230685428		LKTB		LKTB		OKCAP  		3363		C172		79.75		17.2490713841		49.2694172074		LKTB		LKTB				OKTUR povolen FL 70, upozorněn aby udržoval FL70 OKCAP povolen FL80 -90. OKTUR nedodržel povolenou letovou hladinu.

		A17003		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		Level Bust		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625																						ATS Involment

		A17004		Monitoring - false				16.1.2017		9:19:23		No				No								EDDM		EDDM										DLH1HR_TRA9514		2.3640769051		0.472815381		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH1HR 		1000		CRJ9		149.75		12.3758721177		48.5962457549		LKPR		EDDM		TRA9514		1000		B737		155.25		12.3973321718		48.6329816069		EDDB		EDDM																												Direct

		A17005		Monitoring - investigated				25.1.2017		18:11:44		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.7236653484		0.9078884495		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3365		C172		27		16.8626412701		49.1513023625		LKTB		LKTB		OKCAP  		3364		C172		34.75		16.8241572852		49.1890541595		LKTB		LKTB				OKCAP přidělenou hladinu A040, OKTUR A030. OKTUR trochu fluktuoval od přidělené hladiny, nácviky nalétnutí LOC.																								No involment

		A17006		Dodatečné		U5713		26.1.2017		13:34:13		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		LKKV		LKKV		No		No				OKELA_OKUTC		4.7300190252		0.946003805		750		0.75		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		OKELA  		3353		C172		45		12.884448519		50.1190619033		LKPR		LKPR		OKUTC  		3364		C172		37.5		12.8569659076		50.1957837324		LKBE		LKBE				OKUTC a OKELA prováděli vizuální odlet po průletu nad RWY29. Při odletu došlo ke snížení minima radarového rozstupu.		LKKV		LKKV																				Indirect

		A17007		Monitoring - investigated				27.1.2017		14:49:51		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKKKA		1.7046608351		0.5682202784		300		0.3		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3325		PA44		16		16.731247297		49.1856646793		LKTB		LKTB		OKKKA  		3362		C172		19		16.7538414294		49.1614168592		LKHK		LKHK				OKFAA činnost za VFR, OK.

		A17008		Povinné		U5733		7.2.2017		14:38:01		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Separation provision

Richard Pichl: vektorování
																		

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		LKTB		LKTB		No		No				IMX501_OKMCC		1.9144362142		0.6381454047		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		IMX501 		1437		AT72		32		16.7935340955		49.1553796285		LKTB		LEPP		OKMCC  		3361		P06T		38.75		16.7943265078		49.1872470361		LKTB		LKTB				OKMCC po průletu RWY stoupal kurzem dráhy do A040 a následně byl točen do kurzu 360. Za ním odlétávající IMX501 byl povolen MIKOV 3D ALT 4000 a TWR přepovolen SA stoupat ALT 3000, pilot potvrdil pouze SA a při prostoupání ALT 3000 došlo k snížení rozstupu na 1,9 NM.

		A17009		Monitoring - investigated				10.2.2017		20:08:46		No				Yes								EDDM		EDDM		OKG		No		Yes				RCH902_RCH980		0.8958302957		0.1791660591		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH980 		4521		C17 		300		12.2093497654		50.2254664087		OJAQ		ETAR		RCH902 		4523		C17 		307		12.1861215181		50.2264014378		OKAS		ETAR				Stalo se až v Německu, od nás oba RCH odlétaly s vertikálním rozstupem 1000 ft (FL300 a FL310). OK KL				EDMM

		A17010		Monitoring - investigated				12.2.2017		11:16:13		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OMARX_OKMCC		2.3346963855		0.7782321285		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OMARX  		3375		CRUZ		18		16.6856515036		49.1285829552		LZTR		LKTB		OKMCC  		3357		P06T		22.5		16.6659666532		49.1652648633		LKTB		LKTB				výcvik, na TWR

		A17011		Monitoring - investigated				14.2.2017		19:32:53		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKMCC		2.3090682422		0.7696894141		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3363		PA44		32		16.6639772741		49.1602211009		LKTB		LKTB		OKMCC  		3361		P06T		24.25		16.7228631869		49.1597805584		LKTB		LKTB				OKMCC byl povolen 3000 ft, OKFAA 4000 ft - viz obr. postupové tabule. OKMCC nastoupal dle C módu A 3100 ft a pak držel, OKFAA dlouhodobě držel ALT 3800 ft -  viz obr. 																						Typ hláčení

		A17012		Monitoring - investigated				20.2.2017		18:48:46		No				No								Go Around		APP		LKPR		No		No				OEGHB_CSA7323		1.9773840216		0.6591280072		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		OEGHB  		1432		C56X		35.75		14.2044424246		50.0987969472		LKPR		LOWL		CSA7323		6435		AT45		40.5		14.2200809774		50.130138401		EDVE		LKPR				CSA7323 provádí průlet nad RWY 12 v A4000. OEGHB - Vzlet z RWY 24, snížení rozstupu na 2.12NM 225ft		APP-A		APP-P																				Povinné						18

		A17013		Monitoring - real		JC		20.2.2017		19:56:22		No				Yes								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AFR1583_LOT9002		2.8642669589		0.954755653		675		0.675		APP Praha		IFR_IFR		AFR1583		1000		A320		47.75		14.1628563098		50.0872844023		LKPR		LFPG		LOT9002		1436		DH8D		41		14.2195754801		50.1180504536		LKPR		EPWA				AFR1583 DEP RWY24, LOT vzlet RWY 24 za AFR  snížení rozstupu na 2.88NM a  675ft		APP-A		APP-A																				Dobrovolné						0

		A17014		Monitoring - investigated				23.2.2017		13:22:46		No				No								above TMA		APP		RAK		No		No				OKPMP_TRA236C		4.5967070777		0.9193414155		575		0.575		ACC-C Praha		IFR_IFR		OKPMP  		1000		PC12		169.25		13.6459987192		50.0567296316		LFOH		LKPR		TRA236C		6620		B737		163.5		13.625234574		50.1320624031		LKPR		EHEH				nad TMA Praha		APP-A		APP-A																				Dodatečné						8

		A17015		Monitoring - investigated				24.2.2017		9:29:26		No				No								speed control on final		TWR		LKPR		No		No				CSA3F_CSA77W		2.6232279729		0.8744093243		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA3F  		1000		AT75		27.75		14.3623373382		50.1450404262		EDDF		LKPR		CSA77W 		6150		AT45		19		14.3004975232		50.1268253415		EPWA		LKPR				Oba ARR na finale po FAF, v dohledu TWR - viz přiložený ATIS. 		TWRPR		TWRPR																				Monitoring - false						13

		A17016		Monitoring - false				2.3.2017		15:24:42		No				No								EDDB		EDDB										DLH5UV_GMI4607		3.309226113		0.6618452226		450		0.45		SNS		IFR_IFR		DLH5UV 		3625		E190		41.5		14.017513487		51.2087842932		EDDM		EDDC		GMI4607		3662		B737		37		13.950414749		51.2441265923		LEMG		EDDC																												Monitoring - investigated						92

		A17017		Monitoring - investigated				5.3.2017		11:35:27		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKELL_OKFAP		2.2803077729		0.760102591		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKELL  		3354		P28T		20		16.7627052332		49.1208509844		LKTB		LKTB		OKFAP  		3352		ZZZZ		15.25		16.755451786		49.1585173701		LKBE		LKBE				za VFR				LKTB																				Monitoring - real						1

		A17018		Monitoring - investigated				5.3.2017		10:58:12		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				DFHRG_OKTUR		2.3621282184		0.7873760728		425		0.425		TMA Ostrava		IFR_IFR		DFHRG  		1435		PC12		19.25		18.1202323765		49.7865556907		LKMT		EDFC		OKTUR  		3353		C172		15		18.1310526799		49.7478643693		LKTB		LKTB				za VFR		3																												132

		A17019		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		A17020		Monitoring - investigated				10.3.2017		11:38:41		No				No								Go Around		LKPR		LKPR		No		No				VLG9496_CSA964		2.8954553404		0.9651517801		600		0.6		APP Praha		IFR_IFR		VLG9496		1000		A320		36.75		14.2357239463		50.1215927752		LFPG		LKPR		CSA964 		1000		AT75		42.75		14.160664277		50.1229323841		LKPR		LZIB				Po ukončení komunikace s OMBYD oznámil VLG9496 v poloze nad křížení RWY30 a RWY22 G/A bez udání důvodu. TEC vydal instrukci pro VLG točit 20 st. doprava for spacing -viz  obr.1. Obr.2 ukazuje situaci v době, kdy konflikt indikoval monitorovací systém.		TWRPR		APP-D

		A17021		Monitoring - investigated				17.3.2017		18:46:39		No				No								Vektorování		LOVV		MIKOV		No		No				AUA38S_BER831W		3.7541160822		0.7508232164		500		0.5		ACC-C Praha		IFR_IFR		AUA38S 		1000		E190		185		16.5838842606		48.7430048545		EHAM		LOWW		BER831W		6421		B738		180		16.6647845401		48.7758522445		EDDT		LOWW								LOVV																		UZPLN

		A17022		Monitoring - investigated				20.3.2017		18:27:39		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKUTC		1.6094572694		0.5364857565		350		0.35		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKFAA  		3353		PA44		18		16.782431794		49.1560494329		LKTB		LKTB		OKUTC  		3352		C172		14.5		16.7415642689		49.1585398468		LKBE		LKTB				Oba ne FREQ TEC. OKFAA zrušil IFR a prováděl visual APCH, Nr. 2. OKTUC za VFR povolen jako Nr.1 (prováděl touch and go). Oběma  ACFT předána TFC info, oba potvrdili TFC in sight.		LKTB																						Yes

		A17023		Monitoring - investigated				21.3.2017		10:37:11		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				N123AN_OKCAP		2.3414273375		0.7804757792		750		0.75		TMA Brno		Not applicable_IFR		N123AN 		3357		SR20		32		16.6007521663		49.1852016601		LKPM		LKTB		OKCAP  		3362		C172		39.5		16.5984993869		49.2241537108		LKTB		LKTB				OKCAP povolen A 040, N 123AN  povolen A 030. Oba letouny za IFR, hladiny letu v toleranci .		LKTB																						No

		A17024		Monitoring - investigated				28.3.2017		15:54:15		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_MTL0350		2.4786767128		0.8262255709		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3355		PA44		21		16.6607253285		49.1236965295		LKTB		LKTB		MTL0350		1404		AN26		15		16.6545014629		49.1647613861		LKTB		LSZH				OKFAA provádí vizuální odlet H 180 , MTL0350 pokračuje kurzem RWY. Obě letadle na kmitočtu TWR Brno.				3

		A17025		Povinné		U5803		31.3.2017		10:04:31		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B3		B3		Handling procedure, Memory		ACC		MIKOV		Yes		No				PBD821_WZZ424		3.334296713		0.6668593426		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		PBD821 		5121		B738		360		16.673070254		48.8267798593		UUWW		EDJA		WZZ424 		7560		A320		365.5		16.6486344754		48.879928168		LFOB		LHDC				NSH EC si neuvědomil, že má jím řízený WZZ424 klesat do FL 360 a v souladu s postingem jej odladil na sektor SM ve FL 370. SM EC vydal pro WZZ424 povolení klesat do FL 350 s ROD 1000 FT/MIN., Vzhledem k nastavenému výškovému filtru mu nebylo známo, že WZZ424 ještě nebyl vykřižován s letem PBD821, udržujícím FL 360. Došlo ke snížení minima rozstupu na cca 3,6 NM/500 FT.		LOVV		2

		A17026		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení, Level Bust

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				Lety BER29DH a DLH3N REQ DES do FL 280 kvůli TURB. BER29DH byl CLR  FL 290 kvůli CSA3DZ ve FL 280. Poté L EC vydal CLR DES FL 280 pro DLH3N. Na toto vysílání reagoval i pilot BER29DH současným vysíláním s DLH3N. Po varování na nastavenou FL 280 v FMS BER29DH L EC okamžitě vydal příkaz udržovat FL 290. Mezitím BER29DH sklesal do FL 286.		3		3

		A17027		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Level Bust

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.		LKTB

		A17028		Monitoring - investigated				5.4.2017		12:08:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.0989534042		0.6996511347		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3354		C172		31		16.5577503522		49.1724349176		LKTB		LKTB		OKCAP  		3353		C172		38.75		16.5725155764		49.2060240374		LKTB		LKTB				OK/ v toleranci hladinového rozstupu A040 a A032																						SMI

		A17029		Monitoring - investigated				5.4.2017		19:09:07		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				ABP933_OKUHE		2.8003915673		0.9334638558		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		ABP933 		3373		GLF5		14.25		16.7657907806		49.1573395932		LTAC		LKTB		OKUHE  		3371		SR22		18.75		16.7447275661		49.201888332		LFRK		LKTB				OKUHE vizuální APP, pořadí 2 pořadí 1 v dohledu, předána info o WTC/ FS				LKTB																				Yes

		A17030		Monitoring - investigated				6.4.2017		7:17:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKTUR		2.1988990799		0.73296636		700		0.7		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3357		PA44		37		16.684095112		49.1599333997		LKTB		LKTB		OKTUR  		3355		C172		30		16.6881653788		49.1234223142		LKTB		LKTB				letouny na hladinách v předepsané toleranci držení hladin OKTUR prováděl vizuální odlet, povolen po low pass stoupat A 030 na HDNG 180 pro další vektorování																								No

		A17031		Monitoring - investigated				7.4.2017		9:02:08		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				EXS59M_CSA3MZ		2.5591442511		0.8530480837		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		EXS59M 		3407		B733		23.25		14.3610026827		50.144496491		EGNT		LKPR		CSA3MZ 		1000		AT45		14.75		14.3005522638		50.1268972668		EDDL		LKPR				Obě letadla bez rychlostního omezení, až když byl rozstup 2,74 NM (CSA3MZ CLR LDG), EXS559M instruován "reduce speed to minimum". V dohledu TWR		TWRPR		TWRPR																				Inadequate

		A17032		Monitoring - investigated				10.4.2017		18:19:44		No				No								CBA testing flight		LKPR		LKPR		No		No				GWI772_CBA41A		1.9859557392		0.6619852464		150		0.15		CTR Ruzyne		IFR_IFR		GWI772 		7661		A319		22		14.3473100225		50.1402708791		EDDK		LKPR		CBA41A 		3367		L410		20.5		14.3246860552		50.1699670414		LKPR		LKPR				Oba dostali info o provozu. Oba potvrdili info a kontakt s provozem. CBA41A prováděla zálet světel GWI772 na příletu.		TWRPR		TWRPR

		A17033		Monitoring - investigated				14.4.2017		9:28:12		No				No								MLČ		APP		LKPC		No		No				OKVSP_OKALZ		2.8402440846		0.9467480282		475		0.475		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKVSP  		1420		PA46		64.75		13.8209691956		50.2550681691		LKRO		LFRN		OKALZ  		3357		C172		60		13.7829315702		50.2955845953		LKRO		LKRO				okruhy oba na TEC - OK

		A17034		Monitoring - investigated				14.4.2017		12:33:11		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKVUT		1.9872587028		0.6624195676		650		0.65		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKTUR  		3353		C172		32		16.6318207494		49.1680474737		LKTB		LKTB		OKVUT  		3366		C172		38.5		16.6352296157		49.1350382518		LKKA		LKKA				 OKALZ x OKVSP - oba držení za VFR, TFC info měli oba.  OK

		A17035		Monitoring - investigated				15.4.2017		9:32:43		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKOLT_WZZ336		2.520775113		0.840258371		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		OKOLT  		3356		L200		28		16.643941862		49.124123586		LKTB		LKTB		WZZ336 		1417		A320		20.75		16.6510042419		49.1658357704		LKTB		EHEH				OKOLT visual DEP, OKOLT i WZZ336 si TEC ponechal na spojení - přeladění na APP, když byl rozstup 3,8NM. - OK.				3

		A17036		Monitoring - investigated				18.4.2017		16:30:04		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				FIN1HA_BER8NH		2.6654639656		0.8884879885		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		FIN1HA 		4653		A321		23.25		14.1386767296		50.0795524315		EFHK		LKPR		BER8NH 		6434		DH8D		14.5		14.2014581721		50.0980642081		EDDT		LKPR				Oba letouny na spojení s TWR, informace o provozu (pořadí jedna je DH8) předána, nařízena úprava rychlosti pro FIN1HA		TWRPR		TWRPR																		Závažnost

		A17037		Povinné		U5834		20.4.2017		5:32:15		Yes		No involvement		Yes		Not determined (D)		D4		E5		Descent clearance deviation		LZBB		MAVOR		No		No				RYR8745_UAE43		4.5359310619		0.9071862124		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		RYR8745		2601		B738		367.75		17.5004508161		48.871841066		LHBP		EKBI		UAE43  		3215		B77W		360		17.571849263		48.9310985307		OMDB		EDDF				EC LZBB zajišťoval rozstup podmínkou dosáhnout FL 370A na bodu MAVOR pro RYR8745. Dle LZBB pilot dvakrát potvrdil, ale po průletu FL 360 let nebyl schopen požadovanou podmínku  dodržet. Na předchozí doporučení NSHT PC změnit kurz RYRY8745 doleva kvůli zajištění rozstupu LZBB nereagovala.		HIF 7		HIF 7																				AA - Accident

		A17038		Monitoring - investigated				20.4.2017		10:32:28		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OKFAP_OKLPV		0.954376003		0.3181253343		825		0.825		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3352		TWEN		78.5		13.9153636093		49.9988072804		LKBE		LKBE		OKLPV  		3356		TWEN		70.25		13.9204087001		50.0143566333		LKBE		LKBE				OKFAP přidělena FL80, OKLPV FL 70. Oba dva v toleranci 300ft. OK		APP-P		APP-P																				A - Serious incident

		A17039		Monitoring - investigated				20.4.2017		9:56:04		No				No								FL+-200ft		LKKV		SOPGA		No		No				OKVVV_OKLPV		4.6993454763		0.9398690953		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKVVV  		1432		C172		69		12.6897305668		50.1485602711		LKRO		LKRO		OKLPV  		3356		TWEN		61.25		12.6454042232		50.2214251054		LKBE		LKBE				OKVVV přidělena FL 70, OKLPV FL 60. Oba dva v toleranci 300ft		LKKV		LKKV																				B - Major incident

		A17040		Monitoring - investigated				23.4.2017		12:15:39		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKCPK_OKTUR		1.7068450983		0.5689483661		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKCPK  		4255		FDCT		22		16.8194062832		49.0865111442		LHBS		LKTB		OKTUR  		3357		C172		28		16.7854630635		49.0687590786		LKTB		LKTB				OKCPK/ let za VFR pokračuje na bod S, OKTUR/ IFR vektorován pro ILS																								C - Significant incident

		A17041		Povinné		U5846		25.4.2017		8:56:56		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B4		N5		zahájení přiblížení bez CLR		APP		PR531		Yes		No				CSA663A_FIN66P		1.8396393423		0.6132131141		175		0.175		APP Praha		IFR_IFR		CSA663A		4743		A319		44.5		14.627506482		50.2220454612		EGBB		LKPR		FIN66P 		6023		A321		42.75		14.6092101721		50.2503300893		EFHK		LKPR				FIN66P bez povolení zahájil přiblížení na RWY24 postupem fly-by PR531 a snížil rozstup od provozu usazeného na dlouhém finále (CSA663A). 		APP-P		APP-P																				D - Not determined

		A17042		Dodatečné		U5861		29.4.2017		12:09:20		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKOKB		4.0671557307		0.8134311461		125		0.125		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		43		12.8671847164		50.2341603806		LKLT		LKKV		OKOKB  		3365		C172		44.25		12.8341209821		50.298452617		LKPM		LKPM				Snížení minima rozstupu v CTR LKKV mezi odlétávajícími letadly		LKKV		LKKV																				E - No safety effect

		A17043		Dodatečné		U5862		4/29/17		12:12:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKVVV_OKOKB		3.9873232443		0.7974646489		25		0.025		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKVVV  		3363		C172		45		12.7291549579		50.2710355879		LKRO		LKRO		OKOKB  		3365		C172		45.25		12.7580509221		50.3347659079		LKPM		LKPM				snížení minima rozstupu v CTR LKKV.				LKKV

		A17044		Dodatečné		U5860		29.4.2017		12:12:24		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C3				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKVVV		4.6786545348		0.935730907		75		0.075		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		44.25		12.7227851448		50.1926999347		LKLT		LKKV		OKVVV  		3363		C172		45		12.7230136579		50.2705635781		LKRO		LKRO						LKKV

		A17045		Monitoring - investigated				29.4.2017		13:21:44		No				No								VFR		LKKV		LKKV		No		No				ASJ557_OKVVV		4.0619957046		0.8123991409		725		0.725		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		ASJ557 		3452		C25M		30.75		13.0055123308		50.196957014		EGNX		LKKV		OKVVV  		3363		C172		38		12.9011371145		50.1872426018		LKRO		LKRO

		A17046		Monitoring - investigated				2.5.2017		12:10:55		No				No								MLČ		APP		LKPM		No		No				NTF149_OKAAV		1.5432880783		0.5144293594		375		0.375		APP Praha		Not applicable_Not applicable		NTF149 		3631		PC12		14.25		14.0948588328		49.722029697		EDME		LKPM		OKAAV  		3624		C414		18		14.0610878242		49.7084897574		EDDE		LKPM				NTF149 přistál v LKPM, vzdálenost dále indikována vůči stojícímu letadlu na GND

		A17047		Monitoring - investigated				4.5.2017		13:25:59		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				ELJ203_OKLPV		2.4093008588		0.8031002863		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		ELJ203 		3362		C25A		16.5		16.7115604388		49.1608819147		LKTB		LZIB		OKLPV  		3355		TWEN		21.25		16.6583575822		49.1408237439		LKBE		LKBE				Oba na spojení s věží

		A17048		Monitoring - false				8.5.2017		9:43:34		No				No								LOVV		LOVV										OEKIH_OEDID		2.4239561983				300		0.3		TMA Viena		IFR_Not applicable		OEKIH  		4513		S22T		47		16.2542945398		48.561950868		EPPO		LOAN		OEDID  		1530		C182		44		16.2993177061		48.5892914765		LOAU		LKTB

		A17049		Monitoring - investigated				9.5.2017		10:26:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OKCAP		2.6867669988		0.8955889996		650		0.65		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1413		E135		23		16.6634036299		49.1644287316		LKTB		EDDM		OKCAP  		3366		C172		29.5		16.6865847183		49.2065230192		LKTB		LKTB				Oba dva si nechal TEC na spojení. Po dosažení rozstupu 3NM BMR34NC přeladěn na APP.

		A17050		Monitoring - investigated				12.5.2017		14:18:36		No				No								VFR		LKHK		LKHK		No		No				OKDSI_OKDSO		2.3153014078		0.4630602816		600		0.6		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSI  		1415		C172		24.75		15.8928644775		50.1901465862		LKHK		LKHK		OKDSO  		3361		C172		18.75		15.8678990471		50.2252011841		LKHK		LKHK				Oba na finale v LKHK, v této výšce již nelze jinak než za VFR. Za mne OK.		APP-D

		A17051		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		A17052		Monitoring - false				23.5.2017		9:50:38		No				No								LZBB		LZBB										PHYMC_GWARH		1.9076169108		0.3815233822		400		0.4		SNS		IFR_IFR		PHYMC  		6706		SR20		31		17.8247989931		48.6654109311		LROD		LKTB		GWARH  		6730		P28A		35		17.8352786779		48.6344066271		LROD		LKTB

		A17053		Monitoring - investigated				24.5.2017		18:42:43		No				No								LKCV		LKCV										OKDSG_OKDSO		3.3356431141		0.6671286228		625		0.625		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3352		C172		70		15.8668833798		49.8707892193		LKTB		LKHK		OKDSO  		3362		C172		76.25		15.8186216378		49.9167809597		LKHK		LKHK				OKDSO a OKDSO přeladěni v 18:23 na LKCV APP 130,280 MHz v hladinovém rozstupu (podle záznamu spojení na SNS Ostrava zpět nepřešli)

		A17054		Monitoring - investigated				24.5.2017		9:59:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				AUA1523_BMR733V		2.4027614409		0.8009204803		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		AUA1523		5142		A320		22.25		16.7662817764		49.1169939896		LOWW		LKTB		BMR733V		3605		E145		14.75		16.769526938		49.1569395087		EDDM		LKTB				AUA1523 a BMR733V na spojení s TWR LKTB, informace o provozu předána, letadla potvrdila kontakt s provozem, počasí ATIS LKTB (VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE				LKTB

		A17055		Monitoring - investigated				26.5.2017		14:15:40		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				EIN64H_OKDST		2.844596918		0.9481989727		775		0.775		APP Praha		IFR_IFR		EIN64H 		3430		A320		31.75		14.437608341		50.1669596644		EIDW		LKPR		OKDST  		3357		PA34		24		14.4818727922		50.2048553121		LKHK		LKHK				Po dlouhé době zase Vodochodsko - Pražská díra - vše OK, jen FAF vers. Hranice CTR jsou moc blízko. S tím nic neuděláme, takže za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17056		Povinné		U5908		27.5.2017		15:33:44		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B4		B4		vektorování		LKKV		LKKV		Yes		No				DEGMM_OKMIG		3.7608462764		0.7521692553		700		0.7		TMA K.Vary		IFR_IFR		DEGMM  		1406		C172		49.75		12.7267874873		50.2277815046		LKKV		EDLE		OKMIG  		3636		P28A		42.75		12.6977110073		50.2875379512		EDDC		LKKV				AGFT OKMIG byl vektorován na přiblížení RWY11 stanovištěm APP, přičemž ACFT DEGMM byl po dohodě s APP a po vizuálním odletu z RWY29  směrem na RAPET (pravou zatáčkou) stále na spojení na TWR. DEGMM nepokračoval přímo RAPET, což způsobilo podstoupení minima rozstupu přibližně v době, kdy OKMIG nalétával osu RWY11. Tato skutečnost nebyla vzhledem k ostatním provozním podmínkám do doby indikace STCA ani jedním z ATCo všas rozpoznána.

		A17057		Monitoring - investigated				30.5.2017		10:39:08		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKKKA_OKLOM		2.7411116993		0.5482223399		550		0.55		SNS		Not applicable_Not applicable		OKKKA  		3357		C72R		47		15.8611296758		50.1692073303		LKHK		LKTB		OKLOM  		3355		C208		52.5		15.8900420987		50.2108925428		LKHK		LKHK				OK - Oba letouny podle pravidel VFR, kombinované FPL.

		A17058		Monitoring - investigated				1.6.2017		15:05:12		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				GHOPE_EWG9774		2.7039972519		0.9013324173		800		0.8		APP Praha		Not applicable_IFR		GHOPE  		7644		BE36		20		14.487599848		50.1398438226		EDRK		LKLT		EWG9774		1000		A320		28		14.4470508971		50.176570684		EDDL		LKPR				OK ,  letouny v toleranci držení hladiny - APP na LKPR a LKLT.		KB		APP-P

		A17059		Monitoring - investigated				7.6.2017		12:09:58		No				No								LKKB		LKKB										OKUWE_DFC36J		2.7233990767		0.9077996922		700		0.7		APP Praha		Not applicable_IFR		OKUWE  		7511		SR22		17.25		14.5677453781		50.1443706218		LIMZ		LKLT		DFC36J 		3362		C510		24.25		14.5619783339		50.1895442117		LKPR		LKVO				DFC - LKVO, OKWUE - LKKB		KB		Internal-Others

		A17060		Monitoring - investigated				12.6.2017		13:41:46		No				No								LKHK		LKHK										OKDSG_OKLOM		2.4281231008		0.4856246202		100		0.1		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3356		C172		20.75		15.8754414218		50.2176175593		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		19.75		15.9111395317		50.2509369591		LKHK		LKHK				OK,  kombinované  FPL - VFR/ IFR na spojení s LKHK FS

		A17061		Monitoring - investigated				14.6.2017		7:06:38		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY38HV_CBA41		2.6478195279		0.8826065093		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY38HV		1436		A319		28.5		14.1986217713		50.0972775251		LKPR		LIRN		CBA41  		57		L410		35.75		14.1882282335		50.1408372909		LKPR		LKPR				CBA41 vzlet z RWY30, EZY38HV vzlet z RWY24. OK		APP-A		APP-A

		A17062		Monitoring - false				16.6.2017		11:36:32		No				No								LOVV		LOVV										LOT8193_AUA597Y		4.4436045425		0.8887209085		675		0.675		SNS		IFR_IFR		LOT8193		4611		CRJ7		91		16.8716660503		48.3067643636		EETN		LOWW		AUA597Y		5144		DH8D		97.75		16.7659206206		48.3306210899		LOWW		EPKK				Je to OK, na pomezí Rakouska a Slovenska daleko od nás		LOVV		HIF 4

		A17063		Monitoring - investigated				19.6.2017		11:36:18		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_IJM369		3.7886790184		0.7577358037		650		0.65		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3360		C208		75		15.7371690537		50.1310689347		LKHK		LKHK		IJM369 		1404		C56X		81.5		15.7349616363		50.1941069736		LKHK		LIPZ				VFR -OK		APP-D		APP-D

		A17064		Povinné		U5985		6/29/17		4:24:08		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Level Bust		ACC		S of HDO				No				CAI8QD_DLH3WT		2.76		0.55		700		0.70		ACC-C Praha		IFR_IFR		CAI8QD		5320		B734		290		15.29		50.47		LTAI		EDDC		DLH3WT		5768		CRJ9		280		15.23		50.51		EPWR		EDDM				CAI začal klesat z FL290 do FL280 předčasně bez povolení		3		3																		Příčina

		A17065		Povinné		U5989		6/30/17		9:30:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				SDM6622_TYW314		2.8105033551		0.9368344517		500		0.5		APP Praha		IFR_IFR		TYW314 		1000		ASTR		58.25		14.1590168722		50.0853379236		LKPR		LFLS		SDM6622		1433		A319		63.25		14.0873172574		50.0935958483		LKPR		ULLI				SDM6622 po DEP CLR FL120 po minutí předepsané vzdálenosti CLR HDG330. TYW314 po DEP CLR FL070 instrukce NO SPEED RESTRICTIONS. V cca FL65 rozstup snížen. Po několika vteřinách opět obnoven.		APP-D		APP-D																				Speed control

		A17066		Povinné		U5990		6/30/17		10:20:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				CSA28W_CSA496										APP Praha		IFR_IFR		CSA496		1406		AT75		A3300						LKPR		ESGG		CSA28W		1405		AT75		A3400						LKPR		EPWA				PO DEP ACFT CSA28W/ ATR75 DOŠLO K SNÍŽENÍ ROZSTUPU S PŘEDCHÁZEJÍCÍM ODLETEM CSA28W/ ATR75.		APP-D		APP-D																				GoAround

		A17067		Monitoring - investigated				11.7.2017		17:36:16		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_OKLOM		1.9935884294		0.3987176859		0		0		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3355		C208		18.75		15.9106489346		50.2302809092		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		18.75		15.9618387609		50.2353606342		LKHK		LKHK				Obě letadla za VFR a pod MRVA.																								HLDG

		A17068		Monitoring - investigated				3.8.2017		12:21:53		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKIBA_OKCAP		1.9987800231		0.6662600077		275		0.275		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKIBA  		7000		SR22		17		16.7296738357		49.1331367264		LOKL		LKMT		OKCAP  		3355		C172		14.25		16.7647871097		49.1572541819		LKTB		LKTB				OKIBA ( ve skutečnosti OKVYR) je VFR provoz na okruhu, všichni na spojení s TEC, informace o provozu předána FS																								DEP x ARR

		A17069		Monitoring - investigated				9.8.2017		11:47:17		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OMKLO_LWG602		2.2308831799		0.7436277266		700		0.7		TMA Brno		IFR_Not applicable		LWG602 		1430		C550		17		16.7188012907		49.1609313634		LKTB		LOXZ		OMKLO  		4453		DA40		24		16.697803587		49.1954510168		LZTN		LZZI				Oba na spojení s TWR,																								MLČ

		A17070		Monitoring - investigated				12.8.2017		14:13:26		No				No								MLČ		LKKV		LKKV		No		No				OKZUZ_OKUTC		3.918683326		0.7837366652		300		0.3		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKZUZ  		3362		M20P		40		13.0817066461		50.1063850674		LKKV		LKLN		OKUTC  		3357		C172		43		13.1551415609		50.1514732461		LKBE		LKBE				OKUTC IFR, prováděl výcvik. OKZUZ IFR, také výcvik. Po touch and go OKZUZ požádal o přechod na VFR a odlet.		APP-A		LKKV																				CBA

		A17071		Monitoring - investigated				15.8.2017		14:36:37		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKCAP_OKKUN		1.7621130754		0.5873710251		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		OKCAP  		3355		C172		37.5		16.7905048736		49.1394796397		LKTB		LKTB		OKKUN  		3357		C172		30		16.8304162994		49.1529521493		LKTB		LKTB				 OKCAP vektorován pro RNAV RWY09, letěna hladina A040. OKKUN po vzletu, stoupá a udržuje A 030, oba letouny  v toleranci +/- 300 ft od držené hladiny - OK																								tratě 45, 1 minuta

		A17072		Povinné		U6122		16.8.2017		8:41:02		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				změna FL pomocí CPDLC		ACC		NEPUX		Yes		No				AFR11BQ_QTR730		4.4507967703		0.8901593541		125		0.125		ACC-C Praha		IFR_IFR		AFR11BQ		1000		A319		348.75		13.6649532912		49.5409847012		LOWW		LFPG		QTR730 		2224		B77W		350		13.6151737946		49.4743054435		KDFW		OTHH				PIC AFR11BQ vyslal CPDLC MSG s žádostí ASC FL 380. WM EC si byl vědom konfliktního letu QTR730, na který byl i upozorněn WM PC. Při manipulaci s CPDLC ale WM EC MSG "CLMB FL 350" omylem odeslal dříve, než zamýšlel. Přes okamžitou reakci byl rozstup snížen na 4,4 NM a 100 FT.		12		12																				Shortcut

		A17073		Monitoring - investigated				17.8.2017		20:56:34		No				No								FL+-200ft		APP		W of LKPR		No		No				TAY061K_BAW858		2.7898129829		0.929937661		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		TAY061K		6624		B733		92		13.9330912047		50.1194125392		LKPR		EBLG		BAW858 		1000		A320		100		14.0028846884		50.1316533279		EGLL		LKPR				V rámci povolené tolerance   - vše OK.		APP-A		APP-A

		A17074		Povinné		U6135		8/20/17		13:26:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				Vektorování		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.8721378563		0.9573792854		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OKCAP  		3365		C172		42.5		17.0052777047		49.1392593684		LKTB		LKTB		OKTUR  		3367		C172		38		17.0683566944		49.1635566372		LKTB		LKTB				Ve 13:26 UTC došlo mezi letouny ke snížení minima radarového rozstupu na 2,9NM. První v pořadí(OKCAP)byl instruován zvýšit rychlost pokud je schopen, pilot potvrdil, že zvyšuje rychlost. Druhý (OKTUR) instruován snížit rychlost o 20kt. I přesto došlo následně při proklesávání na cca 10 vteřin ke snížení minima rozstupu.

		A17075		Monitoring - false				28.8.2017		14:00:57		No				No										MIL										NITRO52_NITRO52		0.0593474944		0.0118694989		0		0		SNS		IFR_IFR		NITRO52		3624		TOR 		120		14.0964351705		48.9378235472		ETSN		ETSB		NITRO51		3713		TOR 		120		14.0977484164		48.9373380514		ETSB		ETSN				Vojenské cvičení Ample Strike v prostoru ROZ Boletice 4A		12		12

		A17076		Povinné		U6164		8/29/17		9:35:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5				TCAS-RA		ACC		BEPAS				Yes				IBK6170_IBK7AM		2.9330148254		0.5866029651		650		0.65		ACC-C Praha		IFR_IFR		IBK6170		5371		B738		370		12.8347137169		49.1922997892		LEMD		EPWA		IBK7AM 		2732		B738		376.5		12.8690426145		49.2356932277		EKCH		LIPZ				K indikaci RA došlo třikrát. První v DIST 7,3 NM, příkaz klesat. Druhá v DIST 5,2 NM, příkaz klesat. Třetí v DIST 4,0 NM příkaz udržovat hladinu následovaný příkazem stoupat. Let IBK6170, již na COM s WH a u kterého indikace RA nenastala, na příkaz EC klesat nestačil zareagovat, rozstup byl mezitím obnoven a EC příkaz ke klesání zrušil. Rozstup snížen na 2,18 NM a 600 FT. 		6		EDUU

		A17077		Monitoring - investigated				30.8.2017		14:30:14		No				No								Airspace design		APP		FAF24		No		No				CSA919_OKDSO		2.7579515472		0.9193171824		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		CSA919 		4610		A319		36.25		14.4586385838		50.1731812037		UKBB		LKPR		OKDSO  		3354		C172		28.25		14.4393972644		50.2173927927		LKHK		LKHK				OKDSO -IFR DEP z LKVO, CSA919 ARR RWY24 LKPR po minutí FAF, LoS sice ano, ale díky polohám Ads separaci nelze reálně zajistit. Za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17078		Monitoring - investigated				5.9.2017		13:59:58		No				No								above TMA		APP		TMA		No		No				CSA025_CSA919		3.7566648145		0.7513329629		600		0.6		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA025 		3355		AT45		164.75		14.7785500121		49.8483754946		LKMT		LKPR		CSA919 		4507		A319		170.75		14.7480302681		49.9077273613		UKBB		LKPR				oba již řízeny APP ve FL166 a FL179 - nad TMA Praha - OK 		APP-A		APP-A

		A17079		Monitoring - investigated				5.9.2017		19:21:22		No				No								above TMA		APP		TMA		No		No				CSA4LM_RYR7JM		4.4105378462		0.8821075692		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA4LM 		6056		AT75		161.75		14.0074721735		49.5523489001		LIPZ		LKPR		RYR7JM 		1000		B738		169.5		14.0583921629		49.6179357922		LICT		LKPR				oba již řízeny APP ve FL186 a FL165 - nad TMA Praha - OK RP		APP-A		APP-A

		A17080		Monitoring - false				5.9.2017		9:21:49		No				No								tankování		ACC		BUDEX		No		No				GHOST51_HUSKR55		0.0539019096		0.0107803819		100		0.1		ACC-C Praha		IFR_IFR		GHOST51		3676		TOR 		219		14.3228429618		48.9753775497		ETSB		ETSN		HUSKR55		3354		K35R		220		14.3229519953		48.9762721207		LKPD		LKPD						12		12

		A17081		Monitoring - investigated				5.9.2017		16:21:41		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKPEB_ABP733		1.8268305553		0.6089435184		475		0.475		TMA Brno		IFR_IFR		OKPEB  		3361		C182		22.75		16.7172032954		49.1573306025		LKMT		LKTB		ABP733 		3362		E35L		18		16.6717096782		49.1638937871		LKTB		LZIB				K LoS nedošlo, oba na TWR, ABP dostal TFC info, ale OKPEB již ne.  Vydaná CLR ABP ASC FL100, OKPEB ASC A030.  Moc se mi to nelíbí, PEB točil s nízkým ROC proti DEP ABP/E35L. Pošlu to do Brna.

		A17082		Monitoring - investigated				7.9.2017		11:10:38		No				No								VFR		LKTB		LKKU		No		No				HBDHP_HBKMN		4.6960880705		0.9392176141		125		0.125		SNS		IFR_IFR		HBDHP  		4254		M20P		49		18.153497088		49.213346933		LHDC		LKPO		HBKMN  		3220		SR20		50.25		18.0363335657		49.2299392029		LHDC		LKPO				Oba za VFR.

		A17083		Monitoring - investigated				10.9.2017		13:01:12		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				SCW41L_OKPHR		2.6633279489		0.887775983		50		0.05		TMA Brno		IFR_Not applicable		SCW41L 		313		RJ1H		31.5		16.8902302153		49.1481106769		ESGG		LKTB		OKPHR  		3354		BE58		32		16.8863023804		49.1038451439		LKKV		LKKU				OKPHR let podle pravidel VFR , informace o IFR provozu na finále RWY27 předána.		LKTB		LKTB

		A17084		Monitoring - investigated				12.9.2017		4:11:09		No				No								Go Around		APP		OKL		No		No				ABR2RG_CES707		2.5928519742		0.8642839914		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		ABR2RG 		1000		AT75		16.75		14.2939566727		50.1249238161		LFPG		LKPR		CES707 		6267		A332		25.25		14.3551458005		50.1428332182		ZSPD		LKPR				Obě ACFT na spojení s TWR.  Při snížení vzdálenosti mezi letouny na 2.7 NM  (v čase 04:10:59)  TEC nařizuje CES707/A332  průlet.		TWRPR		TWRPR

		A17085		Monitoring - false				13.9.2017		8:11:41		No				No								kombinovaný let		LKVO		LKVO		No		No				OKDST_OKRTR		2.3841051774		0.7947017258		725		0.725		APP Praha		IFR_Not applicable		OKDST  		3364		PA34		29		14.3728703345		50.3340466548		LKHK		LKHK		OKRTR  		3354		C172		36.25		14.3925437563		50.3716770779		LKLT		LKVO				OKDST a OKRTR  let v TMA LKVO, řízeni ATS LKVO, OKRTR kombinovaný VFR/ IFR plán, OKDST kombinovaný VFR/ IFR plán		APP-D

		A17086		Monitoring - investigated				13.9.2017		8:47:41		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA7JK_TVS1241		2.6665267302		0.8888422434		800		0.8		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7JK 		1000		AT72		16.75		14.2937178858		50.1249867507		LHBP		LKPR		TVS1241		5160		B738		24.75		14.3568051661		50.1431793588		HEGN		LKPR				CSA7JK a TVS1241 na spojení s TWR, počasí vyhovovalo , přiloženo 		TWRPR		TWRPR

		A17087		Monitoring - investigated				14.9.2017		8:31:40		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				SQF201_TVS8HM		2.1503947421		0.7167982474		700		0.7		TMA Ostrava		IFR_IFR		SQF201 		3372		ZZZZ		22		18.1991862391		49.7413056801		LZSL		LKMT		TVS8HM 		4622		A320		15		18.1537458114		49.7617864121		LBBG		LKMT				Dvojice vrtulníků  UH60M za VFR, všechna letadla na spojení s TWR Mošnov, ATIS/ PAPA CAVOK FS

		A17088		Monitoring - investigated				15.9.2017		15:46:24		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKIKQ_N102AG		1.1855882902		0.3951960967		500		0.5		TMA Brno		IFR_IFR		OKIKQ  		4237		C172		29		16.5454654471		49.2779538427		LHBS		LKBE		N102AG 		7643		M20T		34		16.5551124962		49.2592442714		EDTM		LKTB				Dle RRS oba lety na SNS, ATCO o konfliktu věděl, měřil si rozstup. S největší pravděpodobností oba lety VFR (na postupové tabuli to ale vyznačeno nebylo), ale nutno poslechnout.		LKTB

		A17089		Monitoring - investigated				16.9.2017		10:29:05		No				No								2x DEP 		LKKV		LKKV		No		No				HTM023_OKFAP		4.010754034		0.8021508068		325		0.325		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		HTM023 		1424		C56X		38.5		12.888428149		50.2313867608		LKKV		EDDM		OKFAP  		3362		TWEN		41.75		12.9840887377		50.2049407234		LKBE		LKBE				2x DEP z oposite RWYs, OK.				LKKV

		A17090		Monitoring - investigated				18.9.2017		11:10:29		No				Yes								koordinace		APP		FAF24		No		No				OKLOM_RYR4SQ		2.8848787354		0.9616262451		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		OKLOM  		1405		C208		29.25		14.4814909095		50.1270546034		LKKB		EPBY		RYR4SQ 		1000		B738		36.5		14.4532995493		50.1715314169		LIME		LKPR				OKLOM -RYR4SQ nesprávný postup LPS LKKB (vzlet bez povolení APP Praha, nedodržení 2,5 NM od hranic), LoS, nepodání hlášení APP Praha na nesprávný postup LPS Kbely.		APP-P		APP-P

		A17091		Monitoring - investigated				18.9.2017		17:18:16		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				TWG111_OKFAA		2.3194632964		0.7731544321		250		0.25		TMA Brno		IFR_IFR		TWG111 		4223		F406		14.5		16.7677830398		49.1570608826		LHPR		LKTB		OKFAA  		3354		PA44		17		16.7310413333		49.1873279521		LKTB		LKTB				OKFAA-TWG111: oba na spojení s TWR Tuřany, METEO: CAVOK vše OK FS

		A17092		Povinné		U6211		9/19/17		15:37:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4				descent clearance deviation		ACC		PEMUR				No				QTR274_TVS4450		4.6		0.92		800		0.8		ACC-C Praha		IFR_IFR		QTR274		146		B77W		350		15.496		50.27		EHAM		OTHH		TVS4450		4401		B738		358		15.454		50.198		LZIB		BIKF				TVS4450 navázal spojení na sektoru FREQ 133,410 a oznámil ASC FL300, DCT HDO, sektorem přepovolen ASC FL320. V 15:31:22 CLR ASC FL330 a v 15:32:51 CLR FL360 ROC 1200 ft/min.  nebo více. TVS4450 opakoval ROC 1500, EC upřesnil 1200 ft/min je dostatečné, což již TVS4450 nepotvrdil.V 15:35:12 oznámil TVS4450Po identifikaci potenciálního konfliktu mezi lety QTR274 a TVS4450 byl od sektoru NH vyžádán FL360 a následně nařízeno stoupání do FL360 ROC 1200 ft/m or more. Přibližně před průletem FL350 oznámil TVS4450 "unable 1200 ft or more max 1000". Jelikož i tato vertikální rychlost zajišťovala rozstup byl pilot pouze informován o protisměrném provozu ve FL350 za dvě minuty a instruován držet 1000ft a více. Dle módu S nebyla tato dodržena bez oznámení pilota. Po indikaci STCA byly oba lety vektorovány a předána informace o význačném provozu. Snížení minima rozstupu.

		A17093		Monitoring - investigated				19.9.2017		19:23:52		No				No								above TMA		LKPR		TMA		No		No				CSA4LM_ABP722		3.7849458639		0.7569891728		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA4LM 		220		AT75		170.5		14.0302927419		49.5948747397		LIPZ		LKPR		ABP722 		1000		E135		177.5		14.0881057428		49.6455506159		LSGG		LKPR				oba již řízeny APP  nad TMA Praha - OK RP		APP-A		APP-A

		A17094		Monitoring - investigated				19.9.2017		15:36:56		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_RYR69XG		2.652490062		0.884163354		75		0.075		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3354		PA44		18		16.6886755946		49.1235257068		LKTB		LKTB		RYR69XG		1402		B738		17.25		16.7283044436		49.1593085485		LKTB		EGSS				RYR69XG x OKFAA. RYR69XG odlet z RWY 09, OKFAA VFR místní činnost. Oba na spojení s TWR. OK				4

		A17095		Monitoring - investigated				19.9.2017		15:43:48		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_TVS7TY		1.5871735133		0.5290578378		275		0.275		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3354		PA44		18		16.6822542928		49.1783238024		LKTB		LKTB		TVS7TY 		1437		A320		15.25		16.7126359976		49.160859438		LKTB		LICA				TVS7ZY x OKFAA. TVY7ZY odlet z RWY09, OKFAA VFR místní činnost. Oba na spojení s TWR. OK

		A17096		Monitoring - false				26.9.2017		18:01:12		No				No								LOVV		LOVV										BER2SH_TRA25H		3.5581404244		0.7116280849		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER2SH 		1000		A320		170		15.4943803414		48.4960987514		EDDL		LOWW		TRA25H 		1000		B737		163		15.5811858823		48.4811472776		EHRD		LOWW				klesání 2 ACFT do LOWW

		A17097		Povinné		U6240		10/4/17		9:10:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4						LKTB		LKTB		No		No				OMDCR_OKPEB		4.80		0.96		0		0.00		TMA Brno		IFR_IFR		OMDCR		4403		P28U		40						LZII		LZII		OKPEB		3355		C182		40						LKTB		LKTB				OMDCR v poloze BUKAP a klesání do ALT 3000ft. OKPEB vektorován, v klesání do ALT 4000ft, v poloze po větru pravého okruhu RWY 27. Na cca 10 sekund došlo ke snížení minima rozstupu na hodnotu 4,8NM. 

		A17098		Monitoring - investigated				4.10.2017		10:24:54		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				ABP711_CSA73A		2.3494167483		0.7831389161		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		ABP711 		1000		E35L		35.75		14.2171444112		50.1266949768		LKPR		LZIB		CSA73A 		1420		AT75		31		14.1872286681		50.0926338472		LKPR		LIPE				ABP711/ DEP RWY30 - SA050, CSA73A/ DEP RWY24 -  SA050  - OK FS		APP-D		APP-D

		A17099		Monitoring - investigated				5.10.2017		9:41:22		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				CSA1EP_OKZKK		2.4914725623		0.8304908541		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		CSA1EP 		1405		A319		30.5		14.2196361013		50.1033057651		LKPR		ULLI		OKZKK  		1403		S22T		38.75		14.1981864424		50.1424196477		LKPR		LJPZ				DEP RWY30/ OKZKK SA050, DEP RWY24/CSA1EP SA050		APP-A		APP-A

		A17100		Monitoring - investigated				6.10.2017		8:41:15		No				No								LKVO		LKVO		LKVO								OKDSR_OKALE		0.8606106546		0.2868702182		200		0.2		APP Praha		Not applicable_IFR		OKDSR  		3355		C72R		22		14.5036395453		50.1998609984		LKHK		LKHK		OKALE  		3360		A270		20		14.4998909903		50.2139808358		LKCV		LKVO				OK, provoz v prostoru zodpovědnosti ATS LKVO FS		Internal-Others		LKCV

		A17101		Monitoring - investigated				9.10.2017		11:41:18		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OMKLO		2.7276877547		0.9092292516		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1416		E145		20.25		16.6448682326		49.1662808083		LKTB		EDDM		OMKLO  		6732		DA40		27		16.6821397421		49.2046304845		LZTN		LKTB				oba letouny na spojení s TWR Tuřany, METEO podmínky (informace PAPA) - OK FS

		A17102		Monitoring - false				10.10.2017		14:17:03		No				No								LKKB		LKKB										OKART_ITE626		1.7790581044		0.5930193681		275		0.275		APP Praha		Not applicable_IFR		OKART  		3363		S22T		18.5		14.592059456		50.1707986778		LKLT		LKMT		ITE626 		3366		E50P		15.75		14.6013405999		50.1417947966		LKKV		LKKB								KB

		A17103		Monitoring - investigated				11.10.2017		4:20:11		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA021_CSA977		2.6500998379		0.8833666126		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA021 		3353		AT45		14.25		14.2965763521		50.1254812372		LKMT		LKPR		CSA977 		3306		AT75		22.75		14.3589822177		50.1439750325		LZKZ		LKPR				(oba na spojení s TWR Ruzyně, METEO -November -  OK		TWRPR		TWRPR

		A17104		Monitoring - false				22.10.2017		12:26:33		No				No								LKHK		LKHK										OKPCC_OKDSI		2.9355437475		0.5871087495		25		0.025		SNS		Not applicable_Not applicable		OKPCC  		1413		PC12		14.25		15.8256519827		50.268814894		LKHK		LHSM		OKDSI  		70		C172		14.5		15.8658726965		50.2273005041		ZZZZ		LKHK						3

		A17105		Dodatečné		U6278		23.10.2017		8:42:13		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				BER25EA_SWR1485		2.5198112669		0.839937089		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		BER25EA		1431		DH8D		40		14.2400246874		50.1266140609		LKPR		EDDT		SWR1485		1000		A319		48		14.1792725256		50.1420824978		LKPR		LSZH				BER25EA (DH8D) po startu z RWY 30 dostoupal předchozí odlétávající letadlo SWR1485 (A319) a došlo ke snížení na hodnotu 2,51NM/800ft.		APP-A		APP-A

		A17106		Monitoring - investigated				23.10.2017		13:34:21		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OMWWW_OKAMR		2.0926211179		0.6975403726		800		0.8		APP Praha		IFR_Not applicable		OMWWW  		1000		SR22		99		14.9810533176		49.6541052324		LKPR		LZIB		OKAMR  		7154		SR22		91		14.9469660908		49.6271512225		EBKT		LKMT				v toleranci držení hladiny , Manuál ATS 4.3.10.5.1 Ověření informace o hladině, čl.4.3.10.5.1.1 FS		APP-A		APP-A

		A17107		Dodatečné		U6279		24.10.2017		8:38:13		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				Separation provision		APP		3NM of RASIM		No		No				CSA617_NAX1512		2.7922136163		0.9307378721		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		CSA617 		1000		A319		70.75		14.5647463533		50.0626769556		EHAM		LKPR		NAX1512		7670		B738		62.75		14.6177152751		50.0310388099		ENZV		LKPR				snížení minima rozstupu mezi  CSA617 a NAX1512. Oba letouny v průběžném klesání 		APP-P		APP-P

		A17108		Monitoring - investigated				30.10.2017		15:28:04		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				N118GF_RYR28CZ		2.3511096181		0.783703206		0		0		TMA Brno		IFR_IFR		N118GF 		4216		C337		49		16.9556594874		49.1623743649		LHSA		LKVM		RYR28CZ		4724		B738		49		17.0155405285		49.1644512082		EGSS		LKTB				N118GF - VFR let , (informace o provozu IFR/VFR a VFR/VFR (a na vyžádání rada k vyhnutí)				LKTB

		A17109		Monitoring - investigated				5.11.2017		20:15:37		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA2AR_EZY37PD		2.5706484078		0.8568828026		825		0.825		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA2AR 		7672		AT45		16		14.2926261469		50.1242135536		EKAH		LKPR		EZY37PD		2237		A320		24.25		14.3531129497		50.1422173578		EGCC		LKPR				Oba na TWR a v  dohledu, tedy za mne OK		TWRPR		TWRPR

		A17110		Povinné		U6299		11/10/17		5:55:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				Separation provision		ACC		BEKVI				Yes				DLH3WT_AUA215Z		4.90		0.98		900		0.90		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH3WT		4542		A320		330						EPWA		EDDM		AUA215Z		1000		E190		320						LOWW		EDDP				M EC nařídil letu AUA215Z klesat z FL 340 do FL 330. Následně, po po zjištění konfliktu mezi lety DLH3WT a DLH1KV, které udržovaly FL 340, M EC pomocí CPDLC vydal pro DLH3WT příkaz klesat do FL 330. Konfliktní let AUA215Z nevzal v úvahu. Po indikaci STCA nařídil AUA215Z klesat do FL 320 a vydal příkazy ke změně HDG pro oba lety. V kritickou dobu probíhala příprava změny konfigurace sektorů ACC.

		A17111		Monitoring - false				10.11.2017		13:34:55		No				No								VFR		LKVO				No		No				OKFIR_OKKAR		2.3446391308		0.7815463769		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		OKIFR  		3353		P28A		22		14.7166945099		50.2213396941		LKBE		LKBE		OKKAR  		3352		S22T		30		14.7038795675		50.2594870803		LKTB		LKVO				oba pod TMA Praha, mimo AoR ŘLP pro IFR lety - OK		Internal-Others

		A17112		Monitoring - investigated				10.11.2017		14:52:59		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA38W_STK135V		2.6756398312		0.8918799437		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA38W 		4607		AT45		15.5		14.2940758394		50.1249058347		EPWA		LKPR		STK135V		4742		E195		24.25		14.357171639		50.143453574		EGMC		LKPR				oba na FIN RWY24 v možném dohledu z TWR (blízko AD, WX dole) - OK		TWRPR		TWRPR

		A17113		Monitoring - investigated				19.11.2017		20:11:19		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA2AR_AFL2016		2.5839404249		0.861313475		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA2AR 		7674		AT45		16		14.2943853003		50.1247979468		EKAH		LKPR		AFL2016		6263		A320		24.5		14.3552654774		50.1427837696		UUEE		LKPR				CSA2AR mezi 6 a 4 mílí razantně zbrzdil ze 140 na 90 knotů, vzadu letící AFL2016 instruován snížit rychlost na minimum approach speed. AFL2016 dostal informaci o vpředu letícím CSA2AR. Dohlednost 10km a více. OK		TWRPR		TWRPR

		A17114		Monitoring - investigated				20.11.2017		11:57:23		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY31XT_CBA41A		2.5530287068		0.8510095689		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		EZY31XT		6621		A319		28.5		14.2035069738		50.0994937237		LKPR		EGKK		CBA41A 		3355		L410		36.75		14.1971980599		50.1417903013		LKPR		LKPR				CBA41A odlet z RWY30, EZY31XT odlet z RWY24		APP-A		APP-A

		A17115		Monitoring - investigated				21.11.2017		9:38:39		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA7JK_CSA617		2.552145987		0.850715329		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7JK 		1000		AT72		15.5		14.293742109		50.1247934514		LHBP		LKPR		CSA617 		1000		A319		24		14.3539557967		50.1424421244		EHAM		LKPR				CSA7JK ATR72 razantně zpomalil mezi 5 a 3,5NM zbrzdil z rychlosti 140 na 90knotů		TWRPR		TWRPR

		A17116		Monitoring - investigated				23.11.2017		11:07:02		No				No								VFR		APP		pod TMA VII		No		No				OKELL_OKLPV		2.3392065312		0.7797355104		325		0.325		APP Praha		IFR_Not applicable		OKELL  		3361		P28T		57		15.0438431608		49.7325262969		LKLT		LZPE		OKLPV  		3353		TWEN		60.25		15.0492932468		49.6937495642		LKBE		LKBE				OKELL VFR provoz, OKLPV IFR - vektorován pro vyhnutí. V prostoru třídy E pod TMA VII Informace o význačném provozu neproběhla. Bude poveden pohovor. Řídící byl nadměrně zatížen z důvodu sloučeného sektoru Director a Info		APP-P		APP-P

		A17117		Monitoring - investigated				26.11.2017		11:30:47		No				No								FL+-200ft		LKKV		LKKV		No		No				OKFAP_OKIFR		4.5779191385		0.9155838277		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3355		TWEN		53.5		12.7031215284		50.203093142		LKBE		LKBE		OKIFR  		3354		P28A		45.75		12.7333447526		50.2767806221		LKBE		LKBE				OKIFR nedodržel přidělenou ALT a fluktuoval na ALT 047		LKKV		LKKV

		A17118		Monitoring - investigated				27.11.2017		15:07:07		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA7MF_LOT521		2.4123577842		0.8041192614		775		0.775		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7MF 		1000		AT72		14.5		14.2957654288		50.1250541807		LHBP		LKPR		LOT521 		4271		E170		22.25		14.3524509878		50.1420555258		EPWA		LKPR				Oba ARR na RWY24, krátce před AD v dohledu TEC. WX OK, tedy celé OK.		TWRPR		TWRPR

		A17119		Monitoring - investigated				28.11.2017		11:07:07		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				CSA28W_CSA4MF		2.7061483455		0.9020494485		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		CSA28W 		1411		AT45		28.25		14.2350232168		50.1162478256		LKPR		EPWA		CSA4MF 		1000		AT75		36.5		14.2295103461		50.0713484508		LKPR		LHBP				vzlet RWY 24 a RWY 30. OK		APP-A		APP-A

		A17120		Monitoring - investigated				1.12.2017		9:04:31		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				TGZ787_OKIFR		2.7210292083		0.9070097361		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		TGZ787 		1000		E190		35.75		14.4315173894		50.1651345597		UGTB		LKPR		OKIFR  		3354		P28A		27.5		14.4655335334		50.2048238448		LKBE		LKBE				Toto je trvalý problém. Přílety na RWY24 jsou po minutí FAF "konfliktní" s provozem na ose LKVO v ALT kolem 3000ft. Bohužel, tato situace asi nemá jednoduché řešeni.		TWRPR

		A17121		Monitoring - investigated				6.12.2017		13:28:37		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKKUN_VLJ566		1.7325330183		0.5775110061		550		0.55		TMA Brno		IFR_IFR		OKKUN  		3356		C172		22		16.676137691		49.1921604339		LKTB		LKTB		VLJ566 		1407		C550		16.5		16.6727156688		49.1634037959		LKTB		LFPB				oba na spojení s TWR, informace o provozu předána, Meteo podmínky vyhovují				3

		A17122		Monitoring - false				8.12.2017		10:29:36		No				No								LKVO		LKVO		LKVO								OKEYE_OKKKA		2.3129472759		0.7709824253		400		0.4		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKEYE  		3355		C172		25		14.5227856073		50.1969660047		LKLT		LKLT		OKKKA  		3354		C72R		21		14.528357038		50.2352932042		LKHK		LKHK				TFC ve Vodochodech, za nás OK.				APP-A

		A17123		Monitoring - investigated				9.12.2017		7:13:36		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				OKHWK_CSA718		2.4247424682		0.8082474894		525		0.525		APP Praha		IFR_IFR		OKHWK  		6622		H25B		32.75		14.2302613453		50.1190124547		LKPR		EDDH		CSA718 		1000		AT45		38		14.1849673774		50.0910290138		LKPR		LIMC				DEP RWY24 x DEP RWY30		APP-A		APP-A

		A17124		Monitoring - investigated				9.12.2017		5:13:12		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA021_CSA979		2.5370032122		0.8456677374		900		0.9		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA021 		3352		AT45		16.25		14.2925317729		50.1244203389		LKMT		LKPR		CSA979 		3307		AT75		25.25		14.3523322907		50.1420420398		LZKZ		LKPR				ARR RWY24 2x v blízkosti AD		TWRPR		TWRPR

		A17125		Monitoring - investigated				10.12.2017		17:03:12		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY61M_CSA701		2.6409041643		0.8803013881		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY61MA		1000		A320		37		14.2171122611		50.1044925327		LKPR		LIMC		CSA701 		1000		B738		29.75		14.1818517933		50.1421724045		LEMD		LKPR				letouny na spojení s TWR, DEP RWY24/ ARR RWY12 , METEO OK FS		APP-A		TWRPR

		A17126		Monitoring - investigated				13.12.2017		7:36:48		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				ASL39V_TVS1287		2.672692223		0.8908974077		900		0.9		CTR Ruzyne		IFR_IFR		ASL39V 		5156		AT72		14.25		14.2927154905		50.1247215261		LYBE		LKPR		TVS1287		5162		B739		23.25		14.3559053591		50.1430175269		LLBG		LKPR				Oba na spojení s TWR, meteo podmínky OK		TWRPR		TWRPR

		A17127		Monitoring - investigated				16.12.2017		9:06:32		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				AQS241_OKPCC		2.6921864701		0.89739549		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		AQS241 		1423		BE40		34.75		14.2019860916		50.0986081433		LKPR		LOWK		OKPCC  		6622		PC12		42		14.1850362055		50.1420735072		LKPR		LSGS				AQS241 DEP RWY24, OKPCC DEP RWY30 - OK		APP-A		APP-A

		A17128		Monitoring - investigated				17.12.2017		17:10:36		No				No								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				RYR3LD_CSA544		2.824007169		0.941335723		325		0.325		APP Praha		IFR_IFR		RYR3LD 		1420		B738		32.5		14.2024923987		50.0976910956		LKPR		LIPE		CSA544 		1426		AT75		35.75		14.185067982		50.1433411908		LKPR		EDDH				CSA544 po vzletu z RWY24 točí hned na sever, RYR3DL po vzletu z RWY24 letí na západ. V blízkosti AD		APP-A		APP-A

		A17129		Monitoring - investigated				23.12.2017		11:24:48		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				P4GVV_SDM6622		2.302466115		0.767488705		150		0.15		APP Praha		IFR_IFR		P4GVV  		1000		GLF5		35.75		14.2301450338		50.1184865008		LKPR		LFLB		SDM6622		1415		A320		34.25		14.1858985919		50.0927642119		LKPR		ULLI				SDM6622 - DEP RWY24, P4GV- DEP RWY30 - OK		APP-A		APP-A

		A17130		Monitoring - investigated				27.12.2017		11:07:56		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				CSA4MF_RYR4069		2.6679720682		0.8893240227		225		0.225		APP Praha		IFR_IFR		CSA4MF 		1000		AT75		33.5		14.2955864318		50.0873293556		LKPR		LHBP		RYR4069		1427		B738		35.75		14.3121853743		50.1304350929		LKPR		EPKK				DEP RWY12 x DEP RWY06, OK.		APP-A		APP-A

		A17131		Monitoring - investigated				29.12.2017		14:41:47		No				No								VFR		APP		VLM		No		No				OKLPV_OKIFR		1.4008603952		0.4669534651		400		0.4		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKLPV  		3362		TWEN		31.5		14.8227530355		49.7264171409		LKBE		LKBE		OKIFR  		3364		P28A		27.5		14.856574269		49.7345402056		LKBE		LKBE				pod MRVA za VFR - OK

		A17132		Monitoring - investigated				29.12.2017		13:22:47		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKKUN_OKIFR		2.2927172058		0.7642390686		750		0.75		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKKUN  		3355		C172		40		16.649287044		49.1501290809		LKTB		LKTB		OKIFR  		3364		P28A		32.5		16.5931747426		49.1608549427		LKBE		LKBE				jak OKKUN, tak OKIFR udržovali povolené hladiny +- 200ft, CLR OK (poslechnuto) - OK
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Richard Pichl: DAIW
		

Richard Pichl: DAIW
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla
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THR

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		C/S1		C/S2		RWY		SR - SS

Richard Pichl: SR - sun rise
SS - sun set
minimum:
SR +30 min
SS -30 min		VIS (km)

Richard Pichl: minimum 5 km
		Cloud base (ft)

Richard Pichl: minimum 1000ft
		Wind

Richard Pichl: maximum 5kt zadní složka
		Možné aplikovat snížený rozstup

Richard Pichl: No = podmínky neumožňují aplikovat snížené rozstupy na RWY (2400m)
		Provozní deník

Richard Pichl: doba aplikace snížených rozstupů na TWR dle údaje v provozním deníku
		Distance (m)

Richard Pichl: vzdálenost na RWY mezi dvěma letadly
		% rozstupu		Zdroj

Richard Pichl: data, z kterých bylo snížení separace zjištěno
		TIS		Popis události

		T01		Povinné		U5918		5/31/17		8:40		Yes		Indirect				No safety effect (E)		E3		E4				LKPR

		T02		Dodatečné		U6014		6/26/17		12:04		Yes		Direct				No safety effect (E)		E4		E4				LKPR

		T03		Povinné		U6280		10/26/17		7:36		Yes		Direct				Significant incident (C)		C4						LKPR																												Vzdálenost mezi letadly byla v okamžiku kdy SWR129J byl nad THR RWY30 1920m(80%).Postup TWR Ruzyně: TEC neodhadl dobře provozní situaci a při začlenění odletu TRA61J před přistávající SWR129J došlo ke snížení rozstupu THR - THR. TRA61J nebyl dotázán na IMMEDIATE TAKE OFF READY. Po povolení ke vzletu se TRA61J rozjížděl velmi pomalu a nepřímo pomohl ke vzniku této události.

		T04		Povinné		U6303		11/12/17		16:10		Yes		Direct				Significant incident (C)		C4						LKPR																												Při mix módu RWY 06 na pozici TEC provedl ATCO před přilétávajícím letadlem TVS6QT multiple line up, kde z RWY 06 nejdříve odstartoval let EZY61MA v čase 1608, a poté v čase 1610 provedl vzlet let CCC831. Mezi tímto a přistávajícím TVS6QT došlo ke snížení minima rozstupu (THR-THR).

















Wake Turbulence

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		CS1_CS2		WT		Separation (NM)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		CS2		ModeA2		Type2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS

		W1701		Povinné		U6301		11/10/17		15:53:00		Yes		Direct		yes		Significant incident (C)		C5						APP		ILS24		No		No		CSA497_DFC128P		ML		4.17		APP		IFR-IFR		CSA497		7671		AT72		DFC128P		7343		C510		Yes		DFC128P nařízen TWR postup nezdařeného přiblížení a posléze vektorován znovu do ILS RWY24, AEC vystřídán, provedena orientační dechová zkouška - negativní. AEC byl přeřazen na neřídící pozici. 

		W1702		Povinné		U6347		12/20/17		15:05		Yes		Direct		yes		Major incident (B)		B4						APP		ILS25		No		No		DLH1LE_FLT4431		ML		4.6		APP		IFR-IFR		FLT4431		4757		SW4		DLH1LE		1000		E195		Yes		PEC hlásí podezření na snížení minima WTC mezi DLH1LE a následujícím FTL4431 na finále RWY24. Po přehrávce bylo potvrzeno, že došlo ke snížení minima rozstupu dle WT na hodnotu 4,6NM





RWY Incursion

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Type of incident/accident

Richard Pichl: NC - Near collision
PC - Potential for collision
RI-AA  - RWY incursion where avoiding action was necessary
RI-NO  - RWY incursion where no avoiding action is necessary
				Type of conflict

Richard Pichl: AA : aircraft-aircraft
AV : aircraft-vehicle
AP : aircraft-person
AO : aircraft-other
		Conflict position  From To				Type		Callsign		Phase of ATM operations		Flight rules

Richard Pichl: I - IFR 
V - VFR
Y - v případě zahájení letu podle IFR
Z - v případě zahájení letu podle VFR
		Type of flight

Richard Pichl: S - pravidelná doprava
N - nepravidelná doprava
G - všeobecné letectví
M - vojenský let
X - jiné než výše uvedené kategorie
		

Richard Pichl: NC - Near collision
PC - Potential for collision
RI-AA  - RWY incursion where avoiding action was necessary
RI-NO  - RWY incursion where no avoiding action is necessary
				

Richard Pichl: AA : aircraft-aircraft
AV : aircraft-vehicle
AP : aircraft-person
AO : aircraft-other
																Type		Callsign		Phase of ATM operations		Flight rules		Type of flight		Traffic density  TWR-LKPR		Meteo conditions		Causation		Consequences		Doba od poslední přestávky		Workload (kh)		Description

		R1701		Povinné		U5696		1/15/17		9:17		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		final		RWY 27		C152		OKPAV		ARR		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot OKPAV provedl TGL bez povolení TWR. Poslední instrukce byla "report final RWY27"

		R1702		Povinné		U5708		1/26/17		10:41		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO				RWY 09		C152		OKHAD		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil								nil						V čase 10:41 dostal OKHAD C152 vstup na RWY09. Pilot OKHAD povolení ke vstupu na RWY potvrdil, nicméně odstartoval bez povolení.

		R1703		Povinné		U5721		1/30/17		7:58		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E3		interval automatického rozsvícení		LKPR		NC		RI-AA		AA		TWY A		RWY 24		A320		EWG72T		TAXI-DEP		I		S		BCS1		SWR129J		ARR		I		S				LVP		Důvodem toho proč světla nesvítila je interval automatického rozsvícení po přejetí  předchozího letadla (40 sekund). Pilot přejel stoppříčku v momentě, kdy nebyla rozsvícená.		GA						Při provozu LVP na TWR 118.110 PIC ohlásil přejetí HLDG RWY CAT2/3 o pár metrů. Na A-SMGCS se neaktivoval WARNING překřížování stop příčky. K přejetí stoppříčky EWG72T došlo za letadlem KLM1352 v momentě kdy nebyla překlopena do stavu STOP.

		R1704		Povinné		U5738		2/14/17		11:47		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C3		E5				LKPR		PC		RI-NO		AO		TWY F		RWY 12		A320		VLG61TQ		TAXI-DEP		I		S		nil		nil		nil		nil		nil								nil						Posádka VLG61TQ při pojíždění na vzlet z RWY06 obdržela od TWR Ground instrukce k pojíždění na vyčkávací místo včetně instrukce k zastavení před křížením s RWY12/30. Danou instrukci potvrdila. Během pojíždění však RWY12/30 překřižovala bez povolení a pokračovala na vyčkávací místo pro RWY06. Na RWY 12/30 v tu dobu nebyl žádný provoz, který by byl ohrožen nebo omezen. 

		R1705		Povinné		U5752		2/25/17		10:48		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		TWY W		RWY 27		C172		OKHKD		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot obdržel povolení ke vstupu na RWY27 po TWY W a k pojíždění zpět po RWY. Jakmile se letadlo na RWY27 otočilo do směru odletu, PIC provedl vzlet bez povolení.

		R1706		Povinné		U5770		3/10/17		10:31		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C3		N5				LKPR		PC		RI-NO		V		RWY 24		RWY 12		auto		OPLOCH12		TAXI																						nil						V době křižování RWY12 mobilním prostředkem nebyl na RWY12/30 žádný další TFC. EXS77L (B738 EGCC/LKPR) na přiblížení ve vzdálenosti 6,6NM od THR RWY30. OPLOCH12 na volání TWR nereagoval.

		R1707		Povinné		U5808		4/2/17		14:16		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		final		RWY 09		C152		OKSUP		ARR		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Poslední instrukce pro OKSUP byla v čase 14.16 UTC, pokračovat na finále RWY09. Letadlo pokračovalo a přistálo bez povolení. Na TWY A byl připraven na vzlet OKCPK.

		R1708		Povinné		U5830		4/18/17		19:24		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		TWY E		RWY 27		BE20		DIMVC		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot obdržel a potvrdil instrukci pojíždět na vyčkávací místo RWY 27 na TWY E. Po dojetí na TWY E pilot ohlásil připravenost k odletu a následně bez zastavení a povolení vstoupil na RWY.

		R1709		Povinné		U5867		5/6/17		13:47		Yes		No involvement				Major incident (B)		B4		N5				LKTB		NC		RI-AA		AA		TWY A		RWY 09		C152		OKPAV		TAKE-OFF		V		G		SR20		N123AN		LND-TAXI		Y		G								nil						Po té, co přistál N123AN/SR22 byl OKPAV povolen vstup na dráhu 09, pilot OKPAV potvrdil. N123AN pojížděl po dráze a dle instrukcí měl uvolnit na TWY C. OKPAV se bez povolení zahájil vzlet, i když byl N123AN stále na dráze. Pilotu OKPAV byla vydána instrukce k přerušení vzletu a okamžitému zastavení. Pilot OKPAV instrukci potvrdil a rozjezd přerušil. Byla mu vydána instrukce uvolnit na TWY B, pilot instrukci potvrdil a bez jakéhokoli další komunikace sám pokračoval po TWY A do svého hangáru.

		R1710		Povinné		U5878		5/16/17		7:41		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		C510		OKFTR		LND-TAXI		I		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot po přistání na RWY 24 bez povolení uvolnil na RWY 12.

		R1711		Povinné		U5936		6/6/17		11:30		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		NC		RI-AA		AA		TWY W		RWY 09		C152		OKPES		TAXI-DEP		V		G		?		?		?		?		?								GA						Pilot OKPES žádal křižovat RWY08 a RWY09 od jihu ze stojánky HERBST k úlu 10 na severu. Dostal instrukci k pojíždění na vyčkávací místo RWY09 po W. Řídící na TWR si všimli, že OKPES přejel vyčkávací místo a zůstal stát blíže než 60m k RWY09.

		R1712		Povinné		U5963		6/21/17		6:10		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		TWY A		RWY 24		S22T		OKZKK		DEP		I		G		nil		nil		nil		nil		nil														PO POVOLENÍ LETADLA OKZKK KE VSTUPU NA RWY24 PILOT PROVEDL VZLET BEZ PŘÍSLUŠNÉHO POVOLENÍ. VZHLEDEM K PŘEDCHÁZEJÍCÍMU PROVOZU MOHLO DOJÍT KE SNÍŽENÍ ČASOVÉHO ROZSTUPU TURBULENCE V ÚPLAVU. 

		R1713		Povinné		U6013		7/11/17		15:59		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E5		Zoufalá neznalost letiště a pravidel pohybu, nesprávná komunikace!		LKPR		PC		RI-NO		V		TWY F		RWY 12		auto		Ostraha12		TAXI																												Ostraha 12 žádá od "plničů" přes TWY L, F na obvodovou komunikaci. Navzdory opakovaným dotazům ATCo na polohu na AD a trase pohybu ostrahy (po TWY F na obvodovou komunikaci nelze jinak než přes RWY12), Ostraha 12 opakovaně potvrzuje "pouze na pojezdových drahách a bez narušení dráhy". 

		R1714		Povinné		U6031		7/18/17		14:47		Yes		Direct				No safety effect (E)		E4		C4		Záměna instrukcí / volacího znaku posádkou		LKTB		NC		RI-AA		AA				RWY 09		Socata		OKRPS		TAXI		V		G		B738		RYR1DT		ARR		I		S								GA						Záměna instrukcí / volacího znaku posádkou OK RPS při použití zkrácené volací značky mezi ATCo a OK GPS s OK RPS. Nesprávná frazeologie. OK GPS povolen pro T/ G- než stačí posádka OK GPS odpovědět a vysílání zahájí posádka („OPS“) "přistání na dráhu povolen, počasí přijal OPS", následně ATCo žádá "OPS - urychlete po odletu uvolnění osy dráhy". vysílání zahajuje OK GPS která potvrzuje  povolení pro T/ G a žádost o urychlení uvolnění dráhy.

		R1715		Povinné		U6105		8/9/17		7:03		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		E190		STK5LR		LND-TAXI		I		S		nil		nil		nil		nil		nil														STK5LR po přistání na RWY24 uvolnil bez povolení na RWY12.

		R1716		Povinné		U6142		8/22/17		17:03		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E3		vzlet bez povolení z RWY 30		LKPR		NC		RI-AA		AA		RWY 30		RWY 30		E190		BRS02		TAKE-OFF		I		M		CRJX		ANE2498		LND-TAXI		I		G								přerušený vzlet						Posádka letu BRS02 po vstupu na dráhu 30 zahájila rozjezd bez povolení ATCO v okamžiku, kdy na RWY06 stále bylo po přistání A/C ještě před vykřižováním s RWY30. Aktivován RIMCAS alert fáze II na ASMGCS, A/C zastaveno řídícím, uvolnilo RWY na TWY R s následným pojížděním na HP TWY L k novému odletu. Nebezpečí srážky nehrozilo. 

		R1717		Povinné		U6202		9/14/17		8:49		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5		uvolnění RWY24 na RWY12		LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		A319		BEL2WB		LND-TAXI		I		S		nil		nil		nil		nil		nil														BEL2WB_A319 po přistání na RWY24 uvolnil  bez povolení na RWY12.

		R1718		Povinné		U6253		10/15/17		14:38		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5		uvolnění RWY24 na RWY12		LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		LJ45		IJM005		LND-TAXI		I		non S		nil		nil		nil		nil		nil														ACFT po přistání na RWY24 po minutí TWY C pomalu pojíždělo po RWY 24. TEC vydal instrukci k urychlenému opuštění RWY po TWY D, kterou pilot potvrdil. Důvodem požadavku o urychlené opuštění RWY byl další provoz na vzlet a na přistání. Následně ACFT bez povolení opustilo RWY 24 na RWY 12. V době neoprávněného vstupu na RWY 12 nebyl na této RWY další provoz.

		R1719		Povinné		U6273		10/20/17		13:41		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKMT		PC		RI-NO		VA		RWY 22		TWY FB		auto		PLOCH2		TAXI						Z43		OKXYJ		ARR		V		G														V čase 1340 mobilní prostředek, žádal o povolení ke kontrole provozní plochy. V čase 1341 TEC povolil mobilnímu prostředku PLOCHY 2 zahájení kontroly pouze pojezdových drah FB a FA s tím, že nesmí překročit vyčkávací místa.V čase 1345 na pojezdové dráze "A" mobilní prostředek vstoupil bez povoleni na dráhu a zahájil kontrolu RWY22. Vzhledem k tomu, že v poloze 3. zatáčka pravého okruhu dráhy 22 bylo letadlo OKXYJ, které obdrželo povolení k letmému přistání a vzletu dráha 22, oznámil TEC mobilnímu prostředku nepovolený vstup na dráhu a přikázal mu uvolnit na pojezdovou dráhu "B".









DAIW

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Stanoviště		Prostor		Rozstup (NM)		Callsign		Popis

		D1701		Povinné		U5697		1/15/17		12:07:00		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKTUR		Pilot OKTUR vstoupil do TMA I Brno bez povolení ATS a vystoupal až do A036.

		D1702		Dobrovolné		D0115		1/17/17		12:28		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		A/C SMGLR21 na trati VOZ-BODAL se přiblížil na hranu ochranného prostoru(5nm) TRA58		LKTB		TRA58		4-Aug		SMGLR21		AEC o konfliktu věděl, 4 minuty před konfliktem se ptal pilota jestli opravdu letí dle FPL, pilot mu tuto informaci potvrdil, AEC díky velkému pracovnímu zatížení a řešení provozu v prostoru TMA LKTB na blížící se konflikt zapomněl.

		D1703		Povinné		U5745		2/19/17		14:47		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				FREQ, navigace		LKTB		LKP 13		0		OMSCB		OMSCB DA40 přiletěl z prostoru FIR Bratislava a od FIC LZBB byl instruován aby se přeladil na APP LKTB. To neudělal a létal východně prostoru Vrbětic. Po kontaktu s letadlem byl pilot informován o tom, že se nachází na hranicích zakázaného prostoru Vrbětic a aby točil mimo tento prostor. Pilot tak učinil, až když narušil prostor. V čase 14:47 UTC narušil tento prostor na 2 min.

		D1704		Povinné		U5761		3/3/17		10:33		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		Nejednoznačně vydané letové povolení		ACC		TRA70		4-May		BER411		Let (původně FL 380) byl LZBB CLR DCT RODUX. Kvůli TURB v LZBB DES FL 320. PIC při navázání COM REP DCT RODUX. SM EC toto CLR změnil na DCT BULEK. Neuvedl ale další trať nebo bod. NM EC neměl o předchozím CLR DCT RODUX INFO a předpokládal, že let bude po bodu BULEK pokračovat po AWY P41. Pilot před minutím bodu BULEK s předstihem zahájil pravou zatáčku DCT RODUX. Ke snížení rozstupu s MIL TFC nedošlo.

		D1705		Povinné		U5764		3/4/17		13:18		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKKUR08		ACFT vstoupilo bez povolení na výšce 3300ft do TMA I Brno. Pilot zareagoval v čase 13:21 (po 2 minutách od vstupu do TMA) na třetí volání naslepo od AEC. Vstup do TMA odůvodnil tím, že se nemohl dovolat na frekvenci APP Brno

		D1706		Povinné		U5777		3/15/17		11:10		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C3		C4		nevhodné vedení provozu na hranu BF TRA58		LKTB		TRA58		??		OKEAC		Vydané povolení vzhledem k aktivovaným prostorům znělo pokračovat po trati BITSI-TUMKA-BODAL-VLM. Po minutí TUMKA opakované instrukce letadlu pokračovat po předem definované trati. Po minutí TUMKA vydáno povolení pokračovat přímo VLM. Letadlo stále pokračovalo směrem do ochranného prostoru. Následně předán kurz 280 pro okamžité opuštění ochranného prostoru.

		D1707		Povinné		U5781		3/16/17		15:10		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C4		nevhodné vedení provozu na hranu BF TRA58		LKTB		TRA58		??		OKKUN		Po vzletu z LKTB byl OKKUN instruován letět na VLM, aby se bezpečně vyhnul ochrannému pásmu TRA58. V prostoru na úrovni BODAL byl asi 1NM bezpečně mimo toto ochranné pásmo. Z neznámého důvodu zatočil do BZ TRA58, který v čase 15.10 UTC narušil. Byl okamžitě vektorován mimo toto pásmo, nicméně k narušení došlo.

		D1708		Povinné		U5784		3/20/17		14:13		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup pilota		LKKV		CTR Karlovy Vary		0		OKPPA		V 14:13 OKPPA vstoupil bez povolení severovýchodně do CTR Karlovy Vary. Dále pokračoval západním směrem kdy po opuštění horizontální hranice CTR začal stoupat na A4800ft a tím narušil TMA I Karlovy Vary, dále pokračoval severozápadním směrem a mezi bodem VEXIL a VARIK opustil TMA v 14:29.

		D1709		Povinné		U5792		3/26/17		9:59		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Brno		0		OKUAR33		Letadlo vstoupilo bez povolení do prostoru CTR NW bodu W (Ořechov) a pokračovalo směrem na SE (pravděpodobně na LKBA).

		D1710		Povinné		U5800		3/30/17		15:52		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKFAD		OKFAD vletěl bez povolení a spojení do TMA I v čase 15.52 UTC. V čase 15.54 UTC na 3000 FT se ohlásil, že pokračuje na bod BUKAP kde bude vyčkávat. Jen to oznámil, nežádal. V té době prováděl OKFAA PA44 vlastní navigací ILS APP na RWY27. OKFAD by byl s tímto IFR provozem konfliktní, pokud by ATCO nezasáhl. OKFAD na trati v ALT 3000ft

		D1711		Povinné		U5814		4/4/17		14:29		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TRA33		0		DEROE		DEROE se přihlásil na frekvenci APP Brno 127,350 v okamžiku, kdy byl na hranici aktivovaného prostoru TRA33 ve FL060 ve stoupání do FL070 - mimo AoR APP Brno pro VFR lety. PIC vůbec nekontaktoval FIC (ověřil CRC FACON). K přechodu na IFR let mělo dle FPL dojít až na bodě LANUX.

		D1712		Povinné		U5825		4/15/17		8:11		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKWIA		Pilot OKWIA (C182)navázal kontakt s TWR v okamžiku, kdy vstupoval do TMA I Brno a žádal povolení pro vstup do CTR Tuřany.

		D1713		Povinné		U5826		4/15/17		10:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota, Level Bust?		LKTB		TMA I Brno		0		OKCAP		Po průletu přes CTR za bodem NOVEMBER pilot OKCAP (C172) zahájil stoupání do Alt. 4000 FT přes TMA I Brno. (CFL max ALT 2500 ft)

		D1714		Povinné		U5844		4/24/17		15:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA I Praha		0		A7000		V 15:05 letoun s kódem A7000 vstoupil bez povolení do TMA I jižně LKSN a pokračoval směr LKPM a poté na LKHS, kde podle radaru v 15:54 s největší pravděpodobností přistál. Maximální ALT v TMA I byla 3200 ft.		Zastavení odletů, EZY41BM zdržen o cca 5 min.

		D1715		Povinné		U5849		4/27/17		13:25		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		FIC		Máchovo jezero		0		OKCOK		Let před narušením prostoru provedl 2x letmé přistání v LKMB a 2x v LKRO. Poté pokračoval na LKHD a narušil publikovaný prostor, ve kterém probíhala MIL činnost.

		D1716		Povinné		U5851		4/28/17		7:28		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E3		E3		Nesprávný airspace design		ACC		TRA62		4-Apr		TIE136H		Při letu po SID RWY06 ARTUP 2E se TIE136H přiblížil k  LKTRA62 na DIST 4,4 NM.

		D1717		Povinné		U5850		4/28/17		9:21		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		CTR Ruzyně		0		OKAKY		narušení prostoru CTR Ruzyně , OKAKY, v hladině ALT 1900ft, narušení západní části CTR Ruzyně. 

		D1718		Povinné		U5863		5/5/17		12:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		LZCAT		Ve 1245 volal TEC z MTWR Náměšť ohledně letadla s kódem SSR 0000, které narušilo MCTR Náměšť, s žádostí o pomoc při jeho identifikaci. Neznámé letadlo následně vstoupilo bez povolení do CTR Tuřany v bodě W v čase 1254, uvolnilo CTR Tuřany na úrovni bodu Z v čase 1257. Naposledy bylo viděno na přehledovém zobrazení ve 1301 jihovýchodně od bodu S, kdy nastavilo kód 7070.

		D1719		Povinné		U5906		5/27/17		12:38		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKXIG		ACFT vstoupilo jižně letiště LKVY bez povolení v A030 do TMA I Brno a pokračovalo v letu směrem na jih. U bodu BUKAP navázáno spojení s APP Brno po té, co bylo několikrát voláno na 127,350 (identifikace dle modu S odpovídače)

		D1720		Povinné		U5910		5/27/17		15:42		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKKV		TMA Karlovy Vary		0		OKDEC		AEC v 15:28 zpozoroval neznámý provoz s SSR 7000 v jižní části TMA ve FL79. ACFT postupně měnilo polohu i hladinu a přibližovalo se směrem k bodu Sierra. AEC se dotázal, zda-li toto letadlo není na spojení s TWR, což nebylo. Následně se AEC pokoušel s neznámým ACFT spojit, při čemž souběžně vektoroval OKMIG na finále RWY11, zjišťoval polohu větroňů v okolí bodu Sierra a informoval je o neznámém provozu.  OKDEC se vzápětí (cca 15:34 UTC) sám ozval na FREQ TWR, nad bodem Sierra  a potvrdil hladinu FL70. PIC byl instruován TEC aby pokračoval k letišti a klesal na Alt. 3500ft.

		D1721		Povinné		U5914		5/28/17		8:03		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKPUK		Motorový kluzák vstoupil bez povolení do TMA I Brno u bodu TB410 (na úrovni Ždánic) v letu SW směrem. Po TFN dotazu na TWR LKKU, zda měli provoz na spojení, byl přeladěn z FRQ 120,105 na APP Brno. Pilot byl upozorněn, že narušil TMA.

		D1722		Povinné		U5913		5/28/17		15:28		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKGKH		V 15.28 zjisten v poloze LKHV prunik do TMA II Praha letounem OKGKH v ALT4500. Dále pokracoval bez spojeni a povoleni východním kursem do prostoru LKKB.

		D1723		Povinné		U5922		6/1/17		12:27		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKPAV		OKPAV bez povolení vstoupil ve A050 do TMA II Brno po opuštění CTR LKKU. Pilot se ohlásil až po vstupu do TMAII s tím že pokračuje na LKVY.

		D1724		Povinné		U5935		6/6/17		11:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		DEVIN		Let VFR ve skupině s FPL DEVIN proletěl CTR/TMA LKTB v čase 11:03 až 11:22 UTC bez spojení.  DEVIN na trati, v hladině ALT 3000ft 

		D1725		Povinné		U5953		6/15/17		15:54		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKQAR24		OKQAR24 vstoupil do východní části TMA II Brno, následně pak do TMA I Brno v A054 bez povolení a spojení.

		D1726		Povinné		U5966		6/21/17		14:09		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKCES		Po opuštěné ATZ LKVY pilot OKCES pokračoval do TMA Brno v alt 3500 a ohlásil se na APP Brno až cca minutu po vstupu do TMA I Brno.

		D1727		Povinné		U5969		6/22/17		7:25		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E2		E2		Nesprávný airspace design		ACC		TRA37		4-Mar		WZZ586		LKTRA37 aktivní do FL 420. Let WZZ586 dodržel požadovanou RNAV 5 - odchylka od trati 4,6 NM MAX. Zatáčka byla provedena v souladu Doc 8168 (viz příloha). Rozstup s LKTRA37 snížen na 4,3 NM. Ke snížení rozstupu s MIL TFC nedošlo.

		D1728		Povinné		U5983		6/26/17		15:13		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup pilota		ACC		NOTAM A0669		0		OKHJH, OKCKU		Pilot HIPPO22 na FREQ 136,175 oznámil rejstříkové značky obou Z37 s tím, že narušení prostoru došlo v průběhu výsadku. Oba Z37 nebyly FIC Praha známy a nebyly zobrazeny na přehledovém zařízení.

		D1729		Povinné		U6000		7/5/17		5:28		Yes		Direct		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup ATM/nesprávný postup ATC		SNS LKMT		LKD7		0		OKPCC		Kombinovaný let OKPCC z LKMH do EDDL s plánovanou tratí LEMBI-HDO narušil asi 0,4 NM prostor LKD7 STRÁŽIŠTĚ. AEC vydal povolení: pokračovat po trati FPL, radarový prostoru LKD7. ATCo potvrdil, doporučil se prostoru vyhnout, domníval se ale, že současný kurz bude postačovat a toto oznámil posádce. Během koordinace s APP Praha se kontakt a při průletu A055 přechod na IFR. Posádka pokračovala podle IFR pravidel. Pilot se dotázal, zda se má vyhnout  rozsvítilo varování DAIW. Letadlo z prostoru následně vystoupalo.

		D1730		Povinné		U6017		7/13/17		18:45		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKILS		V ČASE 1845 UTC LETADLO  VSTOUPILO DO PROSTORU TMA II PRAHA SEVERNĚ LETIŠTĚ LKHV V ALT 4000 FT A POKRAČOVALO V LETU VÝCHODNÍM SMĚREM. POSTUPNĚ POMALU STOUPALO AŽ DO ALT 4500 FT, OPUSTILO TMA PRAHA V PROSTORU SEVERNĚ LETIŠTE LKPM DO CTA 1.

		D1731		Povinné		U6042		7/23/17		12:16		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				vyhýbání CB		ACC		TRA37		1-May		WZZ362		Let se z důvodu vyhýbání CB oblačnosti přiblížil k hranici LKTRA37 na vzdálenost nižší než 5 NM. Koordinováno s CRC. Pro další lety dohodnuto s CRC možnost průletu LKTRA37 po vzájemné koordinaci.

		D1732		Povinné		U6045		7/23/17		16:35		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Let byl zřejmě povolen z LZBB DCT HDO		ACC		TRA37		3-Apr		THY7DX		Let byl zřejmě povolen LZBB DCT HDO, SM EC a ani NM EC tuto skutečnost nezaznamenali. Na základě DAIW s LKTRA37 NM EC nařízena změna HDG - vzdálenost od LKTRA37 byla menší než 5 NM.

		D1733		Povinné		U6048		7/24/17		7:23		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4				nesprávný postup ATC		ACC		TRA62		2-Apr		LOT5RW		LOT5RW odlet, ve stoupání z FL140 do FL290

		D1734		Povinné		U6053		7/24/17		12:58		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E3				ATC clearance unsafe		ACC		TRA37		4-May		EZY36MD		Let pokračoval z LZBB DCT RODUX. NSM EC povolení změnil na DCT BULEK. Po přeletu BULEK let zahájil pravou zatáčku DCT RODUX a tím došlo ke snížení rozstupu od LKTRA37 pod 5 NM.

		D1735		Povinné		U6070		7/28/17		7:25		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		OKHAD		Pilot OKHAD po opuštění CTR na výstupním bodě Whisky otočil na VLM a narušil opětovně CTR.

		D1736		Povinné		U6125		8/17/17		13:56		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OM1367		Pilot si vyžádal vstup do TMA Brno v okamžiku, kdy už se podle zaměřovače a PSR nacházel v TMA II Brno.

		D1737		Povinné		U6159		8/27/17		8:24		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKCAT		Letadlo při odletu z LKLT prostoupalo ve východní části TMA II až na 4700ft. Bez navázání spojení. Omezen IFR provoz.

		D1738		Povinné		U6169		8/31/17		11:23:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4				Předčasně vydané CLR DES 		EDDM		ROZ5		Feb-96		DLH2551		EDMM PO PŘRELADĚNÍ UVEDENÝCH LETŮ NA BODU BAVRI POVOLILA DALŠÍ DES VE VZDÁLENOSTI MENŠÍ NEŽ 5 NM OD PROSTORU ROZ5.

		D1739		Povinné		U6181		9/4/17		13:46		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		ACC		ROZ4A		0		OE9461		Zhruba ve 13:46 narušen aktivovaný prostor ROZ4A neznámým letadlem,dle údaje módu S REG/OE9461. 

		D1740		Povinné		U6229		9/28/17		9:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKOUU34		OKOUU34 po odletu z ATZ Medlánky bez povolení stoupal do ALT 3000ft. Narušeno TMA I Brno.

		D1741		Povinné		U6231		9/28/17		13:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		OKOUU34		OKOUU34 narušil západní prostor CTR LKTB. 

		D1742		Povinné		U6263		10/17/17		12:55		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E3				Nesprávný airspace design		ACC		TRA37		4-Jun		CES708		Odlet CES708 z LKPR na ARTUP ve stoupání do FL 290. Pilot se před bodem ARTUP předstihem zatáčky na LAGAR přiblížil k LKTRA37 na vzdálenost 4,6 NM

		D1743		Povinné		U6305		11/14/17		10:39		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				Nesprávný postup pilota		LKTB		FIR LOVV		0		OKMEP		Pilot OKMEP navázal COM ve FIR Wien s tím, že se jedná o let VFR bez FPL z Benešova do Břeclavi. Na dotaz ATCo potvrdil, že si je vědom své polohy v rakouském vzdušném prostoru.

		D1744		Povinné		U6313		11/23/17		10:40		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKPOL		Letadlo bez spojení a bez povolení vstoupilo do TMA II Brno. Následně se podařilo spojení navázat. Na opakované volání letadlo zareagovalo, pilot informován o narušení prostoru. Pilot uvedl předchozí problém s rádiem, který již vyřešil. 

		D1745		Povinné		U6334		12/7/17		15:15		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		1		OKFAF		OKFAF_C152_let bez FPL. Letadlo vstoupilo bez povolení do TMAII NE od bodu MORKO v ALT 4500ft. Pilot se ohlásil na FREQ až po vstupu do TMA Brno.

		D1746		Povinné		U6345		12/20/17		12:27		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TRA31		4		JMP332		JMP332(DFAST), C208/A3621. Letadlo narušilo ochranný prostor kolem LKTRA31 na trati mezi VLM a Brnem. PIC z neznámých důvodů točil doleva na úrovni BODAL, přestože bylo vydáno povolení letět po trati VLM-BODAL-BNO.

		D1747		Povinné		U6350		12/26/17		9:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		TMA I Praha		0		OKOKB		Ve výše uvedeném čase se let OKOKB pohyboval od jihu směrem na sever podél západní hranice CTR LKPR , přičemž došlo k narušení 





Level Bust

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT Ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1				Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2				Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		L1701		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		nedodržení CLR - flight management error		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625

		L1702		Povinné		U5707		1/25/17		8:28		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		TUMKA		No		No				BFX										TMA Brno				BFX3				B350		A3000																												AEC po minutí bodu TUMKA povolil klesání na 4000ft, následně se dotázal posádky jestli akceptuje zkrácení na bod TB520 a DCT FAF27, posádka toto potvrdila. AEC vydal podmínkové povolení - po minutí bodu TB520 klesat do 3000ft a povoleno ILS přiblížení RWY27, což PIC správně potvrdil. Letadlo ale průběžně klesalo na 3000ft ještě před dosažením bodu TB520, na což AEC pilota upozornil. Následně bylo letadlo navektorováno na ILS RWY27.

		L1703		Monitoring real				2/28/17		10:42:11		No		No involvement		No								Moderate turbulence		ACC		BAGRU		No		No				BMS3R										ACC WM		IFR		BMS3R  		3420		B734		335/330		14.1553553949		50.5596898381		EGGW		LRBC																				moderate turbulence

		L1704		Monitoring real				3/4/17		15:55		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BEPAS		No		No				GLP9190										ACC WH		IFR		GLP9190		1463		B738		370/366						LFLB		UUDO																				turbulence, krátkodobý pokles o 400ft

		L1705		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		L1706		Povinné		U5768		3/8/17		9:35		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		LKKU		No		No				OKNGA										TMA Brno		IFR-VFR						L410		A5000																												Přílet OKNGA do LKKU byl dotázán, zda preferuje standardní nebo vizuální přiblížení, pilot potvrdil vizuální přiblížení, byla mu předána dráha v užívání a počasí v LKKU, vše koordinováno s TWR LKKU. Letu bylo povoleno klesání do ALT5000 (kvůli MRVA v daném prostoru) s tím, že pilot ohlásí připraven pro vizuální přiblížení. Pilot povolenou hladinu proklesal, byl upozorněn, omluvil se s tím, že celou dobu měl podmínky VMC a vizuální kontakt se zemí. Následně mu bylo povoleno vizuální přiblížení RWY21C LKKU a byl přeladěn na TWR LKKU

		L1707		Dodatečné		U5820		3/14/17		12:03:16		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				nedodržení CLR - flight management error

Richard Pichl: pravděpodobně si hrál s kolečkem od nastavení FL
		ACC 7		BODAL		No		No				SVA179										ACC SH		IFR		SVA179		1757		A320		360/356						OERK		EDDF																				Z neznámého důvodu pilot náhle nastavil FL 350 a vzápětí let zahájil klesání. Po upozornění zastavil DES ve FL 356 a nastavil FL 360. Po 20ti vteřinách nastavil FL 380. Po dalších 14ti vteřinách nastavil FL 360. FL 360 nebyla přestoupána. Ke snížení rozstupu s jiným TFC nedošlo. 

		L1708		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
																		

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				BER29DH reagoval omylem na povolení ke klesání do FL 280 vydané pro DLH3N. To způsobilo snížení minima rozstupu na 4,1 NM a 600 FT s CSA3DZ.

		L1709		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		zahájil klesání dříve

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.

		L1710		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR - flight management error		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		L1711		Povinné		U5981		6/26/17		13:30		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		LKTB		No		No				OKDIV										TMA Brno		VFR		OKDIV		7000		C207		110						LKTB		LKCM																				Provozování výsadků v LKCM z FL110 - výsadek APP Brno schválen s podmínkou získání souhlasu (Medlánky Rádio 122,4). Po získání souhlasu k výsadku od Medlánky Rádio pak OKDIV měl přejít zpět na APP Brno pro získání povolení klesat na LKCM. PIC na Medlánky rádio nepřešel, výsadek provedl bez předání informace o zahájení výsadku na Medlánky rádio a zahájil klesání do LKCM bez povolení APP Brno. Při průletu  hladinou 5000 stop se přihlásil na Medlánky Radio.

		L1712		Povinné		U5984		6/27/17		13:08		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		8NM SW HLV		No		No				SPKBL										TMA Brno		IFR		SPKBL		6		B58T		80						EPBC		LKTB																				SPKBL_B58T přílet. ACFT povolen klesat FL80, pilot potvrdil. PIC v čase 1309 povolenou FL proklesal do FL70 .

		L1713		Povinné		U5985		6/29/17		4:24		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Nedostatečný Cockpit Resource Management (CRM)		ACC		S of HDO								DLH3WT_CAI8QD		2.76		0.552		700		0.7		ACC		IFR_IFR		CAI8QD		3217		B734		290/287						LTAI		EDDC		DLH3WT		6141		CRJ9		280						EPWR		EDDM				Let CAI8QD na trati LALES - HDO klesal do FL 290 s informací o křižujícím provozu ve FL 280 s dalším klesáním za 2 minuty. Let DLH3WT TOMTI - NIRGO udržoval FL 280. Po dosažení FL 290 CAI8QD v FMS nastavil klesání do FL 280. DLH3WT nařízena změna HDG o 30°. CAI8QD nařizeno udržovat FL 290. U CAI8QD pozorována FL 287, Snížení rozstupu na 2,76 NM a 700 FT. Pilot zdůvodnil klesání nedorozuměním v cockpitu.   

		L1714		Dodatečné		U6096		7/10/17		5:08		Yes		Direct		No		No safety effect (E)		E5				Chybný hearback. 		ACC		ODNEM		No		No				DLH9MC										ACC		IFR		DLH9MC		4210		A320		320/325						LHBP		EDDF																				PIC po navázání COM REQ FL 360. Po INFO EC, že FL 340 a 360 jsou obsazeny, pilot potvrdil FL 340. NSM EC tuto skutečnost nezaznamenal. Po nastavení FL 340 v FMS a následné indikaci rozporu s povolenou FL  320 EC ihned reagoval. Mezitím let nastoupal FL 325. Ke snížení rozstupu nedošlo.

		L1715		Monitoring real				7/20/17		14:03		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		RAK		No		No				DLH1491										ACC		IFR		DLH1491		1756		A320		340/334						UKBB		EDDF																				moderate turbulence - potvrzeno pilotem, pokles o 600ft

		L1716		Monitoring real				7/20/17		16:58		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BODAL		No		No				RYR2VA										ACC		IFR		RYR2VA		1745		B738		380/384						LGAV		EDDB																				turbulence, pokles o 400 ft

		L1717		Povinné		U6103		8/9/17		6:10		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Dle vyjádření pilota XAE001 došlo při řešení situace vzniklé počasím (oblačnost a silné výstupní proudy vzduchu) při vypínání autopilota a pře nastavování vrtule a tahu motoru k nezamýšlenému nastavení FL140(nevhodně umístěné kolečko pro přednastavení hladiny v blízkosti pák). Pilot se snažil udržet přidělenou FL120. Po kontrole kabiny si všiml nastavení FL140 a přenastavil ji zpět na správnou hodnotu FL120.		APP		E of TMA Praha				Yes				XAE001_THY9QB										APP Praha		IFR_IFR		XAE001		3352		EVOT		120/130

Richard Pichl: 120 CLR, přestoupal do FL130
						LKHK		LKCS		THY9QB		1000		A321		130/145						LTBA		LKPR				PŘÍLET THY9QB SE VYHÝBAL OBLAČNOSTI,KLESAL DO FL 130.XAE001 NA TRATI PO KOORDINACI S LKMT MĚL STOUPAL FL120. AEC ZJISTIL STOUPÁNÍ XAE001 DO FL130 (v FMS zadána CFL140).THY9QB přílet, v klesání z FL145 do FL130, INDIKACE TCAS/RA NA E2000 U THY9QB.

		L1718		Povinné		U6124		8/10/17		20:42		Yes		Indirect		No		No safety effect (E)		E5				Nesprávná frazeologie pilota - Neověření nejednoznačné žádosti pilota		ACC		VALPI								TWI431_CSA296										ACC		IFR_IFR		TWI431		4507		B734		320/340						LTAI		EBBR		CSA296		1421		A319		330						LKPR		OLBA				Let CSA296 byl přeladěn na FREQ LZBB. Poté PIC TWI431 v rozporu s frazeologií požádal o "340 kvůli vyhnutí" (pozn. Cb). NSM EC žák si nejednoznačné vysílání pilota nenechal zopakovat a domníval se, že pilot REQ  HDG 340°. Žádost pilota následně  schválil. PIC ale nastavil v FMS FL 340 a zahájil stoupání. Přes okamžitou reakci OJTI let TWI431  nastoupal  FL 324. ATCo LZBB po indikaci STCA nařídil změnu HDG CSA296 na 090°. Ke snížení minima rozstupu nedošlo.

		L1719		Monitoring real				8/27/17				No		No involvement		No								Turbulence - CB		ACC		TBV		No		No				DLH2NH										ACC		IFR		DLH2NH		1000		A320		385/390						EDDF		LROP																				Vyhýbání se CB a sklesání z CFL390 do FL385

		L1720		Povinné		U6170		9/1/17		7:35		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Neznalost postupů pilotem, neporozumnění instrukcím		LKMT		LKHK		No		No				76413/IL76										LKMT		IFR		76413		4656		IL76		4000/2800						UKLI		LKHK																				AEC vydal povolení vedoucímu skupiny klesat do MRVA 4000ft. Vedoucí skupiny MRVA proklesal a oznámil zahájení přiblížení na letiště LKHK.

		L1721		Monitoring real				9/8/17		8:11		No		No involvement		No								Callsign confusion		ACC		OKF		No		No				TVS4MP_TVS4KM										ACC		IFR_IFR		TVS4KM		1000		B738		300/293		16.169001044		48.8230127712		LGZA		LKPR		TVS4MP		1000		B738		300/170

Richard Pichl: Povolen klesat do FL170, aktuálne FL287
		

Richard Pichl: 120 CLR, přestoupal do FL130
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla																																														LGSM		LKPR				AEC vydal povolení klesat do FL170 TVS4MP ve FL290, na to reagoval i TVS4KM za ním ve FL300 a začal klesat

		L1722		Monitoring real				9/19/17		12:29		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BEKTO		No		No				SAS2660										ACC		IFR		SAS2660		6457		B736		340/348		12.5944523819		49.577351936		EDDM		ESSA																				povolen stoupat do FL340, SFL také 340, přesto stoupal až do FL348

		L1723		Monitoring real				12/6/17		17:31				No involvement		No								Callsign confusion		ACC		LAGAR		No		No				LOT35N										ACC		IFR		LOT35N		4636		B734		340/336						EPWA		EDDM																				LOT225 dostal povolení klesat do FL310, toho se chitil LOT35N a začal také klesat, ve FL337 zastaven ATCo

		L1724

		L1725

		L1726
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MRVA

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Stanoviště		Callsign		MRVA		Rozstup (NM)

		M1701		Povinné		U5731		2/6/17		11:31		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				V průběhu radarového vektorování došlo k narušení MRVA cca 5NM severně od AD LKTB.  AEC ihned po zjištění, že letadlo OKCAP (C172) vstoupilo v přidělené výšce A030 do prostoru s vyšší MRVA (3200ft), nařídil stoupání do A040.		LKTB		OKCAP		A3200		,-200ft

		M1702		Povinné		U6110		8/11/17		14:35		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E5				Počasí		LKMT		CEF555						V čase 14:35 nám APP LKPR předala na spojení CEF555, vyhýbající se oblačnosti, který byl na vlastní žádost v klesání pod MRVA. Pilot ohlásil, že je za plné dohlednosti země, a že se pokusí podletět oblačnost. Po předání informace o stavu oblačnosti před ním mu bylo doporučeno pokračovat do LKTB nebo LKNA a předán vektor vedoucí mimo oblačnost. PIC si vybral LKNA pro diverzi.































































Callsign Confusion

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1		ADEP		ADES		Type		FL1		CS2		ADEP		ADES		Type		FL2		Notes/stanovisko inspektora ATS

		C16001		Povinné		U5465		8/12/16		14:22		Yes		Direct		No		No safety effect (E)		E5				Callsign Similarity		ACC 3		OKF		Yes		Yes				TVS2ZZ		LDSP		LKPR		B738		FL258		TVS2PQ		LICA		LKPR		B738		FL302		UAE140 CLR ASC do FL 250, TVS2ZZ DES do FL 260. Nekonfliktní TVS2PQ povolen do FL 170. Na toto CLR reagoval i TVS2ZZ. L EC si následně zaměnil volací znaky a po dotazu PIC TVS2ZZ potvrdil CLR FL 170. Po zjištění záměny vydal opravená letová povolení. Poté došlo k indikaci TCAS RA.





Grafy



		Airmiss		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		Monitoring - false		100		38		109		51		22		13

		Monitoring - investigated		45		28		71		69		86		92

		Monitoring - real		38		29		15		11		3		1

		Monitoring - dodatečné		1		5		1		6		1		8

		Dobrovolné		0		2		2		0		0		0

		Povinné		2		8		17		13		16		18

				186		110		215		150		128		132





		rozstup THR-THR		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		Monitoring - investigated

Richard Pichl: monitoring - nedošlo k SMI
		54		53		62		50		87		53

		Monitoring - real

Richard Pichl: monitoring - malé SMI
		25		20		5		1		0		0

		Dodatečné

Richard Pichl: monitoring - velké SMI
		0		0		1		3		0		1

		Dobrovolné		0		0		2		1		1		0

		Povinné		0		2		6		3		0		3

				79		75		76		58		88		57

Richard Pichl: leden-listopad 2017

















		

Richard Pichl: monitoring - nedošlo k SMI
		

Richard Pichl: monitoring - malé SMI
		

Richard Pichl: monitoring - velké SMI


Airmiss - FIR LKAA

Povinné	2012	2013	2014	2015	2	8	17	13	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	0	2	2	0	Monitoring - dodatečné	2012	2013	2014	2015	1	5	1	6	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	38	29	15	11	Monitoring - investigated	45	28	71	69	Monitoring - false	2012	2013	2014	2015	100	38	109	51	Počet případů

THR-THR  -  LKPR

Povinné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	2	6	3	0	3	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	0	2	1	1	0	Dodatečné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	0	1	3	0	1	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	2016	2017	25	20	5	1	0	0	Monitoring - investigated	2012	2013	2014	2015	2016	2017	54	53	62	50	87	53	Počet případů

Airmiss - FIR LKAA

Povinné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2	8	17	13	16	18	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	2	2	0	0	0	Monitoring - dodatečné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	1	5	1	6	1	8	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	2016	2017	38	29	15	11	3	1	Monitoring - investigated	2012	2013	2014	2015	2016	2017	45	28	71	69	86	92	Počet případů



STAT

												Typ události		Celkový počet událostí RAT		Serious incident		Major    incident		Significant incident		Not determined		No Safety effect

												ACFT-ACFT		25		0		4		16		1		4

												ARR-DEP		4		0		0		2		0		2

												WT		2		0		1		1		0		0

												ACFTxAirspace		11		0		0		4		0		7

												RI		19		0		1		12		0		6

												ASI		35		0		0		23		0		12

												Celkem		96		0		6		58		1		31



														TWR/APP						ACC

												2017		Direct		Indirect		No Involvement		Direct		Indirect		No Involvement

												Airmiss		12		1		4		3				6				26

												THR		3		1												4

												WT		2														2

												Airspace - SMI		1		1		1		5				3				11

												RWY Incursion		1				18										19

												Airspace Infringement						30		1				4				35		97

												Serious (A)																0

												Major (B)		2				3		1								6

												Significant (C)		12		2		33		4				7				58

												Not determined (D)												1				1

												No safety effect (E)		5		1		17		4				5				32		97





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































List1

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2		ModeA2		Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		A17003		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		Level Bust		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625																						ATS Involment

		A17006		Dodatečné		U5713		26.1.2017		13:34:13		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		LKKV		LKKV		No		No				OKELA_OKUTC		4.7300190252		0.946003805		750		0.75		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		OKELA  		3353		C172		45		12.884448519		50.1190619033		LKPR		LKPR		OKUTC  		3364		C172		37.5		12.8569659076		50.1957837324		LKBE		LKBE				OKUTC a OKELA prováděli vizuální odlet po průletu nad RWY29. Při odletu došlo ke snížení minima radarového rozstupu.		LKKV		LKKV																				Indirect

		A17027		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Level Bust

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.		LKTB

		A17042		Dodatečné		U5861		29.4.2017		12:09:20		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKOKB		4.0671557307		0.8134311461		125		0.125		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		43		12.8671847164		50.2341603806		LKLT		LKKV		OKOKB  		3365		C172		44.25		12.8341209821		50.298452617		LKPM		LKPM				Snížení minima rozstupu v CTR LKKV mezi odlétávajícími letadly		LKKV		LKKV																				E - No safety effect

		A17043		Dodatečné		U5862		4/29/17		12:12:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKVVV_OKOKB		3.9873232443		0.7974646489		25		0.025		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKVVV  		3363		C172		45		12.7291549579		50.2710355879		LKRO		LKRO		OKOKB  		3365		C172		45.25		12.7580509221		50.3347659079		LKPM		LKPM				snížení minima rozstupu v CTR LKKV.				LKKV

		A17044		Dodatečné		U5860		29.4.2017		12:12:24		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C3				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKVVV		4.6786545348		0.935730907		75		0.075		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		44.25		12.7227851448		50.1926999347		LKLT		LKKV		OKVVV  		3363		C172		45		12.7230136579		50.2705635781		LKRO		LKRO						LKKV

		A17004		Monitoring - false				16.1.2017		9:19:23		No				No								EDDM		EDDM										DLH1HR_TRA9514		2.3640769051		0.472815381		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH1HR 		1000		CRJ9		149.75		12.3758721177		48.5962457549		LKPR		EDDM		TRA9514		1000		B737		155.25		12.3973321718		48.6329816069		EDDB		EDDM																												Direct

		A17016		Monitoring - false				2.3.2017		15:24:42		No				No								EDDB		EDDB										DLH5UV_GMI4607		3.309226113		0.6618452226		450		0.45		SNS		IFR_IFR		DLH5UV 		3625		E190		41.5		14.017513487		51.2087842932		EDDM		EDDC		GMI4607		3662		B737		37		13.950414749		51.2441265923		LEMG		EDDC																												Monitoring - investigated						43

		A17048		Monitoring - false				8.5.2017		9:43:34		No				No								LOVV		LOVV										OEKIH_OEDID		2.4239561983				300		0.3		TMA Viena		IFR_Not applicable		OEKIH  		4513		S22T		47		16.2542945398		48.561950868		EPPO		LOAN		OEDID  		1530		C182		44		16.2993177061		48.5892914765		LOAU		LKTB

		A17052		Monitoring - false				23.5.2017		9:50:38		No				No								LZBB		LZBB										PHYMC_GWARH		1.9076169108		0.3815233822		400		0.4		SNS		IFR_IFR		PHYMC  		6706		SR20		31		17.8247989931		48.6654109311		LROD		LKTB		GWARH  		6730		P28A		35		17.8352786779		48.6344066271		LROD		LKTB

		A17062		Monitoring - false				16.6.2017		11:36:32		No				No								LOVV		LOVV										LOT8193_AUA597Y		4.4436045425		0.8887209085		675		0.675		SNS		IFR_IFR		LOT8193		4611		CRJ7		91		16.8716660503		48.3067643636		EETN		LOWW		AUA597Y		5144		DH8D		97.75		16.7659206206		48.3306210899		LOWW		EPKK				Je to OK, na pomezí Rakouska a Slovenska daleko od nás		LOVV		HIF 4

		A17002		Monitoring - investigated				9.1.2017		12:09:56		No				No								FL+-200ft		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.5451700884		0.8483900295		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3364		C172		72		17.2227111933		49.230685428		LKTB		LKTB		OKCAP  		3363		C172		79.75		17.2490713841		49.2694172074		LKTB		LKTB				OKTUR povolen FL 70, upozorněn aby udržoval FL70 OKCAP povolen FL80 -90. OKTUR nedodržel povolenou letovou hladinu.

		A17005		Monitoring - investigated				25.1.2017		18:11:44		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.7236653484		0.9078884495		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3365		C172		27		16.8626412701		49.1513023625		LKTB		LKTB		OKCAP  		3364		C172		34.75		16.8241572852		49.1890541595		LKTB		LKTB				OKCAP přidělenou hladinu A040, OKTUR A030. OKTUR trochu fluktuoval od přidělené hladiny, nácviky nalétnutí LOC.																								No involment

		A17007		Monitoring - investigated				27.1.2017		14:49:51		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKKKA		1.7046608351		0.5682202784		300		0.3		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3325		PA44		16		16.731247297		49.1856646793		LKTB		LKTB		OKKKA  		3362		C172		19		16.7538414294		49.1614168592		LKHK		LKHK				OKFAA činnost za VFR, OK.

		A17009		Monitoring - investigated				10.2.2017		20:08:46		No				Yes								EDDM		EDDM		OKG		No		Yes				RCH902_RCH980		0.8958302957		0.1791660591		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH980 		4521		C17 		300		12.2093497654		50.2254664087		OJAQ		ETAR		RCH902 		4523		C17 		307		12.1861215181		50.2264014378		OKAS		ETAR				Stalo se až v Německu, od nás oba RCH odlétaly s vertikálním rozstupem 1000 ft (FL300 a FL310). OK KL				EDMM

		A17010		Monitoring - investigated				12.2.2017		11:16:13		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OMARX_OKMCC		2.3346963855		0.7782321285		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OMARX  		3375		CRUZ		18		16.6856515036		49.1285829552		LZTR		LKTB		OKMCC  		3357		P06T		22.5		16.6659666532		49.1652648633		LKTB		LKTB				výcvik, na TWR

		A17011		Monitoring - investigated				14.2.2017		19:32:53		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKMCC		2.3090682422		0.7696894141		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3363		PA44		32		16.6639772741		49.1602211009		LKTB		LKTB		OKMCC  		3361		P06T		24.25		16.7228631869		49.1597805584		LKTB		LKTB				OKMCC byl povolen 3000 ft, OKFAA 4000 ft - viz obr. postupové tabule. OKMCC nastoupal dle C módu A 3100 ft a pak držel, OKFAA dlouhodobě držel ALT 3800 ft -  viz obr. 																						Typ hláčení

		A17012		Monitoring - investigated				20.2.2017		18:48:46		No				No								Go Around		APP		LKPR		No		No				OEGHB_CSA7323		1.9773840216		0.6591280072		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		OEGHB  		1432		C56X		35.75		14.2044424246		50.0987969472		LKPR		LOWL		CSA7323		6435		AT45		40.5		14.2200809774		50.130138401		EDVE		LKPR				CSA7323 provádí průlet nad RWY 12 v A4000. OEGHB - Vzlet z RWY 24, snížení rozstupu na 2.12NM 225ft		APP-A		APP-P																				Povinné						12

		A17014		Monitoring - investigated				23.2.2017		13:22:46		No				No								above TMA		APP		RAK		No		No				OKPMP_TRA236C		4.5967070777		0.9193414155		575		0.575		ACC-C Praha		IFR_IFR		OKPMP  		1000		PC12		169.25		13.6459987192		50.0567296316		LFOH		LKPR		TRA236C		6620		B737		163.5		13.625234574		50.1320624031		LKPR		EHEH				nad TMA Praha		APP-A		APP-A																				Dodatečné						6

		A17015		Monitoring - investigated				24.2.2017		9:29:26		No				No								speed control on final		TWR		LKPR		No		No				CSA3F_CSA77W		2.6232279729		0.8744093243		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA3F  		1000		AT75		27.75		14.3623373382		50.1450404262		EDDF		LKPR		CSA77W 		6150		AT45		19		14.3004975232		50.1268253415		EPWA		LKPR				Oba ARR na finale po FAF, v dohledu TWR - viz přiložený ATIS. 		TWRPR		TWRPR																				Monitoring - false						5

		A17017		Monitoring - investigated				5.3.2017		11:35:27		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKELL_OKFAP		2.2803077729		0.760102591		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKELL  		3354		P28T		20		16.7627052332		49.1208509844		LKTB		LKTB		OKFAP  		3352		ZZZZ		15.25		16.755451786		49.1585173701		LKBE		LKBE				za VFR				LKTB																				Monitoring - real						1

		A17018		Monitoring - investigated				5.3.2017		10:58:12		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				DFHRG_OKTUR		2.3621282184		0.7873760728		425		0.425		TMA Ostrava		IFR_IFR		DFHRG  		1435		PC12		19.25		18.1202323765		49.7865556907		LKMT		EDFC		OKTUR  		3353		C172		15		18.1310526799		49.7478643693		LKTB		LKTB				za VFR		3																												24

		A17020		Monitoring - investigated				10.3.2017		11:38:41		No				No								Go Around		LKPR		LKPR		No		No				VLG9496_CSA964		2.8954553404		0.9651517801		600		0.6		APP Praha		IFR_IFR		VLG9496		1000		A320		36.75		14.2357239463		50.1215927752		LFPG		LKPR		CSA964 		1000		AT75		42.75		14.160664277		50.1229323841		LKPR		LZIB				Po ukončení komunikace s OMBYD oznámil VLG9496 v poloze nad křížení RWY30 a RWY22 G/A bez udání důvodu. TEC vydal instrukci pro VLG točit 20 st. doprava for spacing -viz  obr.1. Obr.2 ukazuje situaci v době, kdy konflikt indikoval monitorovací systém.		TWRPR		APP-D

		A17021		Monitoring - investigated				17.3.2017		18:46:39		No				No								Vektorování		LOVV		MIKOV		No		No				AUA38S_BER831W		3.7541160822		0.7508232164		500		0.5		ACC-C Praha		IFR_IFR		AUA38S 		1000		E190		185		16.5838842606		48.7430048545		EHAM		LOWW		BER831W		6421		B738		180		16.6647845401		48.7758522445		EDDT		LOWW								LOVV																		UZPLN

		A17022		Monitoring - investigated				20.3.2017		18:27:39		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKUTC		1.6094572694		0.5364857565		350		0.35		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKFAA  		3353		PA44		18		16.782431794		49.1560494329		LKTB		LKTB		OKUTC  		3352		C172		14.5		16.7415642689		49.1585398468		LKBE		LKTB				Oba ne FREQ TEC. OKFAA zrušil IFR a prováděl visual APCH, Nr. 2. OKTUC za VFR povolen jako Nr.1 (prováděl touch and go). Oběma  ACFT předána TFC info, oba potvrdili TFC in sight.		LKTB																						Yes

		A17023		Monitoring - investigated				21.3.2017		10:37:11		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				N123AN_OKCAP		2.3414273375		0.7804757792		750		0.75		TMA Brno		Not applicable_IFR		N123AN 		3357		SR20		32		16.6007521663		49.1852016601		LKPM		LKTB		OKCAP  		3362		C172		39.5		16.5984993869		49.2241537108		LKTB		LKTB				OKCAP povolen A 040, N 123AN  povolen A 030. Oba letouny za IFR, hladiny letu v toleranci .		LKTB																						No

		A17024		Monitoring - investigated				28.3.2017		15:54:15		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_MTL0350		2.4786767128		0.8262255709		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3355		PA44		21		16.6607253285		49.1236965295		LKTB		LKTB		MTL0350		1404		AN26		15		16.6545014629		49.1647613861		LKTB		LSZH				OKFAA provádí vizuální odlet H 180 , MTL0350 pokračuje kurzem RWY. Obě letadle na kmitočtu TWR Brno.				3

		A17028		Monitoring - investigated				5.4.2017		12:08:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.0989534042		0.6996511347		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3354		C172		31		16.5577503522		49.1724349176		LKTB		LKTB		OKCAP  		3353		C172		38.75		16.5725155764		49.2060240374		LKTB		LKTB				OK/ v toleranci hladinového rozstupu A040 a A032																						SMI

		A17029		Monitoring - investigated				5.4.2017		19:09:07		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				ABP933_OKUHE		2.8003915673		0.9334638558		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		ABP933 		3373		GLF5		14.25		16.7657907806		49.1573395932		LTAC		LKTB		OKUHE  		3371		SR22		18.75		16.7447275661		49.201888332		LFRK		LKTB				OKUHE vizuální APP, pořadí 2 pořadí 1 v dohledu, předána info o WTC/ FS				LKTB																				Yes

		A17030		Monitoring - investigated				6.4.2017		7:17:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKTUR		2.1988990799		0.73296636		700		0.7		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3357		PA44		37		16.684095112		49.1599333997		LKTB		LKTB		OKTUR  		3355		C172		30		16.6881653788		49.1234223142		LKTB		LKTB				letouny na hladinách v předepsané toleranci držení hladin OKTUR prováděl vizuální odlet, povolen po low pass stoupat A 030 na HDNG 180 pro další vektorování																								No

		A17031		Monitoring - investigated				7.4.2017		9:02:08		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				EXS59M_CSA3MZ		2.5591442511		0.8530480837		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		EXS59M 		3407		B733		23.25		14.3610026827		50.144496491		EGNT		LKPR		CSA3MZ 		1000		AT45		14.75		14.3005522638		50.1268972668		EDDL		LKPR				Obě letadla bez rychlostního omezení, až když byl rozstup 2,74 NM (CSA3MZ CLR LDG), EXS559M instruován "reduce speed to minimum". V dohledu TWR		TWRPR		TWRPR																				Inadequate

		A17032		Monitoring - investigated				10.4.2017		18:19:44		No				No								CBA testing flight		LKPR		LKPR		No		No				GWI772_CBA41A		1.9859557392		0.6619852464		150		0.15		CTR Ruzyne		IFR_IFR		GWI772 		7661		A319		22		14.3473100225		50.1402708791		EDDK		LKPR		CBA41A 		3367		L410		20.5		14.3246860552		50.1699670414		LKPR		LKPR				Oba dostali info o provozu. Oba potvrdili info a kontakt s provozem. CBA41A prováděla zálet světel GWI772 na příletu.		TWRPR		TWRPR

		A17033		Monitoring - investigated				14.4.2017		9:28:12		No				No								MLČ		APP		LKPC		No		No				OKVSP_OKALZ		2.8402440846		0.9467480282		475		0.475		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKVSP  		1420		PA46		64.75		13.8209691956		50.2550681691		LKRO		LFRN		OKALZ  		3357		C172		60		13.7829315702		50.2955845953		LKRO		LKRO				okruhy oba na TEC - OK

		A17034		Monitoring - investigated				14.4.2017		12:33:11		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKVUT		1.9872587028		0.6624195676		650		0.65		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKTUR  		3353		C172		32		16.6318207494		49.1680474737		LKTB		LKTB		OKVUT  		3366		C172		38.5		16.6352296157		49.1350382518		LKKA		LKKA				 OKALZ x OKVSP - oba držení za VFR, TFC info měli oba.  OK

		A17035		Monitoring - investigated				15.4.2017		9:32:43		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKOLT_WZZ336		2.520775113		0.840258371		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		OKOLT  		3356		L200		28		16.643941862		49.124123586		LKTB		LKTB		WZZ336 		1417		A320		20.75		16.6510042419		49.1658357704		LKTB		EHEH				OKOLT visual DEP, OKOLT i WZZ336 si TEC ponechal na spojení - přeladění na APP, když byl rozstup 3,8NM. - OK.				3

		A17036		Monitoring - investigated				18.4.2017		16:30:04		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				FIN1HA_BER8NH		2.6654639656		0.8884879885		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		FIN1HA 		4653		A321		23.25		14.1386767296		50.0795524315		EFHK		LKPR		BER8NH 		6434		DH8D		14.5		14.2014581721		50.0980642081		EDDT		LKPR				Oba letouny na spojení s TWR, informace o provozu (pořadí jedna je DH8) předána, nařízena úprava rychlosti pro FIN1HA		TWRPR		TWRPR																		Závažnost

		A17038		Monitoring - investigated				20.4.2017		10:32:28		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OKFAP_OKLPV		0.954376003		0.3181253343		825		0.825		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3352		TWEN		78.5		13.9153636093		49.9988072804		LKBE		LKBE		OKLPV  		3356		TWEN		70.25		13.9204087001		50.0143566333		LKBE		LKBE				OKFAP přidělena FL80, OKLPV FL 70. Oba dva v toleranci 300ft. OK		APP-P		APP-P																				A - Serious incident

		A17039		Monitoring - investigated				20.4.2017		9:56:04		No				No								FL+-200ft		LKKV		SOPGA		No		No				OKVVV_OKLPV		4.6993454763		0.9398690953		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKVVV  		1432		C172		69		12.6897305668		50.1485602711		LKRO		LKRO		OKLPV  		3356		TWEN		61.25		12.6454042232		50.2214251054		LKBE		LKBE				OKVVV přidělena FL 70, OKLPV FL 60. Oba dva v toleranci 300ft		LKKV		LKKV																				B - Major incident

		A17040		Monitoring - investigated				23.4.2017		12:15:39		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKCPK_OKTUR		1.7068450983		0.5689483661		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKCPK  		4255		FDCT		22		16.8194062832		49.0865111442		LHBS		LKTB		OKTUR  		3357		C172		28		16.7854630635		49.0687590786		LKTB		LKTB				OKCPK/ let za VFR pokračuje na bod S, OKTUR/ IFR vektorován pro ILS																								C - Significant incident

		A17045		Monitoring - investigated				29.4.2017		13:21:44		No				No								VFR		LKKV		LKKV		No		No				ASJ557_OKVVV		4.0619957046		0.8123991409		725		0.725		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		ASJ557 		3452		C25M		30.75		13.0055123308		50.196957014		EGNX		LKKV		OKVVV  		3363		C172		38		12.9011371145		50.1872426018		LKRO		LKRO

		A17046		Monitoring - investigated				2.5.2017		12:10:55		No				No								MLČ		APP		LKPM		No		No				NTF149_OKAAV		1.5432880783		0.5144293594		375		0.375		APP Praha		Not applicable_Not applicable		NTF149 		3631		PC12		14.25		14.0948588328		49.722029697		EDME		LKPM		OKAAV  		3624		C414		18		14.0610878242		49.7084897574		EDDE		LKPM				NTF149 přistál v LKPM, vzdálenost dále indikována vůči stojícímu letadlu na GND

		A17047		Monitoring - investigated				4.5.2017		13:25:59		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				ELJ203_OKLPV		2.4093008588		0.8031002863		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		ELJ203 		3362		C25A		16.5		16.7115604388		49.1608819147		LKTB		LZIB		OKLPV  		3355		TWEN		21.25		16.6583575822		49.1408237439		LKBE		LKBE				Oba na spojení s věží

		A17049		Monitoring - investigated				9.5.2017		10:26:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OKCAP		2.6867669988		0.8955889996		650		0.65		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1413		E135		23		16.6634036299		49.1644287316		LKTB		EDDM		OKCAP  		3366		C172		29.5		16.6865847183		49.2065230192		LKTB		LKTB				Oba dva si nechal TEC na spojení. Po dosažení rozstupu 3NM BMR34NC přeladěn na APP.

		A17050		Monitoring - investigated				12.5.2017		14:18:36		No				No								VFR		LKHK		LKHK		No		No				OKDSI_OKDSO		2.3153014078		0.4630602816		600		0.6		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSI  		1415		C172		24.75		15.8928644775		50.1901465862		LKHK		LKHK		OKDSO  		3361		C172		18.75		15.8678990471		50.2252011841		LKHK		LKHK				Oba na finale v LKHK, v této výšce již nelze jinak než za VFR. Za mne OK.		APP-D

		A17053		Monitoring - investigated				24.5.2017		18:42:43		No				No								LKCV		LKCV										OKDSG_OKDSO		3.3356431141		0.6671286228		625		0.625		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3352		C172		70		15.8668833798		49.8707892193		LKTB		LKHK		OKDSO  		3362		C172		76.25		15.8186216378		49.9167809597		LKHK		LKHK				OKDSO a OKDSO přeladěni v 18:23 na LKCV APP 130,280 MHz v hladinovém rozstupu (podle záznamu spojení na SNS Ostrava zpět nepřešli)

		A17054		Monitoring - investigated				24.5.2017		9:59:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				AUA1523_BMR733V		2.4027614409		0.8009204803		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		AUA1523		5142		A320		22.25		16.7662817764		49.1169939896		LOWW		LKTB		BMR733V		3605		E145		14.75		16.769526938		49.1569395087		EDDM		LKTB				AUA1523 a BMR733V na spojení s TWR LKTB, informace o provozu předána, letadla potvrdila kontakt s provozem, počasí ATIS LKTB (VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE				LKTB

		A17055		Monitoring - investigated				26.5.2017		14:15:40		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				EIN64H_OKDST		2.844596918		0.9481989727		775		0.775		APP Praha		IFR_IFR		EIN64H 		3430		A320		31.75		14.437608341		50.1669596644		EIDW		LKPR		OKDST  		3357		PA34		24		14.4818727922		50.2048553121		LKHK		LKHK				Po dlouhé době zase Vodochodsko - Pražská díra - vše OK, jen FAF vers. Hranice CTR jsou moc blízko. S tím nic neuděláme, takže za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17057		Monitoring - investigated				30.5.2017		10:39:08		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKKKA_OKLOM		2.7411116993		0.5482223399		550		0.55		SNS		Not applicable_Not applicable		OKKKA  		3357		C72R		47		15.8611296758		50.1692073303		LKHK		LKTB		OKLOM  		3355		C208		52.5		15.8900420987		50.2108925428		LKHK		LKHK				OK - Oba letouny podle pravidel VFR, kombinované FPL.

		A17058		Monitoring - investigated				1.6.2017		15:05:12		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				GHOPE_EWG9774		2.7039972519		0.9013324173		800		0.8		APP Praha		Not applicable_IFR		GHOPE  		7644		BE36		20		14.487599848		50.1398438226		EDRK		LKLT		EWG9774		1000		A320		28		14.4470508971		50.176570684		EDDL		LKPR				OK ,  letouny v toleranci držení hladiny - APP na LKPR a LKLT.		KB		APP-P

		A17059		Monitoring - investigated				7.6.2017		12:09:58		No				No								LKKB		LKKB										OKUWE_DFC36J		2.7233990767		0.9077996922		700		0.7		APP Praha		Not applicable_IFR		OKUWE  		7511		SR22		17.25		14.5677453781		50.1443706218		LIMZ		LKLT		DFC36J 		3362		C510		24.25		14.5619783339		50.1895442117		LKPR		LKVO				DFC - LKVO, OKWUE - LKKB		KB		Internal-Others

		A17060		Monitoring - investigated				12.6.2017		13:41:46		No				No								LKHK		LKHK										OKDSG_OKLOM		2.4281231008		0.4856246202		100		0.1		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3356		C172		20.75		15.8754414218		50.2176175593		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		19.75		15.9111395317		50.2509369591		LKHK		LKHK				OK,  kombinované  FPL - VFR/ IFR na spojení s LKHK FS

		A17061		Monitoring - investigated				14.6.2017		7:06:38		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY38HV_CBA41		2.6478195279		0.8826065093		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY38HV		1436		A319		28.5		14.1986217713		50.0972775251		LKPR		LIRN		CBA41  		57		L410		35.75		14.1882282335		50.1408372909		LKPR		LKPR				CBA41 vzlet z RWY30, EZY38HV vzlet z RWY24. OK		APP-A		APP-A

		A17063		Monitoring - investigated				19.6.2017		11:36:18		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_IJM369		3.7886790184		0.7577358037		650		0.65		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3360		C208		75		15.7371690537		50.1310689347		LKHK		LKHK		IJM369 		1404		C56X		81.5		15.7349616363		50.1941069736		LKHK		LIPZ				VFR -OK		APP-D		APP-D

		A17067		Monitoring - investigated				11.7.2017		17:36:16		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_OKLOM		1.9935884294		0.3987176859		0		0		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3355		C208		18.75		15.9106489346		50.2302809092		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		18.75		15.9618387609		50.2353606342		LKHK		LKHK				Obě letadla za VFR a pod MRVA.																								HLDG

		A17013		Monitoring - real		JC		20.2.2017		19:56:22		No				Yes								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AFR1583_LOT9002		2.8642669589		0.954755653		675		0.675		APP Praha		IFR_IFR		AFR1583		1000		A320		47.75		14.1628563098		50.0872844023		LKPR		LFPG		LOT9002		1436		DH8D		41		14.2195754801		50.1180504536		LKPR		EPWA				AFR1583 DEP RWY24, LOT vzlet RWY 24 za AFR  snížení rozstupu na 2.88NM a  675ft		APP-A		APP-A																				Dobrovolné						0

		A17001		Povinné		U5689		2.1.2017		14:32:31		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C4		E5		2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AQS036_IBE3149		2.5694154407		0.8564718136		625		0.625		APP Praha		IFR_IFR		AQS036 		3357		BE40		47.75		14.1346828867		50.0752863615		LKPR		LKKV		IBE3149		6623		A321		54		14.0722700655		50.0604113084		LKPR		LEMD				2x DEP z LKPR - bussinesjet za A320		APP-A		APP-A																		Nemazat!!!

		A17008		Povinné		U5733		7.2.2017		14:38:01		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Separation provision

Richard Pichl: vektorování
		LKTB		LKTB		No		No				IMX501_OKMCC		1.9144362142		0.6381454047		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		IMX501 		1437		AT72		32		16.7935340955		49.1553796285		LKTB		LEPP		OKMCC  		3361		P06T		38.75		16.7943265078		49.1872470361		LKTB		LKTB				OKMCC po průletu RWY stoupal kurzem dráhy do A040 a následně byl točen do kurzu 360. Za ním odlétávající IMX501 byl povolen MIKOV 3D ALT 4000 a TWR přepovolen SA stoupat ALT 3000, pilot potvrdil pouze SA a při prostoupání ALT 3000 došlo k snížení rozstupu na 1,9 NM.

		A17019		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		A17025		Povinné		U5803		31.3.2017		10:04:31		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B3		B3		Handling procedure, Memory		ACC		MIKOV		Yes		No				PBD821_WZZ424		3.334296713		0.6668593426		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		PBD821 		5121		B738		360		16.673070254		48.8267798593		UUWW		EDJA		WZZ424 		7560		A320		365.5		16.6486344754		48.879928168		LFOB		LHDC				NSH EC si neuvědomil, že má jím řízený WZZ424 klesat do FL 360 a v souladu s postingem jej odladil na sektor SM ve FL 370. SM EC vydal pro WZZ424 povolení klesat do FL 350 s ROD 1000 FT/MIN., Vzhledem k nastavenému výškovému filtru mu nebylo známo, že WZZ424 ještě nebyl vykřižován s letem PBD821, udržujícím FL 360. Došlo ke snížení minima rozstupu na cca 3,6 NM/500 FT.		LOVV		2

		A17026		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení, Level Bust

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				Lety BER29DH a DLH3N REQ DES do FL 280 kvůli TURB. BER29DH byl CLR  FL 290 kvůli CSA3DZ ve FL 280. Poté L EC vydal CLR DES FL 280 pro DLH3N. Na toto vysílání reagoval i pilot BER29DH současným vysíláním s DLH3N. Po varování na nastavenou FL 280 v FMS BER29DH L EC okamžitě vydal příkaz udržovat FL 290. Mezitím BER29DH sklesal do FL 286.		3		3

		A17037		Povinné		U5834		20.4.2017		5:32:15		Yes		No involvement		Yes		Not determined (D)		D4		E5		Descent clearance deviation		LZBB		MAVOR		No		No				RYR8745_UAE43		4.5359310619		0.9071862124		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		RYR8745		2601		B738		367.75		17.5004508161		48.871841066		LHBP		EKBI		UAE43  		3215		B77W		360		17.571849263		48.9310985307		OMDB		EDDF				EC LZBB zajišťoval rozstup podmínkou dosáhnout FL 370A na bodu MAVOR pro RYR8745. Dle LZBB pilot dvakrát potvrdil, ale po průletu FL 360 let nebyl schopen požadovanou podmínku  dodržet. Na předchozí doporučení NSHT PC změnit kurz RYRY8745 doleva kvůli zajištění rozstupu LZBB nereagovala.		HIF 7		HIF 7																				AA - Accident

		A17041		Povinné		U5846		25.4.2017		8:56:56		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B4		N5		zahájení přiblížení bez CLR		APP		PR531		Yes		No				CSA663A_FIN66P		1.8396393423		0.6132131141		175		0.175		APP Praha		IFR_IFR		CSA663A		4743		A319		44.5		14.627506482		50.2220454612		EGBB		LKPR		FIN66P 		6023		A321		42.75		14.6092101721		50.2503300893		EFHK		LKPR				FIN66P bez povolení zahájil přiblížení na RWY24 postupem fly-by PR531 a snížil rozstup od provozu usazeného na dlouhém finále (CSA663A). 		APP-P		APP-P																				D - Not determined

		A17051		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		A17056		Povinné		U5908		27.5.2017		15:33:44		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B4		B4		vektorování		LKKV		LKKV		Yes		No				DEGMM_OKMIG		3.7608462764		0.7521692553		700		0.7		TMA K.Vary		IFR_IFR		DEGMM  		1406		C172		49.75		12.7267874873		50.2277815046		LKKV		EDLE		OKMIG  		3636		P28A		42.75		12.6977110073		50.2875379512		EDDC		LKKV				AGFT OKMIG byl vektorován na přiblížení RWY11 stanovištěm APP, přičemž ACFT DEGMM byl po dohodě s APP a po vizuálním odletu z RWY29  směrem na RAPET (pravou zatáčkou) stále na spojení na TWR. DEGMM nepokračoval přímo RAPET, což způsobilo podstoupení minima rozstupu přibližně v době, kdy OKMIG nalétával osu RWY11. Tato skutečnost nebyla vzhledem k ostatním provozním podmínkám do doby indikace STCA ani jedním z ATCo všas rozpoznána.

		A17064		Povinné		U5985		6/29/17		4:24:08		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Level Bust		ACC		S of HDO				No				CAI8QD_DLH3WT		2.76		0.55		700		0.70		ACC-C Praha		IFR_IFR		CAI8QD		5320		B734		290		15.29		50.47		LTAI		EDDC		DLH3WT		5768		CRJ9		280		15.23		50.51		EPWR		EDDM				CAI začal klesat z FL290 do FL280 předčasně bez povolení		3		3																		Příčina

		A17065		Povinné		U5989		6/30/17		9:30:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				SDM6622_TYW314		2.8105033551		0.9368344517		500		0.5		APP Praha		IFR_IFR		TYW314 		1000		ASTR		58.25		14.1590168722		50.0853379236		LKPR		LFLS		SDM6622		1433		A319		63.25		14.0873172574		50.0935958483		LKPR		ULLI				SDM6622 po DEP CLR FL120 po minutí předepsané vzdálenosti CLR HDG330. TYW314 po DEP CLR FL070 instrukce NO SPEED RESTRICTIONS. V cca FL65 rozstup snížen. Po několika vteřinách opět obnoven.		APP-D		APP-D																				Speed control

		A17066		Povinné		U5990		6/30/17		10:20:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				CSA28W_CSA496										APP Praha		IFR_IFR		CSA496		1406		AT75		A3300						LKPR		ESGG		CSA28W		1405		AT75		A3400						LKPR		EPWA				PO DEP ACFT CSA28W/ ATR75 DOŠLO K SNÍŽENÍ ROZSTUPU S PŘEDCHÁZEJÍCÍM ODLETEM CSA28W/ ATR75.		APP-D		APP-D																				GoAround

























































































































































































































































																														

Richard Pichl: DAIW
		

Richard Pichl: DAIW
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
								

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla
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5Nejzávažnější typy incidentů

Runway Incursion (celkem / přímý podíl ŘLP ČR)

Rok ACFT Vehicle Person

2016
celkem 14 2 0

ŘLP ČR 2 0 0

2017
celkem 16 3 0

ŘLP ČR 1 0 0

Typ události Celkový 
počet 

Serious 
incident

Major    
incident

Significant 
incident

Not 
determined

No safety 
effect

RI 19 0 1 12 0 6

Závažnost za rok 2017


Airmiss

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2		ModeA2		Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		A17001		Povinné		U5689		2.1.2017		14:32:31		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C4		E5		2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AQS036_IBE3149		2.5694154407		0.8564718136		625		0.625		APP Praha		IFR_IFR		AQS036 		3357		BE40		47.75		14.1346828867		50.0752863615		LKPR		LKKV		IBE3149		6623		A321		54		14.0722700655		50.0604113084		LKPR		LEMD				2x DEP z LKPR - bussinesjet za A320		APP-A		APP-A																		Nemazat!!!

		A17002		Monitoring - investigated				9.1.2017		12:09:56		No				No								FL+-200ft		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.5451700884		0.8483900295		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3364		C172		72		17.2227111933		49.230685428		LKTB		LKTB		OKCAP  		3363		C172		79.75		17.2490713841		49.2694172074		LKTB		LKTB				OKTUR povolen FL 70, upozorněn aby udržoval FL70 OKCAP povolen FL80 -90. OKTUR nedodržel povolenou letovou hladinu.

		A17003		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		Level Bust		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625																						ATS Involment

		A17004		Monitoring - false				16.1.2017		9:19:23		No				No								EDDM		EDDM										DLH1HR_TRA9514		2.3640769051		0.472815381		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH1HR 		1000		CRJ9		149.75		12.3758721177		48.5962457549		LKPR		EDDM		TRA9514		1000		B737		155.25		12.3973321718		48.6329816069		EDDB		EDDM																												Direct

		A17005		Monitoring - investigated				25.1.2017		18:11:44		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.7236653484		0.9078884495		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3365		C172		27		16.8626412701		49.1513023625		LKTB		LKTB		OKCAP  		3364		C172		34.75		16.8241572852		49.1890541595		LKTB		LKTB				OKCAP přidělenou hladinu A040, OKTUR A030. OKTUR trochu fluktuoval od přidělené hladiny, nácviky nalétnutí LOC.																								No involment

		A17006		Dodatečné		U5713		26.1.2017		13:34:13		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		LKKV		LKKV		No		No				OKELA_OKUTC		4.7300190252		0.946003805		750		0.75		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		OKELA  		3353		C172		45		12.884448519		50.1190619033		LKPR		LKPR		OKUTC  		3364		C172		37.5		12.8569659076		50.1957837324		LKBE		LKBE				OKUTC a OKELA prováděli vizuální odlet po průletu nad RWY29. Při odletu došlo ke snížení minima radarového rozstupu.		LKKV		LKKV																				Indirect

		A17007		Monitoring - investigated				27.1.2017		14:49:51		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKKKA		1.7046608351		0.5682202784		300		0.3		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3325		PA44		16		16.731247297		49.1856646793		LKTB		LKTB		OKKKA  		3362		C172		19		16.7538414294		49.1614168592		LKHK		LKHK				OKFAA činnost za VFR, OK.

		A17008		Povinné		U5733		7.2.2017		14:38:01		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Separation provision

Richard Pichl: vektorování
																		

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		LKTB		LKTB		No		No				IMX501_OKMCC		1.9144362142		0.6381454047		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		IMX501 		1437		AT72		32		16.7935340955		49.1553796285		LKTB		LEPP		OKMCC  		3361		P06T		38.75		16.7943265078		49.1872470361		LKTB		LKTB				OKMCC po průletu RWY stoupal kurzem dráhy do A040 a následně byl točen do kurzu 360. Za ním odlétávající IMX501 byl povolen MIKOV 3D ALT 4000 a TWR přepovolen SA stoupat ALT 3000, pilot potvrdil pouze SA a při prostoupání ALT 3000 došlo k snížení rozstupu na 1,9 NM.

		A17009		Monitoring - investigated				10.2.2017		20:08:46		No				Yes								EDDM		EDDM		OKG		No		Yes				RCH902_RCH980		0.8958302957		0.1791660591		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH980 		4521		C17 		300		12.2093497654		50.2254664087		OJAQ		ETAR		RCH902 		4523		C17 		307		12.1861215181		50.2264014378		OKAS		ETAR				Stalo se až v Německu, od nás oba RCH odlétaly s vertikálním rozstupem 1000 ft (FL300 a FL310). OK KL				EDMM

		A17010		Monitoring - investigated				12.2.2017		11:16:13		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OMARX_OKMCC		2.3346963855		0.7782321285		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OMARX  		3375		CRUZ		18		16.6856515036		49.1285829552		LZTR		LKTB		OKMCC  		3357		P06T		22.5		16.6659666532		49.1652648633		LKTB		LKTB				výcvik, na TWR

		A17011		Monitoring - investigated				14.2.2017		19:32:53		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKMCC		2.3090682422		0.7696894141		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3363		PA44		32		16.6639772741		49.1602211009		LKTB		LKTB		OKMCC  		3361		P06T		24.25		16.7228631869		49.1597805584		LKTB		LKTB				OKMCC byl povolen 3000 ft, OKFAA 4000 ft - viz obr. postupové tabule. OKMCC nastoupal dle C módu A 3100 ft a pak držel, OKFAA dlouhodobě držel ALT 3800 ft -  viz obr. 																						Typ hláčení

		A17012		Monitoring - investigated				20.2.2017		18:48:46		No				No								Go Around		APP		LKPR		No		No				OEGHB_CSA7323		1.9773840216		0.6591280072		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		OEGHB  		1432		C56X		35.75		14.2044424246		50.0987969472		LKPR		LOWL		CSA7323		6435		AT45		40.5		14.2200809774		50.130138401		EDVE		LKPR				CSA7323 provádí průlet nad RWY 12 v A4000. OEGHB - Vzlet z RWY 24, snížení rozstupu na 2.12NM 225ft		APP-A		APP-P																				Povinné						18

		A17013		Monitoring - real		JC		20.2.2017		19:56:22		No				Yes								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AFR1583_LOT9002		2.8642669589		0.954755653		675		0.675		APP Praha		IFR_IFR		AFR1583		1000		A320		47.75		14.1628563098		50.0872844023		LKPR		LFPG		LOT9002		1436		DH8D		41		14.2195754801		50.1180504536		LKPR		EPWA				AFR1583 DEP RWY24, LOT vzlet RWY 24 za AFR  snížení rozstupu na 2.88NM a  675ft		APP-A		APP-A																				Dobrovolné						0

		A17014		Monitoring - investigated				23.2.2017		13:22:46		No				No								above TMA		APP		RAK		No		No				OKPMP_TRA236C		4.5967070777		0.9193414155		575		0.575		ACC-C Praha		IFR_IFR		OKPMP  		1000		PC12		169.25		13.6459987192		50.0567296316		LFOH		LKPR		TRA236C		6620		B737		163.5		13.625234574		50.1320624031		LKPR		EHEH				nad TMA Praha		APP-A		APP-A																				Dodatečné						8

		A17015		Monitoring - investigated				24.2.2017		9:29:26		No				No								speed control on final		TWR		LKPR		No		No				CSA3F_CSA77W		2.6232279729		0.8744093243		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA3F  		1000		AT75		27.75		14.3623373382		50.1450404262		EDDF		LKPR		CSA77W 		6150		AT45		19		14.3004975232		50.1268253415		EPWA		LKPR				Oba ARR na finale po FAF, v dohledu TWR - viz přiložený ATIS. 		TWRPR		TWRPR																				Monitoring - false						13

		A17016		Monitoring - false				2.3.2017		15:24:42		No				No								EDDB		EDDB										DLH5UV_GMI4607		3.309226113		0.6618452226		450		0.45		SNS		IFR_IFR		DLH5UV 		3625		E190		41.5		14.017513487		51.2087842932		EDDM		EDDC		GMI4607		3662		B737		37		13.950414749		51.2441265923		LEMG		EDDC																												Monitoring - investigated						92

		A17017		Monitoring - investigated				5.3.2017		11:35:27		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKELL_OKFAP		2.2803077729		0.760102591		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKELL  		3354		P28T		20		16.7627052332		49.1208509844		LKTB		LKTB		OKFAP  		3352		ZZZZ		15.25		16.755451786		49.1585173701		LKBE		LKBE				za VFR				LKTB																				Monitoring - real						1

		A17018		Monitoring - investigated				5.3.2017		10:58:12		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				DFHRG_OKTUR		2.3621282184		0.7873760728		425		0.425		TMA Ostrava		IFR_IFR		DFHRG  		1435		PC12		19.25		18.1202323765		49.7865556907		LKMT		EDFC		OKTUR  		3353		C172		15		18.1310526799		49.7478643693		LKTB		LKTB				za VFR		3																												132

		A17019		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		A17020		Monitoring - investigated				10.3.2017		11:38:41		No				No								Go Around		LKPR		LKPR		No		No				VLG9496_CSA964		2.8954553404		0.9651517801		600		0.6		APP Praha		IFR_IFR		VLG9496		1000		A320		36.75		14.2357239463		50.1215927752		LFPG		LKPR		CSA964 		1000		AT75		42.75		14.160664277		50.1229323841		LKPR		LZIB				Po ukončení komunikace s OMBYD oznámil VLG9496 v poloze nad křížení RWY30 a RWY22 G/A bez udání důvodu. TEC vydal instrukci pro VLG točit 20 st. doprava for spacing -viz  obr.1. Obr.2 ukazuje situaci v době, kdy konflikt indikoval monitorovací systém.		TWRPR		APP-D

		A17021		Monitoring - investigated				17.3.2017		18:46:39		No				No								Vektorování		LOVV		MIKOV		No		No				AUA38S_BER831W		3.7541160822		0.7508232164		500		0.5		ACC-C Praha		IFR_IFR		AUA38S 		1000		E190		185		16.5838842606		48.7430048545		EHAM		LOWW		BER831W		6421		B738		180		16.6647845401		48.7758522445		EDDT		LOWW								LOVV																		UZPLN

		A17022		Monitoring - investigated				20.3.2017		18:27:39		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKUTC		1.6094572694		0.5364857565		350		0.35		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKFAA  		3353		PA44		18		16.782431794		49.1560494329		LKTB		LKTB		OKUTC  		3352		C172		14.5		16.7415642689		49.1585398468		LKBE		LKTB				Oba ne FREQ TEC. OKFAA zrušil IFR a prováděl visual APCH, Nr. 2. OKTUC za VFR povolen jako Nr.1 (prováděl touch and go). Oběma  ACFT předána TFC info, oba potvrdili TFC in sight.		LKTB																						Yes

		A17023		Monitoring - investigated				21.3.2017		10:37:11		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				N123AN_OKCAP		2.3414273375		0.7804757792		750		0.75		TMA Brno		Not applicable_IFR		N123AN 		3357		SR20		32		16.6007521663		49.1852016601		LKPM		LKTB		OKCAP  		3362		C172		39.5		16.5984993869		49.2241537108		LKTB		LKTB				OKCAP povolen A 040, N 123AN  povolen A 030. Oba letouny za IFR, hladiny letu v toleranci .		LKTB																						No

		A17024		Monitoring - investigated				28.3.2017		15:54:15		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_MTL0350		2.4786767128		0.8262255709		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3355		PA44		21		16.6607253285		49.1236965295		LKTB		LKTB		MTL0350		1404		AN26		15		16.6545014629		49.1647613861		LKTB		LSZH				OKFAA provádí vizuální odlet H 180 , MTL0350 pokračuje kurzem RWY. Obě letadle na kmitočtu TWR Brno.				3

		A17025		Povinné		U5803		31.3.2017		10:04:31		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B3		B3		Handling procedure, Memory		ACC		MIKOV		Yes		No				PBD821_WZZ424		3.334296713		0.6668593426		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		PBD821 		5121		B738		360		16.673070254		48.8267798593		UUWW		EDJA		WZZ424 		7560		A320		365.5		16.6486344754		48.879928168		LFOB		LHDC				NSH EC si neuvědomil, že má jím řízený WZZ424 klesat do FL 360 a v souladu s postingem jej odladil na sektor SM ve FL 370. SM EC vydal pro WZZ424 povolení klesat do FL 350 s ROD 1000 FT/MIN., Vzhledem k nastavenému výškovému filtru mu nebylo známo, že WZZ424 ještě nebyl vykřižován s letem PBD821, udržujícím FL 360. Došlo ke snížení minima rozstupu na cca 3,6 NM/500 FT.		LOVV		2

		A17026		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení, Level Bust

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				Lety BER29DH a DLH3N REQ DES do FL 280 kvůli TURB. BER29DH byl CLR  FL 290 kvůli CSA3DZ ve FL 280. Poté L EC vydal CLR DES FL 280 pro DLH3N. Na toto vysílání reagoval i pilot BER29DH současným vysíláním s DLH3N. Po varování na nastavenou FL 280 v FMS BER29DH L EC okamžitě vydal příkaz udržovat FL 290. Mezitím BER29DH sklesal do FL 286.		3		3

		A17027		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Level Bust

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.		LKTB

		A17028		Monitoring - investigated				5.4.2017		12:08:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.0989534042		0.6996511347		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3354		C172		31		16.5577503522		49.1724349176		LKTB		LKTB		OKCAP  		3353		C172		38.75		16.5725155764		49.2060240374		LKTB		LKTB				OK/ v toleranci hladinového rozstupu A040 a A032																						SMI

		A17029		Monitoring - investigated				5.4.2017		19:09:07		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				ABP933_OKUHE		2.8003915673		0.9334638558		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		ABP933 		3373		GLF5		14.25		16.7657907806		49.1573395932		LTAC		LKTB		OKUHE  		3371		SR22		18.75		16.7447275661		49.201888332		LFRK		LKTB				OKUHE vizuální APP, pořadí 2 pořadí 1 v dohledu, předána info o WTC/ FS				LKTB																				Yes

		A17030		Monitoring - investigated				6.4.2017		7:17:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKTUR		2.1988990799		0.73296636		700		0.7		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3357		PA44		37		16.684095112		49.1599333997		LKTB		LKTB		OKTUR  		3355		C172		30		16.6881653788		49.1234223142		LKTB		LKTB				letouny na hladinách v předepsané toleranci držení hladin OKTUR prováděl vizuální odlet, povolen po low pass stoupat A 030 na HDNG 180 pro další vektorování																								No

		A17031		Monitoring - investigated				7.4.2017		9:02:08		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				EXS59M_CSA3MZ		2.5591442511		0.8530480837		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		EXS59M 		3407		B733		23.25		14.3610026827		50.144496491		EGNT		LKPR		CSA3MZ 		1000		AT45		14.75		14.3005522638		50.1268972668		EDDL		LKPR				Obě letadla bez rychlostního omezení, až když byl rozstup 2,74 NM (CSA3MZ CLR LDG), EXS559M instruován "reduce speed to minimum". V dohledu TWR		TWRPR		TWRPR																				Inadequate

		A17032		Monitoring - investigated				10.4.2017		18:19:44		No				No								CBA testing flight		LKPR		LKPR		No		No				GWI772_CBA41A		1.9859557392		0.6619852464		150		0.15		CTR Ruzyne		IFR_IFR		GWI772 		7661		A319		22		14.3473100225		50.1402708791		EDDK		LKPR		CBA41A 		3367		L410		20.5		14.3246860552		50.1699670414		LKPR		LKPR				Oba dostali info o provozu. Oba potvrdili info a kontakt s provozem. CBA41A prováděla zálet světel GWI772 na příletu.		TWRPR		TWRPR

		A17033		Monitoring - investigated				14.4.2017		9:28:12		No				No								MLČ		APP		LKPC		No		No				OKVSP_OKALZ		2.8402440846		0.9467480282		475		0.475		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKVSP  		1420		PA46		64.75		13.8209691956		50.2550681691		LKRO		LFRN		OKALZ  		3357		C172		60		13.7829315702		50.2955845953		LKRO		LKRO				okruhy oba na TEC - OK

		A17034		Monitoring - investigated				14.4.2017		12:33:11		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKVUT		1.9872587028		0.6624195676		650		0.65		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKTUR  		3353		C172		32		16.6318207494		49.1680474737		LKTB		LKTB		OKVUT  		3366		C172		38.5		16.6352296157		49.1350382518		LKKA		LKKA				 OKALZ x OKVSP - oba držení za VFR, TFC info měli oba.  OK

		A17035		Monitoring - investigated				15.4.2017		9:32:43		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKOLT_WZZ336		2.520775113		0.840258371		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		OKOLT  		3356		L200		28		16.643941862		49.124123586		LKTB		LKTB		WZZ336 		1417		A320		20.75		16.6510042419		49.1658357704		LKTB		EHEH				OKOLT visual DEP, OKOLT i WZZ336 si TEC ponechal na spojení - přeladění na APP, když byl rozstup 3,8NM. - OK.				3

		A17036		Monitoring - investigated				18.4.2017		16:30:04		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				FIN1HA_BER8NH		2.6654639656		0.8884879885		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		FIN1HA 		4653		A321		23.25		14.1386767296		50.0795524315		EFHK		LKPR		BER8NH 		6434		DH8D		14.5		14.2014581721		50.0980642081		EDDT		LKPR				Oba letouny na spojení s TWR, informace o provozu (pořadí jedna je DH8) předána, nařízena úprava rychlosti pro FIN1HA		TWRPR		TWRPR																		Závažnost

		A17037		Povinné		U5834		20.4.2017		5:32:15		Yes		No involvement		Yes		Not determined (D)		D4		E5		Descent clearance deviation		LZBB		MAVOR		No		No				RYR8745_UAE43		4.5359310619		0.9071862124		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		RYR8745		2601		B738		367.75		17.5004508161		48.871841066		LHBP		EKBI		UAE43  		3215		B77W		360		17.571849263		48.9310985307		OMDB		EDDF				EC LZBB zajišťoval rozstup podmínkou dosáhnout FL 370A na bodu MAVOR pro RYR8745. Dle LZBB pilot dvakrát potvrdil, ale po průletu FL 360 let nebyl schopen požadovanou podmínku  dodržet. Na předchozí doporučení NSHT PC změnit kurz RYRY8745 doleva kvůli zajištění rozstupu LZBB nereagovala.		HIF 7		HIF 7																				AA - Accident

		A17038		Monitoring - investigated				20.4.2017		10:32:28		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OKFAP_OKLPV		0.954376003		0.3181253343		825		0.825		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3352		TWEN		78.5		13.9153636093		49.9988072804		LKBE		LKBE		OKLPV  		3356		TWEN		70.25		13.9204087001		50.0143566333		LKBE		LKBE				OKFAP přidělena FL80, OKLPV FL 70. Oba dva v toleranci 300ft. OK		APP-P		APP-P																				A - Serious incident

		A17039		Monitoring - investigated				20.4.2017		9:56:04		No				No								FL+-200ft		LKKV		SOPGA		No		No				OKVVV_OKLPV		4.6993454763		0.9398690953		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKVVV  		1432		C172		69		12.6897305668		50.1485602711		LKRO		LKRO		OKLPV  		3356		TWEN		61.25		12.6454042232		50.2214251054		LKBE		LKBE				OKVVV přidělena FL 70, OKLPV FL 60. Oba dva v toleranci 300ft		LKKV		LKKV																				B - Major incident

		A17040		Monitoring - investigated				23.4.2017		12:15:39		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKCPK_OKTUR		1.7068450983		0.5689483661		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKCPK  		4255		FDCT		22		16.8194062832		49.0865111442		LHBS		LKTB		OKTUR  		3357		C172		28		16.7854630635		49.0687590786		LKTB		LKTB				OKCPK/ let za VFR pokračuje na bod S, OKTUR/ IFR vektorován pro ILS																								C - Significant incident

		A17041		Povinné		U5846		25.4.2017		8:56:56		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B4		N5		zahájení přiblížení bez CLR		APP		PR531		Yes		No				CSA663A_FIN66P		1.8396393423		0.6132131141		175		0.175		APP Praha		IFR_IFR		CSA663A		4743		A319		44.5		14.627506482		50.2220454612		EGBB		LKPR		FIN66P 		6023		A321		42.75		14.6092101721		50.2503300893		EFHK		LKPR				FIN66P bez povolení zahájil přiblížení na RWY24 postupem fly-by PR531 a snížil rozstup od provozu usazeného na dlouhém finále (CSA663A). 		APP-P		APP-P																				D - Not determined

		A17042		Dodatečné		U5861		29.4.2017		12:09:20		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKOKB		4.0671557307		0.8134311461		125		0.125		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		43		12.8671847164		50.2341603806		LKLT		LKKV		OKOKB  		3365		C172		44.25		12.8341209821		50.298452617		LKPM		LKPM				Snížení minima rozstupu v CTR LKKV mezi odlétávajícími letadly		LKKV		LKKV																				E - No safety effect

		A17043		Dodatečné		U5862		4/29/17		12:12:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKVVV_OKOKB		3.9873232443		0.7974646489		25		0.025		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKVVV  		3363		C172		45		12.7291549579		50.2710355879		LKRO		LKRO		OKOKB  		3365		C172		45.25		12.7580509221		50.3347659079		LKPM		LKPM				snížení minima rozstupu v CTR LKKV.				LKKV

		A17044		Dodatečné		U5860		29.4.2017		12:12:24		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C3				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKVVV		4.6786545348		0.935730907		75		0.075		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		44.25		12.7227851448		50.1926999347		LKLT		LKKV		OKVVV  		3363		C172		45		12.7230136579		50.2705635781		LKRO		LKRO						LKKV

		A17045		Monitoring - investigated				29.4.2017		13:21:44		No				No								VFR		LKKV		LKKV		No		No				ASJ557_OKVVV		4.0619957046		0.8123991409		725		0.725		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		ASJ557 		3452		C25M		30.75		13.0055123308		50.196957014		EGNX		LKKV		OKVVV  		3363		C172		38		12.9011371145		50.1872426018		LKRO		LKRO

		A17046		Monitoring - investigated				2.5.2017		12:10:55		No				No								MLČ		APP		LKPM		No		No				NTF149_OKAAV		1.5432880783		0.5144293594		375		0.375		APP Praha		Not applicable_Not applicable		NTF149 		3631		PC12		14.25		14.0948588328		49.722029697		EDME		LKPM		OKAAV  		3624		C414		18		14.0610878242		49.7084897574		EDDE		LKPM				NTF149 přistál v LKPM, vzdálenost dále indikována vůči stojícímu letadlu na GND

		A17047		Monitoring - investigated				4.5.2017		13:25:59		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				ELJ203_OKLPV		2.4093008588		0.8031002863		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		ELJ203 		3362		C25A		16.5		16.7115604388		49.1608819147		LKTB		LZIB		OKLPV  		3355		TWEN		21.25		16.6583575822		49.1408237439		LKBE		LKBE				Oba na spojení s věží

		A17048		Monitoring - false				8.5.2017		9:43:34		No				No								LOVV		LOVV										OEKIH_OEDID		2.4239561983				300		0.3		TMA Viena		IFR_Not applicable		OEKIH  		4513		S22T		47		16.2542945398		48.561950868		EPPO		LOAN		OEDID  		1530		C182		44		16.2993177061		48.5892914765		LOAU		LKTB

		A17049		Monitoring - investigated				9.5.2017		10:26:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OKCAP		2.6867669988		0.8955889996		650		0.65		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1413		E135		23		16.6634036299		49.1644287316		LKTB		EDDM		OKCAP  		3366		C172		29.5		16.6865847183		49.2065230192		LKTB		LKTB				Oba dva si nechal TEC na spojení. Po dosažení rozstupu 3NM BMR34NC přeladěn na APP.

		A17050		Monitoring - investigated				12.5.2017		14:18:36		No				No								VFR		LKHK		LKHK		No		No				OKDSI_OKDSO		2.3153014078		0.4630602816		600		0.6		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSI  		1415		C172		24.75		15.8928644775		50.1901465862		LKHK		LKHK		OKDSO  		3361		C172		18.75		15.8678990471		50.2252011841		LKHK		LKHK				Oba na finale v LKHK, v této výšce již nelze jinak než za VFR. Za mne OK.		APP-D

		A17051		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		A17052		Monitoring - false				23.5.2017		9:50:38		No				No								LZBB		LZBB										PHYMC_GWARH		1.9076169108		0.3815233822		400		0.4		SNS		IFR_IFR		PHYMC  		6706		SR20		31		17.8247989931		48.6654109311		LROD		LKTB		GWARH  		6730		P28A		35		17.8352786779		48.6344066271		LROD		LKTB

		A17053		Monitoring - investigated				24.5.2017		18:42:43		No				No								LKCV		LKCV										OKDSG_OKDSO		3.3356431141		0.6671286228		625		0.625		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3352		C172		70		15.8668833798		49.8707892193		LKTB		LKHK		OKDSO  		3362		C172		76.25		15.8186216378		49.9167809597		LKHK		LKHK				OKDSO a OKDSO přeladěni v 18:23 na LKCV APP 130,280 MHz v hladinovém rozstupu (podle záznamu spojení na SNS Ostrava zpět nepřešli)

		A17054		Monitoring - investigated				24.5.2017		9:59:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				AUA1523_BMR733V		2.4027614409		0.8009204803		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		AUA1523		5142		A320		22.25		16.7662817764		49.1169939896		LOWW		LKTB		BMR733V		3605		E145		14.75		16.769526938		49.1569395087		EDDM		LKTB				AUA1523 a BMR733V na spojení s TWR LKTB, informace o provozu předána, letadla potvrdila kontakt s provozem, počasí ATIS LKTB (VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE				LKTB

		A17055		Monitoring - investigated				26.5.2017		14:15:40		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				EIN64H_OKDST		2.844596918		0.9481989727		775		0.775		APP Praha		IFR_IFR		EIN64H 		3430		A320		31.75		14.437608341		50.1669596644		EIDW		LKPR		OKDST  		3357		PA34		24		14.4818727922		50.2048553121		LKHK		LKHK				Po dlouhé době zase Vodochodsko - Pražská díra - vše OK, jen FAF vers. Hranice CTR jsou moc blízko. S tím nic neuděláme, takže za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17056		Povinné		U5908		27.5.2017		15:33:44		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B4		B4		vektorování		LKKV		LKKV		Yes		No				DEGMM_OKMIG		3.7608462764		0.7521692553		700		0.7		TMA K.Vary		IFR_IFR		DEGMM  		1406		C172		49.75		12.7267874873		50.2277815046		LKKV		EDLE		OKMIG  		3636		P28A		42.75		12.6977110073		50.2875379512		EDDC		LKKV				AGFT OKMIG byl vektorován na přiblížení RWY11 stanovištěm APP, přičemž ACFT DEGMM byl po dohodě s APP a po vizuálním odletu z RWY29  směrem na RAPET (pravou zatáčkou) stále na spojení na TWR. DEGMM nepokračoval přímo RAPET, což způsobilo podstoupení minima rozstupu přibližně v době, kdy OKMIG nalétával osu RWY11. Tato skutečnost nebyla vzhledem k ostatním provozním podmínkám do doby indikace STCA ani jedním z ATCo všas rozpoznána.

		A17057		Monitoring - investigated				30.5.2017		10:39:08		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKKKA_OKLOM		2.7411116993		0.5482223399		550		0.55		SNS		Not applicable_Not applicable		OKKKA  		3357		C72R		47		15.8611296758		50.1692073303		LKHK		LKTB		OKLOM  		3355		C208		52.5		15.8900420987		50.2108925428		LKHK		LKHK				OK - Oba letouny podle pravidel VFR, kombinované FPL.

		A17058		Monitoring - investigated				1.6.2017		15:05:12		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				GHOPE_EWG9774		2.7039972519		0.9013324173		800		0.8		APP Praha		Not applicable_IFR		GHOPE  		7644		BE36		20		14.487599848		50.1398438226		EDRK		LKLT		EWG9774		1000		A320		28		14.4470508971		50.176570684		EDDL		LKPR				OK ,  letouny v toleranci držení hladiny - APP na LKPR a LKLT.		KB		APP-P

		A17059		Monitoring - investigated				7.6.2017		12:09:58		No				No								LKKB		LKKB										OKUWE_DFC36J		2.7233990767		0.9077996922		700		0.7		APP Praha		Not applicable_IFR		OKUWE  		7511		SR22		17.25		14.5677453781		50.1443706218		LIMZ		LKLT		DFC36J 		3362		C510		24.25		14.5619783339		50.1895442117		LKPR		LKVO				DFC - LKVO, OKWUE - LKKB		KB		Internal-Others

		A17060		Monitoring - investigated				12.6.2017		13:41:46		No				No								LKHK		LKHK										OKDSG_OKLOM		2.4281231008		0.4856246202		100		0.1		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3356		C172		20.75		15.8754414218		50.2176175593		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		19.75		15.9111395317		50.2509369591		LKHK		LKHK				OK,  kombinované  FPL - VFR/ IFR na spojení s LKHK FS

		A17061		Monitoring - investigated				14.6.2017		7:06:38		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY38HV_CBA41		2.6478195279		0.8826065093		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY38HV		1436		A319		28.5		14.1986217713		50.0972775251		LKPR		LIRN		CBA41  		57		L410		35.75		14.1882282335		50.1408372909		LKPR		LKPR				CBA41 vzlet z RWY30, EZY38HV vzlet z RWY24. OK		APP-A		APP-A

		A17062		Monitoring - false				16.6.2017		11:36:32		No				No								LOVV		LOVV										LOT8193_AUA597Y		4.4436045425		0.8887209085		675		0.675		SNS		IFR_IFR		LOT8193		4611		CRJ7		91		16.8716660503		48.3067643636		EETN		LOWW		AUA597Y		5144		DH8D		97.75		16.7659206206		48.3306210899		LOWW		EPKK				Je to OK, na pomezí Rakouska a Slovenska daleko od nás		LOVV		HIF 4

		A17063		Monitoring - investigated				19.6.2017		11:36:18		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_IJM369		3.7886790184		0.7577358037		650		0.65		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3360		C208		75		15.7371690537		50.1310689347		LKHK		LKHK		IJM369 		1404		C56X		81.5		15.7349616363		50.1941069736		LKHK		LIPZ				VFR -OK		APP-D		APP-D

		A17064		Povinné		U5985		6/29/17		4:24:08		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Level Bust		ACC		S of HDO				No				CAI8QD_DLH3WT		2.76		0.55		700		0.70		ACC-C Praha		IFR_IFR		CAI8QD		5320		B734		290		15.29		50.47		LTAI		EDDC		DLH3WT		5768		CRJ9		280		15.23		50.51		EPWR		EDDM				CAI začal klesat z FL290 do FL280 předčasně bez povolení		3		3																		Příčina

		A17065		Povinné		U5989		6/30/17		9:30:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				SDM6622_TYW314		2.8105033551		0.9368344517		500		0.5		APP Praha		IFR_IFR		TYW314 		1000		ASTR		58.25		14.1590168722		50.0853379236		LKPR		LFLS		SDM6622		1433		A319		63.25		14.0873172574		50.0935958483		LKPR		ULLI				SDM6622 po DEP CLR FL120 po minutí předepsané vzdálenosti CLR HDG330. TYW314 po DEP CLR FL070 instrukce NO SPEED RESTRICTIONS. V cca FL65 rozstup snížen. Po několika vteřinách opět obnoven.		APP-D		APP-D																				Speed control

		A17066		Povinné		U5990		6/30/17		10:20:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				CSA28W_CSA496										APP Praha		IFR_IFR		CSA496		1406		AT75		A3300						LKPR		ESGG		CSA28W		1405		AT75		A3400						LKPR		EPWA				PO DEP ACFT CSA28W/ ATR75 DOŠLO K SNÍŽENÍ ROZSTUPU S PŘEDCHÁZEJÍCÍM ODLETEM CSA28W/ ATR75.		APP-D		APP-D																				GoAround

		A17067		Monitoring - investigated				11.7.2017		17:36:16		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_OKLOM		1.9935884294		0.3987176859		0		0		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3355		C208		18.75		15.9106489346		50.2302809092		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		18.75		15.9618387609		50.2353606342		LKHK		LKHK				Obě letadla za VFR a pod MRVA.																								HLDG

		A17068		Monitoring - investigated				3.8.2017		12:21:53		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKIBA_OKCAP		1.9987800231		0.6662600077		275		0.275		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKIBA  		7000		SR22		17		16.7296738357		49.1331367264		LOKL		LKMT		OKCAP  		3355		C172		14.25		16.7647871097		49.1572541819		LKTB		LKTB				OKIBA ( ve skutečnosti OKVYR) je VFR provoz na okruhu, všichni na spojení s TEC, informace o provozu předána FS																								DEP x ARR

		A17069		Monitoring - investigated				9.8.2017		11:47:17		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OMKLO_LWG602		2.2308831799		0.7436277266		700		0.7		TMA Brno		IFR_Not applicable		LWG602 		1430		C550		17		16.7188012907		49.1609313634		LKTB		LOXZ		OMKLO  		4453		DA40		24		16.697803587		49.1954510168		LZTN		LZZI				Oba na spojení s TWR,																								MLČ

		A17070		Monitoring - investigated				12.8.2017		14:13:26		No				No								MLČ		LKKV		LKKV		No		No				OKZUZ_OKUTC		3.918683326		0.7837366652		300		0.3		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKZUZ  		3362		M20P		40		13.0817066461		50.1063850674		LKKV		LKLN		OKUTC  		3357		C172		43		13.1551415609		50.1514732461		LKBE		LKBE				OKUTC IFR, prováděl výcvik. OKZUZ IFR, také výcvik. Po touch and go OKZUZ požádal o přechod na VFR a odlet.		APP-A		LKKV																				CBA

		A17071		Monitoring - investigated				15.8.2017		14:36:37		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKCAP_OKKUN		1.7621130754		0.5873710251		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		OKCAP  		3355		C172		37.5		16.7905048736		49.1394796397		LKTB		LKTB		OKKUN  		3357		C172		30		16.8304162994		49.1529521493		LKTB		LKTB				 OKCAP vektorován pro RNAV RWY09, letěna hladina A040. OKKUN po vzletu, stoupá a udržuje A 030, oba letouny  v toleranci +/- 300 ft od držené hladiny - OK																								tratě 45, 1 minuta

		A17072		Povinné		U6122		16.8.2017		8:41:02		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				změna FL pomocí CPDLC		ACC		NEPUX		Yes		No				AFR11BQ_QTR730		4.4507967703		0.8901593541		125		0.125		ACC-C Praha		IFR_IFR		AFR11BQ		1000		A319		348.75		13.6649532912		49.5409847012		LOWW		LFPG		QTR730 		2224		B77W		350		13.6151737946		49.4743054435		KDFW		OTHH				PIC AFR11BQ vyslal CPDLC MSG s žádostí ASC FL 380. WM EC si byl vědom konfliktního letu QTR730, na který byl i upozorněn WM PC. Při manipulaci s CPDLC ale WM EC MSG "CLMB FL 350" omylem odeslal dříve, než zamýšlel. Přes okamžitou reakci byl rozstup snížen na 4,4 NM a 100 FT.		12		12																				Shortcut

		A17073		Monitoring - investigated				17.8.2017		20:56:34		No				No								FL+-200ft		APP		W of LKPR		No		No				TAY061K_BAW858		2.7898129829		0.929937661		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		TAY061K		6624		B733		92		13.9330912047		50.1194125392		LKPR		EBLG		BAW858 		1000		A320		100		14.0028846884		50.1316533279		EGLL		LKPR				V rámci povolené tolerance   - vše OK.		APP-A		APP-A

		A17074		Povinné		U6135		8/20/17		13:26:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				Vektorování		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.8721378563		0.9573792854		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OKCAP  		3365		C172		42.5		17.0052777047		49.1392593684		LKTB		LKTB		OKTUR  		3367		C172		38		17.0683566944		49.1635566372		LKTB		LKTB				Ve 13:26 UTC došlo mezi letouny ke snížení minima radarového rozstupu na 2,9NM. První v pořadí(OKCAP)byl instruován zvýšit rychlost pokud je schopen, pilot potvrdil, že zvyšuje rychlost. Druhý (OKTUR) instruován snížit rychlost o 20kt. I přesto došlo následně při proklesávání na cca 10 vteřin ke snížení minima rozstupu.

		A17075		Monitoring - false				28.8.2017		14:00:57		No				No										MIL										NITRO52_NITRO52		0.0593474944		0.0118694989		0		0		SNS		IFR_IFR		NITRO52		3624		TOR 		120		14.0964351705		48.9378235472		ETSN		ETSB		NITRO51		3713		TOR 		120		14.0977484164		48.9373380514		ETSB		ETSN				Vojenské cvičení Ample Strike v prostoru ROZ Boletice 4A		12		12

		A17076		Povinné		U6164		8/29/17		9:35:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5				TCAS-RA		ACC		BEPAS				Yes				IBK6170_IBK7AM		2.9330148254		0.5866029651		650		0.65		ACC-C Praha		IFR_IFR		IBK6170		5371		B738		370		12.8347137169		49.1922997892		LEMD		EPWA		IBK7AM 		2732		B738		376.5		12.8690426145		49.2356932277		EKCH		LIPZ				K indikaci RA došlo třikrát. První v DIST 7,3 NM, příkaz klesat. Druhá v DIST 5,2 NM, příkaz klesat. Třetí v DIST 4,0 NM příkaz udržovat hladinu následovaný příkazem stoupat. Let IBK6170, již na COM s WH a u kterého indikace RA nenastala, na příkaz EC klesat nestačil zareagovat, rozstup byl mezitím obnoven a EC příkaz ke klesání zrušil. Rozstup snížen na 2,18 NM a 600 FT. 		6		EDUU

		A17077		Monitoring - investigated				30.8.2017		14:30:14		No				No								Airspace design		APP		FAF24		No		No				CSA919_OKDSO		2.7579515472		0.9193171824		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		CSA919 		4610		A319		36.25		14.4586385838		50.1731812037		UKBB		LKPR		OKDSO  		3354		C172		28.25		14.4393972644		50.2173927927		LKHK		LKHK				OKDSO -IFR DEP z LKVO, CSA919 ARR RWY24 LKPR po minutí FAF, LoS sice ano, ale díky polohám Ads separaci nelze reálně zajistit. Za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17078		Monitoring - investigated				5.9.2017		13:59:58		No				No								above TMA		APP		TMA		No		No				CSA025_CSA919		3.7566648145		0.7513329629		600		0.6		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA025 		3355		AT45		164.75		14.7785500121		49.8483754946		LKMT		LKPR		CSA919 		4507		A319		170.75		14.7480302681		49.9077273613		UKBB		LKPR				oba již řízeny APP ve FL166 a FL179 - nad TMA Praha - OK 		APP-A		APP-A

		A17079		Monitoring - investigated				5.9.2017		19:21:22		No				No								above TMA		APP		TMA		No		No				CSA4LM_RYR7JM		4.4105378462		0.8821075692		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA4LM 		6056		AT75		161.75		14.0074721735		49.5523489001		LIPZ		LKPR		RYR7JM 		1000		B738		169.5		14.0583921629		49.6179357922		LICT		LKPR				oba již řízeny APP ve FL186 a FL165 - nad TMA Praha - OK RP		APP-A		APP-A

		A17080		Monitoring - false				5.9.2017		9:21:49		No				No								tankování		ACC		BUDEX		No		No				GHOST51_HUSKR55		0.0539019096		0.0107803819		100		0.1		ACC-C Praha		IFR_IFR		GHOST51		3676		TOR 		219		14.3228429618		48.9753775497		ETSB		ETSN		HUSKR55		3354		K35R		220		14.3229519953		48.9762721207		LKPD		LKPD						12		12

		A17081		Monitoring - investigated				5.9.2017		16:21:41		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKPEB_ABP733		1.8268305553		0.6089435184		475		0.475		TMA Brno		IFR_IFR		OKPEB  		3361		C182		22.75		16.7172032954		49.1573306025		LKMT		LKTB		ABP733 		3362		E35L		18		16.6717096782		49.1638937871		LKTB		LZIB				K LoS nedošlo, oba na TWR, ABP dostal TFC info, ale OKPEB již ne.  Vydaná CLR ABP ASC FL100, OKPEB ASC A030.  Moc se mi to nelíbí, PEB točil s nízkým ROC proti DEP ABP/E35L. Pošlu to do Brna.

		A17082		Monitoring - investigated				7.9.2017		11:10:38		No				No								VFR		LKTB		LKKU		No		No				HBDHP_HBKMN		4.6960880705		0.9392176141		125		0.125		SNS		IFR_IFR		HBDHP  		4254		M20P		49		18.153497088		49.213346933		LHDC		LKPO		HBKMN  		3220		SR20		50.25		18.0363335657		49.2299392029		LHDC		LKPO				Oba za VFR.

		A17083		Monitoring - investigated				10.9.2017		13:01:12		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				SCW41L_OKPHR		2.6633279489		0.887775983		50		0.05		TMA Brno		IFR_Not applicable		SCW41L 		313		RJ1H		31.5		16.8902302153		49.1481106769		ESGG		LKTB		OKPHR  		3354		BE58		32		16.8863023804		49.1038451439		LKKV		LKKU				OKPHR let podle pravidel VFR , informace o IFR provozu na finále RWY27 předána.		LKTB		LKTB

		A17084		Monitoring - investigated				12.9.2017		4:11:09		No				No								Go Around		APP		OKL		No		No				ABR2RG_CES707		2.5928519742		0.8642839914		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		ABR2RG 		1000		AT75		16.75		14.2939566727		50.1249238161		LFPG		LKPR		CES707 		6267		A332		25.25		14.3551458005		50.1428332182		ZSPD		LKPR				Obě ACFT na spojení s TWR.  Při snížení vzdálenosti mezi letouny na 2.7 NM  (v čase 04:10:59)  TEC nařizuje CES707/A332  průlet.		TWRPR		TWRPR

		A17085		Monitoring - false				13.9.2017		8:11:41		No				No								kombinovaný let		LKVO		LKVO		No		No				OKDST_OKRTR		2.3841051774		0.7947017258		725		0.725		APP Praha		IFR_Not applicable		OKDST  		3364		PA34		29		14.3728703345		50.3340466548		LKHK		LKHK		OKRTR  		3354		C172		36.25		14.3925437563		50.3716770779		LKLT		LKVO				OKDST a OKRTR  let v TMA LKVO, řízeni ATS LKVO, OKRTR kombinovaný VFR/ IFR plán, OKDST kombinovaný VFR/ IFR plán		APP-D

		A17086		Monitoring - investigated				13.9.2017		8:47:41		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA7JK_TVS1241		2.6665267302		0.8888422434		800		0.8		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7JK 		1000		AT72		16.75		14.2937178858		50.1249867507		LHBP		LKPR		TVS1241		5160		B738		24.75		14.3568051661		50.1431793588		HEGN		LKPR				CSA7JK a TVS1241 na spojení s TWR, počasí vyhovovalo , přiloženo 		TWRPR		TWRPR

		A17087		Monitoring - investigated				14.9.2017		8:31:40		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				SQF201_TVS8HM		2.1503947421		0.7167982474		700		0.7		TMA Ostrava		IFR_IFR		SQF201 		3372		ZZZZ		22		18.1991862391		49.7413056801		LZSL		LKMT		TVS8HM 		4622		A320		15		18.1537458114		49.7617864121		LBBG		LKMT				Dvojice vrtulníků  UH60M za VFR, všechna letadla na spojení s TWR Mošnov, ATIS/ PAPA CAVOK FS

		A17088		Monitoring - investigated				15.9.2017		15:46:24		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKIKQ_N102AG		1.1855882902		0.3951960967		500		0.5		TMA Brno		IFR_IFR		OKIKQ  		4237		C172		29		16.5454654471		49.2779538427		LHBS		LKBE		N102AG 		7643		M20T		34		16.5551124962		49.2592442714		EDTM		LKTB				Dle RRS oba lety na SNS, ATCO o konfliktu věděl, měřil si rozstup. S největší pravděpodobností oba lety VFR (na postupové tabuli to ale vyznačeno nebylo), ale nutno poslechnout.		LKTB

		A17089		Monitoring - investigated				16.9.2017		10:29:05		No				No								2x DEP 		LKKV		LKKV		No		No				HTM023_OKFAP		4.010754034		0.8021508068		325		0.325		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		HTM023 		1424		C56X		38.5		12.888428149		50.2313867608		LKKV		EDDM		OKFAP  		3362		TWEN		41.75		12.9840887377		50.2049407234		LKBE		LKBE				2x DEP z oposite RWYs, OK.				LKKV

		A17090		Monitoring - investigated				18.9.2017		11:10:29		No				Yes								koordinace		APP		FAF24		No		No				OKLOM_RYR4SQ		2.8848787354		0.9616262451		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		OKLOM  		1405		C208		29.25		14.4814909095		50.1270546034		LKKB		EPBY		RYR4SQ 		1000		B738		36.5		14.4532995493		50.1715314169		LIME		LKPR				OKLOM -RYR4SQ nesprávný postup LPS LKKB (vzlet bez povolení APP Praha, nedodržení 2,5 NM od hranic), LoS, nepodání hlášení APP Praha na nesprávný postup LPS Kbely.		APP-P		APP-P

		A17091		Monitoring - investigated				18.9.2017		17:18:16		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				TWG111_OKFAA		2.3194632964		0.7731544321		250		0.25		TMA Brno		IFR_IFR		TWG111 		4223		F406		14.5		16.7677830398		49.1570608826		LHPR		LKTB		OKFAA  		3354		PA44		17		16.7310413333		49.1873279521		LKTB		LKTB				OKFAA-TWG111: oba na spojení s TWR Tuřany, METEO: CAVOK vše OK FS

		A17092		Povinné		U6211		9/19/17		15:37:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4				descent clearance deviation		ACC		PEMUR				No				QTR274_TVS4450		4.6		0.92		800		0.8		ACC-C Praha		IFR_IFR		QTR274		146		B77W		350		15.496		50.27		EHAM		OTHH		TVS4450		4401		B738		358		15.454		50.198		LZIB		BIKF				TVS4450 navázal spojení na sektoru FREQ 133,410 a oznámil ASC FL300, DCT HDO, sektorem přepovolen ASC FL320. V 15:31:22 CLR ASC FL330 a v 15:32:51 CLR FL360 ROC 1200 ft/min.  nebo více. TVS4450 opakoval ROC 1500, EC upřesnil 1200 ft/min je dostatečné, což již TVS4450 nepotvrdil.V 15:35:12 oznámil TVS4450Po identifikaci potenciálního konfliktu mezi lety QTR274 a TVS4450 byl od sektoru NH vyžádán FL360 a následně nařízeno stoupání do FL360 ROC 1200 ft/m or more. Přibližně před průletem FL350 oznámil TVS4450 "unable 1200 ft or more max 1000". Jelikož i tato vertikální rychlost zajišťovala rozstup byl pilot pouze informován o protisměrném provozu ve FL350 za dvě minuty a instruován držet 1000ft a více. Dle módu S nebyla tato dodržena bez oznámení pilota. Po indikaci STCA byly oba lety vektorovány a předána informace o význačném provozu. Snížení minima rozstupu.

		A17093		Monitoring - investigated				19.9.2017		19:23:52		No				No								above TMA		LKPR		TMA		No		No				CSA4LM_ABP722		3.7849458639		0.7569891728		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA4LM 		220		AT75		170.5		14.0302927419		49.5948747397		LIPZ		LKPR		ABP722 		1000		E135		177.5		14.0881057428		49.6455506159		LSGG		LKPR				oba již řízeny APP  nad TMA Praha - OK RP		APP-A		APP-A

		A17094		Monitoring - investigated				19.9.2017		15:36:56		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_RYR69XG		2.652490062		0.884163354		75		0.075		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3354		PA44		18		16.6886755946		49.1235257068		LKTB		LKTB		RYR69XG		1402		B738		17.25		16.7283044436		49.1593085485		LKTB		EGSS				RYR69XG x OKFAA. RYR69XG odlet z RWY 09, OKFAA VFR místní činnost. Oba na spojení s TWR. OK				4

		A17095		Monitoring - investigated				19.9.2017		15:43:48		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_TVS7TY		1.5871735133		0.5290578378		275		0.275		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3354		PA44		18		16.6822542928		49.1783238024		LKTB		LKTB		TVS7TY 		1437		A320		15.25		16.7126359976		49.160859438		LKTB		LICA				TVS7ZY x OKFAA. TVY7ZY odlet z RWY09, OKFAA VFR místní činnost. Oba na spojení s TWR. OK

		A17096		Monitoring - false				26.9.2017		18:01:12		No				No								LOVV		LOVV										BER2SH_TRA25H		3.5581404244		0.7116280849		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER2SH 		1000		A320		170		15.4943803414		48.4960987514		EDDL		LOWW		TRA25H 		1000		B737		163		15.5811858823		48.4811472776		EHRD		LOWW				klesání 2 ACFT do LOWW

		A17097		Povinné		U6240		10/4/17		9:10:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4						LKTB		LKTB		No		No				OMDCR_OKPEB		4.80		0.96		0		0.00		TMA Brno		IFR_IFR		OMDCR		4403		P28U		40						LZII		LZII		OKPEB		3355		C182		40						LKTB		LKTB				OMDCR v poloze BUKAP a klesání do ALT 3000ft. OKPEB vektorován, v klesání do ALT 4000ft, v poloze po větru pravého okruhu RWY 27. Na cca 10 sekund došlo ke snížení minima rozstupu na hodnotu 4,8NM. 

		A17098		Monitoring - investigated				4.10.2017		10:24:54		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				ABP711_CSA73A		2.3494167483		0.7831389161		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		ABP711 		1000		E35L		35.75		14.2171444112		50.1266949768		LKPR		LZIB		CSA73A 		1420		AT75		31		14.1872286681		50.0926338472		LKPR		LIPE				ABP711/ DEP RWY30 - SA050, CSA73A/ DEP RWY24 -  SA050  - OK FS		APP-D		APP-D

		A17099		Monitoring - investigated				5.10.2017		9:41:22		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				CSA1EP_OKZKK		2.4914725623		0.8304908541		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		CSA1EP 		1405		A319		30.5		14.2196361013		50.1033057651		LKPR		ULLI		OKZKK  		1403		S22T		38.75		14.1981864424		50.1424196477		LKPR		LJPZ				DEP RWY30/ OKZKK SA050, DEP RWY24/CSA1EP SA050		APP-A		APP-A

		A17100		Monitoring - investigated				6.10.2017		8:41:15		No				No								LKVO		LKVO		LKVO								OKDSR_OKALE		0.8606106546		0.2868702182		200		0.2		APP Praha		Not applicable_IFR		OKDSR  		3355		C72R		22		14.5036395453		50.1998609984		LKHK		LKHK		OKALE  		3360		A270		20		14.4998909903		50.2139808358		LKCV		LKVO				OK, provoz v prostoru zodpovědnosti ATS LKVO FS		Internal-Others		LKCV

		A17101		Monitoring - investigated				9.10.2017		11:41:18		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OMKLO		2.7276877547		0.9092292516		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1416		E145		20.25		16.6448682326		49.1662808083		LKTB		EDDM		OMKLO  		6732		DA40		27		16.6821397421		49.2046304845		LZTN		LKTB				oba letouny na spojení s TWR Tuřany, METEO podmínky (informace PAPA) - OK FS

		A17102		Monitoring - false				10.10.2017		14:17:03		No				No								LKKB		LKKB										OKART_ITE626		1.7790581044		0.5930193681		275		0.275		APP Praha		Not applicable_IFR		OKART  		3363		S22T		18.5		14.592059456		50.1707986778		LKLT		LKMT		ITE626 		3366		E50P		15.75		14.6013405999		50.1417947966		LKKV		LKKB								KB

		A17103		Monitoring - investigated				11.10.2017		4:20:11		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA021_CSA977		2.6500998379		0.8833666126		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA021 		3353		AT45		14.25		14.2965763521		50.1254812372		LKMT		LKPR		CSA977 		3306		AT75		22.75		14.3589822177		50.1439750325		LZKZ		LKPR				(oba na spojení s TWR Ruzyně, METEO -November -  OK		TWRPR		TWRPR

		A17104		Monitoring - false				22.10.2017		12:26:33		No				No								LKHK		LKHK										OKPCC_OKDSI		2.9355437475		0.5871087495		25		0.025		SNS		Not applicable_Not applicable		OKPCC  		1413		PC12		14.25		15.8256519827		50.268814894		LKHK		LHSM		OKDSI  		70		C172		14.5		15.8658726965		50.2273005041		ZZZZ		LKHK						3

		A17105		Dodatečné		U6278		23.10.2017		8:42:13		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				BER25EA_SWR1485		2.5198112669		0.839937089		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		BER25EA		1431		DH8D		40		14.2400246874		50.1266140609		LKPR		EDDT		SWR1485		1000		A319		48		14.1792725256		50.1420824978		LKPR		LSZH				BER25EA (DH8D) po startu z RWY 30 dostoupal předchozí odlétávající letadlo SWR1485 (A319) a došlo ke snížení na hodnotu 2,51NM/800ft.		APP-A		APP-A

		A17106		Monitoring - investigated				23.10.2017		13:34:21		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OMWWW_OKAMR		2.0926211179		0.6975403726		800		0.8		APP Praha		IFR_Not applicable		OMWWW  		1000		SR22		99		14.9810533176		49.6541052324		LKPR		LZIB		OKAMR  		7154		SR22		91		14.9469660908		49.6271512225		EBKT		LKMT				v toleranci držení hladiny , Manuál ATS 4.3.10.5.1 Ověření informace o hladině, čl.4.3.10.5.1.1 FS		APP-A		APP-A

		A17107		Dodatečné		U6279		24.10.2017		8:38:13		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				Separation provision		APP		3NM of RASIM		No		No				CSA617_NAX1512		2.7922136163		0.9307378721		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		CSA617 		1000		A319		70.75		14.5647463533		50.0626769556		EHAM		LKPR		NAX1512		7670		B738		62.75		14.6177152751		50.0310388099		ENZV		LKPR				snížení minima rozstupu mezi  CSA617 a NAX1512. Oba letouny v průběžném klesání 		APP-P		APP-P

		A17108		Monitoring - investigated				30.10.2017		15:28:04		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				N118GF_RYR28CZ		2.3511096181		0.783703206		0		0		TMA Brno		IFR_IFR		N118GF 		4216		C337		49		16.9556594874		49.1623743649		LHSA		LKVM		RYR28CZ		4724		B738		49		17.0155405285		49.1644512082		EGSS		LKTB				N118GF - VFR let , (informace o provozu IFR/VFR a VFR/VFR (a na vyžádání rada k vyhnutí)				LKTB

		A17109		Monitoring - investigated				5.11.2017		20:15:37		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA2AR_EZY37PD		2.5706484078		0.8568828026		825		0.825		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA2AR 		7672		AT45		16		14.2926261469		50.1242135536		EKAH		LKPR		EZY37PD		2237		A320		24.25		14.3531129497		50.1422173578		EGCC		LKPR				Oba na TWR a v  dohledu, tedy za mne OK		TWRPR		TWRPR

		A17110		Povinné		U6299		11/10/17		5:55:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				Separation provision		ACC		BEKVI				Yes				DLH3WT_AUA215Z		4.90		0.98		900		0.90		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH3WT		4542		A320		330						EPWA		EDDM		AUA215Z		1000		E190		320						LOWW		EDDP				M EC nařídil letu AUA215Z klesat z FL 340 do FL 330. Následně, po po zjištění konfliktu mezi lety DLH3WT a DLH1KV, které udržovaly FL 340, M EC pomocí CPDLC vydal pro DLH3WT příkaz klesat do FL 330. Konfliktní let AUA215Z nevzal v úvahu. Po indikaci STCA nařídil AUA215Z klesat do FL 320 a vydal příkazy ke změně HDG pro oba lety. V kritickou dobu probíhala příprava změny konfigurace sektorů ACC.

		A17111		Monitoring - false				10.11.2017		13:34:55		No				No								VFR		LKVO				No		No				OKFIR_OKKAR		2.3446391308		0.7815463769		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		OKIFR  		3353		P28A		22		14.7166945099		50.2213396941		LKBE		LKBE		OKKAR  		3352		S22T		30		14.7038795675		50.2594870803		LKTB		LKVO				oba pod TMA Praha, mimo AoR ŘLP pro IFR lety - OK		Internal-Others

		A17112		Monitoring - investigated				10.11.2017		14:52:59		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA38W_STK135V		2.6756398312		0.8918799437		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA38W 		4607		AT45		15.5		14.2940758394		50.1249058347		EPWA		LKPR		STK135V		4742		E195		24.25		14.357171639		50.143453574		EGMC		LKPR				oba na FIN RWY24 v možném dohledu z TWR (blízko AD, WX dole) - OK		TWRPR		TWRPR

		A17113		Monitoring - investigated				19.11.2017		20:11:19		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA2AR_AFL2016		2.5839404249		0.861313475		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA2AR 		7674		AT45		16		14.2943853003		50.1247979468		EKAH		LKPR		AFL2016		6263		A320		24.5		14.3552654774		50.1427837696		UUEE		LKPR				CSA2AR mezi 6 a 4 mílí razantně zbrzdil ze 140 na 90 knotů, vzadu letící AFL2016 instruován snížit rychlost na minimum approach speed. AFL2016 dostal informaci o vpředu letícím CSA2AR. Dohlednost 10km a více. OK		TWRPR		TWRPR

		A17114		Monitoring - investigated				20.11.2017		11:57:23		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY31XT_CBA41A		2.5530287068		0.8510095689		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		EZY31XT		6621		A319		28.5		14.2035069738		50.0994937237		LKPR		EGKK		CBA41A 		3355		L410		36.75		14.1971980599		50.1417903013		LKPR		LKPR				CBA41A odlet z RWY30, EZY31XT odlet z RWY24		APP-A		APP-A

		A17115		Monitoring - investigated				21.11.2017		9:38:39		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA7JK_CSA617		2.552145987		0.850715329		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7JK 		1000		AT72		15.5		14.293742109		50.1247934514		LHBP		LKPR		CSA617 		1000		A319		24		14.3539557967		50.1424421244		EHAM		LKPR				CSA7JK ATR72 razantně zpomalil mezi 5 a 3,5NM zbrzdil z rychlosti 140 na 90knotů		TWRPR		TWRPR

		A17116		Monitoring - investigated				23.11.2017		11:07:02		No				No								VFR		APP		pod TMA VII		No		No				OKELL_OKLPV		2.3392065312		0.7797355104		325		0.325		APP Praha		IFR_Not applicable		OKELL  		3361		P28T		57		15.0438431608		49.7325262969		LKLT		LZPE		OKLPV  		3353		TWEN		60.25		15.0492932468		49.6937495642		LKBE		LKBE				OKELL VFR provoz, OKLPV IFR - vektorován pro vyhnutí. V prostoru třídy E pod TMA VII Informace o význačném provozu neproběhla. Bude poveden pohovor. Řídící byl nadměrně zatížen z důvodu sloučeného sektoru Director a Info		APP-P		APP-P

		A17117		Monitoring - investigated				26.11.2017		11:30:47		No				No								FL+-200ft		LKKV		LKKV		No		No				OKFAP_OKIFR		4.5779191385		0.9155838277		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3355		TWEN		53.5		12.7031215284		50.203093142		LKBE		LKBE		OKIFR  		3354		P28A		45.75		12.7333447526		50.2767806221		LKBE		LKBE				OKIFR nedodržel přidělenou ALT a fluktuoval na ALT 047		LKKV		LKKV

		A17118		Monitoring - investigated				27.11.2017		15:07:07		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA7MF_LOT521		2.4123577842		0.8041192614		775		0.775		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7MF 		1000		AT72		14.5		14.2957654288		50.1250541807		LHBP		LKPR		LOT521 		4271		E170		22.25		14.3524509878		50.1420555258		EPWA		LKPR				Oba ARR na RWY24, krátce před AD v dohledu TEC. WX OK, tedy celé OK.		TWRPR		TWRPR

		A17119		Monitoring - investigated				28.11.2017		11:07:07		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				CSA28W_CSA4MF		2.7061483455		0.9020494485		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		CSA28W 		1411		AT45		28.25		14.2350232168		50.1162478256		LKPR		EPWA		CSA4MF 		1000		AT75		36.5		14.2295103461		50.0713484508		LKPR		LHBP				vzlet RWY 24 a RWY 30. OK		APP-A		APP-A

		A17120		Monitoring - investigated				1.12.2017		9:04:31		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				TGZ787_OKIFR		2.7210292083		0.9070097361		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		TGZ787 		1000		E190		35.75		14.4315173894		50.1651345597		UGTB		LKPR		OKIFR  		3354		P28A		27.5		14.4655335334		50.2048238448		LKBE		LKBE				Toto je trvalý problém. Přílety na RWY24 jsou po minutí FAF "konfliktní" s provozem na ose LKVO v ALT kolem 3000ft. Bohužel, tato situace asi nemá jednoduché řešeni.		TWRPR

		A17121		Monitoring - investigated				6.12.2017		13:28:37		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKKUN_VLJ566		1.7325330183		0.5775110061		550		0.55		TMA Brno		IFR_IFR		OKKUN  		3356		C172		22		16.676137691		49.1921604339		LKTB		LKTB		VLJ566 		1407		C550		16.5		16.6727156688		49.1634037959		LKTB		LFPB				oba na spojení s TWR, informace o provozu předána, Meteo podmínky vyhovují				3

		A17122		Monitoring - false				8.12.2017		10:29:36		No				No								LKVO		LKVO		LKVO								OKEYE_OKKKA		2.3129472759		0.7709824253		400		0.4		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKEYE  		3355		C172		25		14.5227856073		50.1969660047		LKLT		LKLT		OKKKA  		3354		C72R		21		14.528357038		50.2352932042		LKHK		LKHK				TFC ve Vodochodech, za nás OK.				APP-A

		A17123		Monitoring - investigated				9.12.2017		7:13:36		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				OKHWK_CSA718		2.4247424682		0.8082474894		525		0.525		APP Praha		IFR_IFR		OKHWK  		6622		H25B		32.75		14.2302613453		50.1190124547		LKPR		EDDH		CSA718 		1000		AT45		38		14.1849673774		50.0910290138		LKPR		LIMC				DEP RWY24 x DEP RWY30		APP-A		APP-A

		A17124		Monitoring - investigated				9.12.2017		5:13:12		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA021_CSA979		2.5370032122		0.8456677374		900		0.9		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA021 		3352		AT45		16.25		14.2925317729		50.1244203389		LKMT		LKPR		CSA979 		3307		AT75		25.25		14.3523322907		50.1420420398		LZKZ		LKPR				ARR RWY24 2x v blízkosti AD		TWRPR		TWRPR

		A17125		Monitoring - investigated				10.12.2017		17:03:12		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY61M_CSA701		2.6409041643		0.8803013881		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY61MA		1000		A320		37		14.2171122611		50.1044925327		LKPR		LIMC		CSA701 		1000		B738		29.75		14.1818517933		50.1421724045		LEMD		LKPR				letouny na spojení s TWR, DEP RWY24/ ARR RWY12 , METEO OK FS		APP-A		TWRPR

		A17126		Monitoring - investigated				13.12.2017		7:36:48		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				ASL39V_TVS1287		2.672692223		0.8908974077		900		0.9		CTR Ruzyne		IFR_IFR		ASL39V 		5156		AT72		14.25		14.2927154905		50.1247215261		LYBE		LKPR		TVS1287		5162		B739		23.25		14.3559053591		50.1430175269		LLBG		LKPR				Oba na spojení s TWR, meteo podmínky OK		TWRPR		TWRPR

		A17127		Monitoring - investigated				16.12.2017		9:06:32		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				AQS241_OKPCC		2.6921864701		0.89739549		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		AQS241 		1423		BE40		34.75		14.2019860916		50.0986081433		LKPR		LOWK		OKPCC  		6622		PC12		42		14.1850362055		50.1420735072		LKPR		LSGS				AQS241 DEP RWY24, OKPCC DEP RWY30 - OK		APP-A		APP-A

		A17128		Monitoring - investigated				17.12.2017		17:10:36		No				No								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				RYR3LD_CSA544		2.824007169		0.941335723		325		0.325		APP Praha		IFR_IFR		RYR3LD 		1420		B738		32.5		14.2024923987		50.0976910956		LKPR		LIPE		CSA544 		1426		AT75		35.75		14.185067982		50.1433411908		LKPR		EDDH				CSA544 po vzletu z RWY24 točí hned na sever, RYR3DL po vzletu z RWY24 letí na západ. V blízkosti AD		APP-A		APP-A

		A17129		Monitoring - investigated				23.12.2017		11:24:48		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				P4GVV_SDM6622		2.302466115		0.767488705		150		0.15		APP Praha		IFR_IFR		P4GVV  		1000		GLF5		35.75		14.2301450338		50.1184865008		LKPR		LFLB		SDM6622		1415		A320		34.25		14.1858985919		50.0927642119		LKPR		ULLI				SDM6622 - DEP RWY24, P4GV- DEP RWY30 - OK		APP-A		APP-A

		A17130		Monitoring - investigated				27.12.2017		11:07:56		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				CSA4MF_RYR4069		2.6679720682		0.8893240227		225		0.225		APP Praha		IFR_IFR		CSA4MF 		1000		AT75		33.5		14.2955864318		50.0873293556		LKPR		LHBP		RYR4069		1427		B738		35.75		14.3121853743		50.1304350929		LKPR		EPKK				DEP RWY12 x DEP RWY06, OK.		APP-A		APP-A

		A17131		Monitoring - investigated				29.12.2017		14:41:47		No				No								VFR		APP		VLM		No		No				OKLPV_OKIFR		1.4008603952		0.4669534651		400		0.4		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKLPV  		3362		TWEN		31.5		14.8227530355		49.7264171409		LKBE		LKBE		OKIFR  		3364		P28A		27.5		14.856574269		49.7345402056		LKBE		LKBE				pod MRVA za VFR - OK

		A17132		Monitoring - investigated				29.12.2017		13:22:47		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKKUN_OKIFR		2.2927172058		0.7642390686		750		0.75		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKKUN  		3355		C172		40		16.649287044		49.1501290809		LKTB		LKTB		OKIFR  		3364		P28A		32.5		16.5931747426		49.1608549427		LKBE		LKBE				jak OKKUN, tak OKIFR udržovali povolené hladiny +- 200ft, CLR OK (poslechnuto) - OK

		A17133



















































































































































																														

Richard Pichl: DAIW
		

Richard Pichl: DAIW
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla
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THR

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		C/S1		C/S2		RWY		SR - SS

Richard Pichl: SR - sun rise
SS - sun set
minimum:
SR +30 min
SS -30 min		VIS (km)

Richard Pichl: minimum 5 km
		Cloud base (ft)

Richard Pichl: minimum 1000ft
		Wind

Richard Pichl: maximum 5kt zadní složka
		Možné aplikovat snížený rozstup

Richard Pichl: No = podmínky neumožňují aplikovat snížené rozstupy na RWY (2400m)
		Provozní deník

Richard Pichl: doba aplikace snížených rozstupů na TWR dle údaje v provozním deníku
		Distance (m)

Richard Pichl: vzdálenost na RWY mezi dvěma letadly
		% rozstupu		Zdroj

Richard Pichl: data, z kterých bylo snížení separace zjištěno
		TIS		Popis události

		T01		Povinné		U5918		5/31/17		8:40		Yes		Indirect				No safety effect (E)		E3		E4				LKPR

		T02		Dodatečné		U6014		6/26/17		12:04		Yes		Direct				No safety effect (E)		E4		E4				LKPR

		T03		Povinné		U6280		10/26/17		7:36		Yes		Direct				Significant incident (C)		C4						LKPR																												Vzdálenost mezi letadly byla v okamžiku kdy SWR129J byl nad THR RWY30 1920m(80%).Postup TWR Ruzyně: TEC neodhadl dobře provozní situaci a při začlenění odletu TRA61J před přistávající SWR129J došlo ke snížení rozstupu THR - THR. TRA61J nebyl dotázán na IMMEDIATE TAKE OFF READY. Po povolení ke vzletu se TRA61J rozjížděl velmi pomalu a nepřímo pomohl ke vzniku této události.

		T04		Povinné		U6303		11/12/17		16:10		Yes		Direct				Significant incident (C)		C4						LKPR																												Při mix módu RWY 06 na pozici TEC provedl ATCO před přilétávajícím letadlem TVS6QT multiple line up, kde z RWY 06 nejdříve odstartoval let EZY61MA v čase 1608, a poté v čase 1610 provedl vzlet let CCC831. Mezi tímto a přistávajícím TVS6QT došlo ke snížení minima rozstupu (THR-THR).

















Wake Turbulence

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		CS1_CS2		WT		Separation (NM)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		CS2		ModeA2		Type2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS

		W1701		Povinné		U6301		11/10/17		15:53:00		Yes		Direct		yes		Significant incident (C)		C5						APP		ILS24		No		No		CSA497_DFC128P		ML		4.17		APP		IFR-IFR		CSA497		7671		AT72		DFC128P		7343		C510		Yes		DFC128P nařízen TWR postup nezdařeného přiblížení a posléze vektorován znovu do ILS RWY24, AEC vystřídán, provedena orientační dechová zkouška - negativní. AEC byl přeřazen na neřídící pozici. 

		W1702		Povinné		U6347		12/20/17		15:05		Yes		Direct		yes		Major incident (B)		B4						APP		ILS25		No		No		DLH1LE_FLT4431		ML		4.6		APP		IFR-IFR		FLT4431		4757		SW4		DLH1LE		1000		E195		Yes		PEC hlásí podezření na snížení minima WTC mezi DLH1LE a následujícím FTL4431 na finále RWY24. Po přehrávce bylo potvrzeno, že došlo ke snížení minima rozstupu dle WT na hodnotu 4,6NM





RWY Incursion

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Type of incident/accident

Richard Pichl: NC - Near collision
PC - Potential for collision
RI-AA  - RWY incursion where avoiding action was necessary
RI-NO  - RWY incursion where no avoiding action is necessary
				Type of conflict

Richard Pichl: AA : aircraft-aircraft
AV : aircraft-vehicle
AP : aircraft-person
AO : aircraft-other
		Conflict position  From To				Type		Callsign		Phase of ATM operations		Flight rules

Richard Pichl: I - IFR 
V - VFR
Y - v případě zahájení letu podle IFR
Z - v případě zahájení letu podle VFR
		Type of flight

Richard Pichl: S - pravidelná doprava
N - nepravidelná doprava
G - všeobecné letectví
M - vojenský let
X - jiné než výše uvedené kategorie
		

Richard Pichl: NC - Near collision
PC - Potential for collision
RI-AA  - RWY incursion where avoiding action was necessary
RI-NO  - RWY incursion where no avoiding action is necessary
				

Richard Pichl: AA : aircraft-aircraft
AV : aircraft-vehicle
AP : aircraft-person
AO : aircraft-other
																Type		Callsign		Phase of ATM operations		Flight rules		Type of flight		Traffic density  TWR-LKPR		Meteo conditions		Causation		Consequences		Doba od poslední přestávky		Workload (kh)		Description

		R1701		Povinné		U5696		1/15/17		9:17		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		final		RWY 27		C152		OKPAV		ARR		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot OKPAV provedl TGL bez povolení TWR. Poslední instrukce byla "report final RWY27"

		R1702		Povinné		U5708		1/26/17		10:41		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO				RWY 09		C152		OKHAD		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil								nil						V čase 10:41 dostal OKHAD C152 vstup na RWY09. Pilot OKHAD povolení ke vstupu na RWY potvrdil, nicméně odstartoval bez povolení.

		R1703		Povinné		U5721		1/30/17		7:58		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E3		interval automatického rozsvícení		LKPR		NC		RI-AA		AA		TWY A		RWY 24		A320		EWG72T		TAXI-DEP		I		S		BCS1		SWR129J		ARR		I		S				LVP		Důvodem toho proč světla nesvítila je interval automatického rozsvícení po přejetí  předchozího letadla (40 sekund). Pilot přejel stoppříčku v momentě, kdy nebyla rozsvícená.		GA						Při provozu LVP na TWR 118.110 PIC ohlásil přejetí HLDG RWY CAT2/3 o pár metrů. Na A-SMGCS se neaktivoval WARNING překřížování stop příčky. K přejetí stoppříčky EWG72T došlo za letadlem KLM1352 v momentě kdy nebyla překlopena do stavu STOP.

		R1704		Povinné		U5738		2/14/17		11:47		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C3		E5				LKPR		PC		RI-NO		AO		TWY F		RWY 12		A320		VLG61TQ		TAXI-DEP		I		S		nil		nil		nil		nil		nil								nil						Posádka VLG61TQ při pojíždění na vzlet z RWY06 obdržela od TWR Ground instrukce k pojíždění na vyčkávací místo včetně instrukce k zastavení před křížením s RWY12/30. Danou instrukci potvrdila. Během pojíždění však RWY12/30 překřižovala bez povolení a pokračovala na vyčkávací místo pro RWY06. Na RWY 12/30 v tu dobu nebyl žádný provoz, který by byl ohrožen nebo omezen. 

		R1705		Povinné		U5752		2/25/17		10:48		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		TWY W		RWY 27		C172		OKHKD		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot obdržel povolení ke vstupu na RWY27 po TWY W a k pojíždění zpět po RWY. Jakmile se letadlo na RWY27 otočilo do směru odletu, PIC provedl vzlet bez povolení.

		R1706		Povinné		U5770		3/10/17		10:31		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C3		N5				LKPR		PC		RI-NO		V		RWY 24		RWY 12		auto		OPLOCH12		TAXI																						nil						V době křižování RWY12 mobilním prostředkem nebyl na RWY12/30 žádný další TFC. EXS77L (B738 EGCC/LKPR) na přiblížení ve vzdálenosti 6,6NM od THR RWY30. OPLOCH12 na volání TWR nereagoval.

		R1707		Povinné		U5808		4/2/17		14:16		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		final		RWY 09		C152		OKSUP		ARR		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Poslední instrukce pro OKSUP byla v čase 14.16 UTC, pokračovat na finále RWY09. Letadlo pokračovalo a přistálo bez povolení. Na TWY A byl připraven na vzlet OKCPK.

		R1708		Povinné		U5830		4/18/17		19:24		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		TWY E		RWY 27		BE20		DIMVC		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot obdržel a potvrdil instrukci pojíždět na vyčkávací místo RWY 27 na TWY E. Po dojetí na TWY E pilot ohlásil připravenost k odletu a následně bez zastavení a povolení vstoupil na RWY.

		R1709		Povinné		U5867		5/6/17		13:47		Yes		No involvement				Major incident (B)		B4		N5				LKTB		NC		RI-AA		AA		TWY A		RWY 09		C152		OKPAV		TAKE-OFF		V		G		SR20		N123AN		LND-TAXI		Y		G								nil						Po té, co přistál N123AN/SR22 byl OKPAV povolen vstup na dráhu 09, pilot OKPAV potvrdil. N123AN pojížděl po dráze a dle instrukcí měl uvolnit na TWY C. OKPAV se bez povolení zahájil vzlet, i když byl N123AN stále na dráze. Pilotu OKPAV byla vydána instrukce k přerušení vzletu a okamžitému zastavení. Pilot OKPAV instrukci potvrdil a rozjezd přerušil. Byla mu vydána instrukce uvolnit na TWY B, pilot instrukci potvrdil a bez jakéhokoli další komunikace sám pokračoval po TWY A do svého hangáru.

		R1710		Povinné		U5878		5/16/17		7:41		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		C510		OKFTR		LND-TAXI		I		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot po přistání na RWY 24 bez povolení uvolnil na RWY 12.

		R1711		Povinné		U5936		6/6/17		11:30		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		NC		RI-AA		AA		TWY W		RWY 09		C152		OKPES		TAXI-DEP		V		G		?		?		?		?		?								GA						Pilot OKPES žádal křižovat RWY08 a RWY09 od jihu ze stojánky HERBST k úlu 10 na severu. Dostal instrukci k pojíždění na vyčkávací místo RWY09 po W. Řídící na TWR si všimli, že OKPES přejel vyčkávací místo a zůstal stát blíže než 60m k RWY09.

		R1712		Povinné		U5963		6/21/17		6:10		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		TWY A		RWY 24		S22T		OKZKK		DEP		I		G		nil		nil		nil		nil		nil														PO POVOLENÍ LETADLA OKZKK KE VSTUPU NA RWY24 PILOT PROVEDL VZLET BEZ PŘÍSLUŠNÉHO POVOLENÍ. VZHLEDEM K PŘEDCHÁZEJÍCÍMU PROVOZU MOHLO DOJÍT KE SNÍŽENÍ ČASOVÉHO ROZSTUPU TURBULENCE V ÚPLAVU. 

		R1713		Povinné		U6013		7/11/17		15:59		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E5		Zoufalá neznalost letiště a pravidel pohybu, nesprávná komunikace!		LKPR		PC		RI-NO		V		TWY F		RWY 12		auto		Ostraha12		TAXI																												Ostraha 12 žádá od "plničů" přes TWY L, F na obvodovou komunikaci. Navzdory opakovaným dotazům ATCo na polohu na AD a trase pohybu ostrahy (po TWY F na obvodovou komunikaci nelze jinak než přes RWY12), Ostraha 12 opakovaně potvrzuje "pouze na pojezdových drahách a bez narušení dráhy". 

		R1714		Povinné		U6031		7/18/17		14:47		Yes		Direct				No safety effect (E)		E4		C4		Záměna instrukcí / volacího znaku posádkou		LKTB		NC		RI-AA		AA				RWY 09		Socata		OKRPS		TAXI		V		G		B738		RYR1DT		ARR		I		S								GA						Záměna instrukcí / volacího znaku posádkou OK RPS při použití zkrácené volací značky mezi ATCo a OK GPS s OK RPS. Nesprávná frazeologie. OK GPS povolen pro T/ G- než stačí posádka OK GPS odpovědět a vysílání zahájí posádka („OPS“) "přistání na dráhu povolen, počasí přijal OPS", následně ATCo žádá "OPS - urychlete po odletu uvolnění osy dráhy". vysílání zahajuje OK GPS která potvrzuje  povolení pro T/ G a žádost o urychlení uvolnění dráhy.

		R1715		Povinné		U6105		8/9/17		7:03		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		E190		STK5LR		LND-TAXI		I		S		nil		nil		nil		nil		nil														STK5LR po přistání na RWY24 uvolnil bez povolení na RWY12.

		R1716		Povinné		U6142		8/22/17		17:03		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E3		vzlet bez povolení z RWY 30		LKPR		NC		RI-AA		AA		RWY 30		RWY 30		E190		BRS02		TAKE-OFF		I		M		CRJX		ANE2498		LND-TAXI		I		G								přerušený vzlet						Posádka letu BRS02 po vstupu na dráhu 30 zahájila rozjezd bez povolení ATCO v okamžiku, kdy na RWY06 stále bylo po přistání A/C ještě před vykřižováním s RWY30. Aktivován RIMCAS alert fáze II na ASMGCS, A/C zastaveno řídícím, uvolnilo RWY na TWY R s následným pojížděním na HP TWY L k novému odletu. Nebezpečí srážky nehrozilo. 

		R1717		Povinné		U6202		9/14/17		8:49		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5		uvolnění RWY24 na RWY12		LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		A319		BEL2WB		LND-TAXI		I		S		nil		nil		nil		nil		nil														BEL2WB_A319 po přistání na RWY24 uvolnil  bez povolení na RWY12.

		R1718		Povinné		U6253		10/15/17		14:38		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5		uvolnění RWY24 na RWY12		LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		LJ45		IJM005		LND-TAXI		I		non S		nil		nil		nil		nil		nil														ACFT po přistání na RWY24 po minutí TWY C pomalu pojíždělo po RWY 24. TEC vydal instrukci k urychlenému opuštění RWY po TWY D, kterou pilot potvrdil. Důvodem požadavku o urychlené opuštění RWY byl další provoz na vzlet a na přistání. Následně ACFT bez povolení opustilo RWY 24 na RWY 12. V době neoprávněného vstupu na RWY 12 nebyl na této RWY další provoz.

		R1719		Povinné		U6273		10/20/17		13:41		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKMT		PC		RI-NO		VA		RWY 22		TWY FB		auto		PLOCH2		TAXI						Z43		OKXYJ		ARR		V		G														V čase 1340 mobilní prostředek, žádal o povolení ke kontrole provozní plochy. V čase 1341 TEC povolil mobilnímu prostředku PLOCHY 2 zahájení kontroly pouze pojezdových drah FB a FA s tím, že nesmí překročit vyčkávací místa.V čase 1345 na pojezdové dráze "A" mobilní prostředek vstoupil bez povoleni na dráhu a zahájil kontrolu RWY22. Vzhledem k tomu, že v poloze 3. zatáčka pravého okruhu dráhy 22 bylo letadlo OKXYJ, které obdrželo povolení k letmému přistání a vzletu dráha 22, oznámil TEC mobilnímu prostředku nepovolený vstup na dráhu a přikázal mu uvolnit na pojezdovou dráhu "B".









DAIW

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Stanoviště		Prostor		Rozstup (NM)		Callsign		Popis

		D1701		Povinné		U5697		1/15/17		12:07:00		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKTUR		Pilot OKTUR vstoupil do TMA I Brno bez povolení ATS a vystoupal až do A036.

		D1702		Dobrovolné		D0115		1/17/17		12:28		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		A/C SMGLR21 na trati VOZ-BODAL se přiblížil na hranu ochranného prostoru(5nm) TRA58		LKTB		TRA58		4-Aug		SMGLR21		AEC o konfliktu věděl, 4 minuty před konfliktem se ptal pilota jestli opravdu letí dle FPL, pilot mu tuto informaci potvrdil, AEC díky velkému pracovnímu zatížení a řešení provozu v prostoru TMA LKTB na blížící se konflikt zapomněl.

		D1703		Povinné		U5745		2/19/17		14:47		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				FREQ, navigace		LKTB		LKP 13		0		OMSCB		OMSCB DA40 přiletěl z prostoru FIR Bratislava a od FIC LZBB byl instruován aby se přeladil na APP LKTB. To neudělal a létal východně prostoru Vrbětic. Po kontaktu s letadlem byl pilot informován o tom, že se nachází na hranicích zakázaného prostoru Vrbětic a aby točil mimo tento prostor. Pilot tak učinil, až když narušil prostor. V čase 14:47 UTC narušil tento prostor na 2 min.

		D1704		Povinné		U5761		3/3/17		10:33		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		Nejednoznačně vydané letové povolení		ACC		TRA70		4-May		BER411		Let (původně FL 380) byl LZBB CLR DCT RODUX. Kvůli TURB v LZBB DES FL 320. PIC při navázání COM REP DCT RODUX. SM EC toto CLR změnil na DCT BULEK. Neuvedl ale další trať nebo bod. NM EC neměl o předchozím CLR DCT RODUX INFO a předpokládal, že let bude po bodu BULEK pokračovat po AWY P41. Pilot před minutím bodu BULEK s předstihem zahájil pravou zatáčku DCT RODUX. Ke snížení rozstupu s MIL TFC nedošlo.

		D1705		Povinné		U5764		3/4/17		13:18		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKKUR08		ACFT vstoupilo bez povolení na výšce 3300ft do TMA I Brno. Pilot zareagoval v čase 13:21 (po 2 minutách od vstupu do TMA) na třetí volání naslepo od AEC. Vstup do TMA odůvodnil tím, že se nemohl dovolat na frekvenci APP Brno

		D1706		Povinné		U5777		3/15/17		11:10		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C3		C4		nevhodné vedení provozu na hranu BF TRA58		LKTB		TRA58		??		OKEAC		Vydané povolení vzhledem k aktivovaným prostorům znělo pokračovat po trati BITSI-TUMKA-BODAL-VLM. Po minutí TUMKA opakované instrukce letadlu pokračovat po předem definované trati. Po minutí TUMKA vydáno povolení pokračovat přímo VLM. Letadlo stále pokračovalo směrem do ochranného prostoru. Následně předán kurz 280 pro okamžité opuštění ochranného prostoru.

		D1707		Povinné		U5781		3/16/17		15:10		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C4		nevhodné vedení provozu na hranu BF TRA58		LKTB		TRA58		??		OKKUN		Po vzletu z LKTB byl OKKUN instruován letět na VLM, aby se bezpečně vyhnul ochrannému pásmu TRA58. V prostoru na úrovni BODAL byl asi 1NM bezpečně mimo toto ochranné pásmo. Z neznámého důvodu zatočil do BZ TRA58, který v čase 15.10 UTC narušil. Byl okamžitě vektorován mimo toto pásmo, nicméně k narušení došlo.

		D1708		Povinné		U5784		3/20/17		14:13		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup pilota		LKKV		CTR Karlovy Vary		0		OKPPA		V 14:13 OKPPA vstoupil bez povolení severovýchodně do CTR Karlovy Vary. Dále pokračoval západním směrem kdy po opuštění horizontální hranice CTR začal stoupat na A4800ft a tím narušil TMA I Karlovy Vary, dále pokračoval severozápadním směrem a mezi bodem VEXIL a VARIK opustil TMA v 14:29.

		D1709		Povinné		U5792		3/26/17		9:59		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Brno		0		OKUAR33		Letadlo vstoupilo bez povolení do prostoru CTR NW bodu W (Ořechov) a pokračovalo směrem na SE (pravděpodobně na LKBA).

		D1710		Povinné		U5800		3/30/17		15:52		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKFAD		OKFAD vletěl bez povolení a spojení do TMA I v čase 15.52 UTC. V čase 15.54 UTC na 3000 FT se ohlásil, že pokračuje na bod BUKAP kde bude vyčkávat. Jen to oznámil, nežádal. V té době prováděl OKFAA PA44 vlastní navigací ILS APP na RWY27. OKFAD by byl s tímto IFR provozem konfliktní, pokud by ATCO nezasáhl. OKFAD na trati v ALT 3000ft

		D1711		Povinné		U5814		4/4/17		14:29		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TRA33		0		DEROE		DEROE se přihlásil na frekvenci APP Brno 127,350 v okamžiku, kdy byl na hranici aktivovaného prostoru TRA33 ve FL060 ve stoupání do FL070 - mimo AoR APP Brno pro VFR lety. PIC vůbec nekontaktoval FIC (ověřil CRC FACON). K přechodu na IFR let mělo dle FPL dojít až na bodě LANUX.

		D1712		Povinné		U5825		4/15/17		8:11		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKWIA		Pilot OKWIA (C182)navázal kontakt s TWR v okamžiku, kdy vstupoval do TMA I Brno a žádal povolení pro vstup do CTR Tuřany.

		D1713		Povinné		U5826		4/15/17		10:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota, Level Bust?		LKTB		TMA I Brno		0		OKCAP		Po průletu přes CTR za bodem NOVEMBER pilot OKCAP (C172) zahájil stoupání do Alt. 4000 FT přes TMA I Brno. (CFL max ALT 2500 ft)

		D1714		Povinné		U5844		4/24/17		15:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA I Praha		0		A7000		V 15:05 letoun s kódem A7000 vstoupil bez povolení do TMA I jižně LKSN a pokračoval směr LKPM a poté na LKHS, kde podle radaru v 15:54 s největší pravděpodobností přistál. Maximální ALT v TMA I byla 3200 ft.		Zastavení odletů, EZY41BM zdržen o cca 5 min.

		D1715		Povinné		U5849		4/27/17		13:25		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		FIC		Máchovo jezero		0		OKCOK		Let před narušením prostoru provedl 2x letmé přistání v LKMB a 2x v LKRO. Poté pokračoval na LKHD a narušil publikovaný prostor, ve kterém probíhala MIL činnost.

		D1716		Povinné		U5851		4/28/17		7:28		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E3		E3		Nesprávný airspace design		ACC		TRA62		4-Apr		TIE136H		Při letu po SID RWY06 ARTUP 2E se TIE136H přiblížil k  LKTRA62 na DIST 4,4 NM.

		D1717		Povinné		U5850		4/28/17		9:21		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		CTR Ruzyně		0		OKAKY		narušení prostoru CTR Ruzyně , OKAKY, v hladině ALT 1900ft, narušení západní části CTR Ruzyně. 

		D1718		Povinné		U5863		5/5/17		12:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		LZCAT		Ve 1245 volal TEC z MTWR Náměšť ohledně letadla s kódem SSR 0000, které narušilo MCTR Náměšť, s žádostí o pomoc při jeho identifikaci. Neznámé letadlo následně vstoupilo bez povolení do CTR Tuřany v bodě W v čase 1254, uvolnilo CTR Tuřany na úrovni bodu Z v čase 1257. Naposledy bylo viděno na přehledovém zobrazení ve 1301 jihovýchodně od bodu S, kdy nastavilo kód 7070.

		D1719		Povinné		U5906		5/27/17		12:38		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKXIG		ACFT vstoupilo jižně letiště LKVY bez povolení v A030 do TMA I Brno a pokračovalo v letu směrem na jih. U bodu BUKAP navázáno spojení s APP Brno po té, co bylo několikrát voláno na 127,350 (identifikace dle modu S odpovídače)

		D1720		Povinné		U5910		5/27/17		15:42		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKKV		TMA Karlovy Vary		0		OKDEC		AEC v 15:28 zpozoroval neznámý provoz s SSR 7000 v jižní části TMA ve FL79. ACFT postupně měnilo polohu i hladinu a přibližovalo se směrem k bodu Sierra. AEC se dotázal, zda-li toto letadlo není na spojení s TWR, což nebylo. Následně se AEC pokoušel s neznámým ACFT spojit, při čemž souběžně vektoroval OKMIG na finále RWY11, zjišťoval polohu větroňů v okolí bodu Sierra a informoval je o neznámém provozu.  OKDEC se vzápětí (cca 15:34 UTC) sám ozval na FREQ TWR, nad bodem Sierra  a potvrdil hladinu FL70. PIC byl instruován TEC aby pokračoval k letišti a klesal na Alt. 3500ft.

		D1721		Povinné		U5914		5/28/17		8:03		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKPUK		Motorový kluzák vstoupil bez povolení do TMA I Brno u bodu TB410 (na úrovni Ždánic) v letu SW směrem. Po TFN dotazu na TWR LKKU, zda měli provoz na spojení, byl přeladěn z FRQ 120,105 na APP Brno. Pilot byl upozorněn, že narušil TMA.

		D1722		Povinné		U5913		5/28/17		15:28		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKGKH		V 15.28 zjisten v poloze LKHV prunik do TMA II Praha letounem OKGKH v ALT4500. Dále pokracoval bez spojeni a povoleni východním kursem do prostoru LKKB.

		D1723		Povinné		U5922		6/1/17		12:27		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKPAV		OKPAV bez povolení vstoupil ve A050 do TMA II Brno po opuštění CTR LKKU. Pilot se ohlásil až po vstupu do TMAII s tím že pokračuje na LKVY.

		D1724		Povinné		U5935		6/6/17		11:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		DEVIN		Let VFR ve skupině s FPL DEVIN proletěl CTR/TMA LKTB v čase 11:03 až 11:22 UTC bez spojení.  DEVIN na trati, v hladině ALT 3000ft 

		D1725		Povinné		U5953		6/15/17		15:54		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKQAR24		OKQAR24 vstoupil do východní části TMA II Brno, následně pak do TMA I Brno v A054 bez povolení a spojení.

		D1726		Povinné		U5966		6/21/17		14:09		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKCES		Po opuštěné ATZ LKVY pilot OKCES pokračoval do TMA Brno v alt 3500 a ohlásil se na APP Brno až cca minutu po vstupu do TMA I Brno.

		D1727		Povinné		U5969		6/22/17		7:25		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E2		E2		Nesprávný airspace design		ACC		TRA37		4-Mar		WZZ586		LKTRA37 aktivní do FL 420. Let WZZ586 dodržel požadovanou RNAV 5 - odchylka od trati 4,6 NM MAX. Zatáčka byla provedena v souladu Doc 8168 (viz příloha). Rozstup s LKTRA37 snížen na 4,3 NM. Ke snížení rozstupu s MIL TFC nedošlo.

		D1728		Povinné		U5983		6/26/17		15:13		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup pilota		ACC		NOTAM A0669		0		OKHJH, OKCKU		Pilot HIPPO22 na FREQ 136,175 oznámil rejstříkové značky obou Z37 s tím, že narušení prostoru došlo v průběhu výsadku. Oba Z37 nebyly FIC Praha známy a nebyly zobrazeny na přehledovém zařízení.

		D1729		Povinné		U6000		7/5/17		5:28		Yes		Direct		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup ATM/nesprávný postup ATC		SNS LKMT		LKD7		0		OKPCC		Kombinovaný let OKPCC z LKMH do EDDL s plánovanou tratí LEMBI-HDO narušil asi 0,4 NM prostor LKD7 STRÁŽIŠTĚ. AEC vydal povolení: pokračovat po trati FPL, radarový prostoru LKD7. ATCo potvrdil, doporučil se prostoru vyhnout, domníval se ale, že současný kurz bude postačovat a toto oznámil posádce. Během koordinace s APP Praha se kontakt a při průletu A055 přechod na IFR. Posádka pokračovala podle IFR pravidel. Pilot se dotázal, zda se má vyhnout  rozsvítilo varování DAIW. Letadlo z prostoru následně vystoupalo.

		D1730		Povinné		U6017		7/13/17		18:45		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKILS		V ČASE 1845 UTC LETADLO  VSTOUPILO DO PROSTORU TMA II PRAHA SEVERNĚ LETIŠTĚ LKHV V ALT 4000 FT A POKRAČOVALO V LETU VÝCHODNÍM SMĚREM. POSTUPNĚ POMALU STOUPALO AŽ DO ALT 4500 FT, OPUSTILO TMA PRAHA V PROSTORU SEVERNĚ LETIŠTE LKPM DO CTA 1.

		D1731		Povinné		U6042		7/23/17		12:16		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				vyhýbání CB		ACC		TRA37		1-May		WZZ362		Let se z důvodu vyhýbání CB oblačnosti přiblížil k hranici LKTRA37 na vzdálenost nižší než 5 NM. Koordinováno s CRC. Pro další lety dohodnuto s CRC možnost průletu LKTRA37 po vzájemné koordinaci.

		D1732		Povinné		U6045		7/23/17		16:35		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Let byl zřejmě povolen z LZBB DCT HDO		ACC		TRA37		3-Apr		THY7DX		Let byl zřejmě povolen LZBB DCT HDO, SM EC a ani NM EC tuto skutečnost nezaznamenali. Na základě DAIW s LKTRA37 NM EC nařízena změna HDG - vzdálenost od LKTRA37 byla menší než 5 NM.

		D1733		Povinné		U6048		7/24/17		7:23		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4				nesprávný postup ATC		ACC		TRA62		2-Apr		LOT5RW		LOT5RW odlet, ve stoupání z FL140 do FL290

		D1734		Povinné		U6053		7/24/17		12:58		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E3				ATC clearance unsafe		ACC		TRA37		4-May		EZY36MD		Let pokračoval z LZBB DCT RODUX. NSM EC povolení změnil na DCT BULEK. Po přeletu BULEK let zahájil pravou zatáčku DCT RODUX a tím došlo ke snížení rozstupu od LKTRA37 pod 5 NM.

		D1735		Povinné		U6070		7/28/17		7:25		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		OKHAD		Pilot OKHAD po opuštění CTR na výstupním bodě Whisky otočil na VLM a narušil opětovně CTR.

		D1736		Povinné		U6125		8/17/17		13:56		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OM1367		Pilot si vyžádal vstup do TMA Brno v okamžiku, kdy už se podle zaměřovače a PSR nacházel v TMA II Brno.

		D1737		Povinné		U6159		8/27/17		8:24		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKCAT		Letadlo při odletu z LKLT prostoupalo ve východní části TMA II až na 4700ft. Bez navázání spojení. Omezen IFR provoz.

		D1738		Povinné		U6169		8/31/17		11:23:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4				Předčasně vydané CLR DES 		EDDM		ROZ5		Feb-96		DLH2551		EDMM PO PŘRELADĚNÍ UVEDENÝCH LETŮ NA BODU BAVRI POVOLILA DALŠÍ DES VE VZDÁLENOSTI MENŠÍ NEŽ 5 NM OD PROSTORU ROZ5.

		D1739		Povinné		U6181		9/4/17		13:46		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		ACC		ROZ4A		0		OE9461		Zhruba ve 13:46 narušen aktivovaný prostor ROZ4A neznámým letadlem,dle údaje módu S REG/OE9461. 

		D1740		Povinné		U6229		9/28/17		9:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKOUU34		OKOUU34 po odletu z ATZ Medlánky bez povolení stoupal do ALT 3000ft. Narušeno TMA I Brno.

		D1741		Povinné		U6231		9/28/17		13:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		OKOUU34		OKOUU34 narušil západní prostor CTR LKTB. 

		D1742		Povinné		U6263		10/17/17		12:55		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E3				Nesprávný airspace design		ACC		TRA37		4-Jun		CES708		Odlet CES708 z LKPR na ARTUP ve stoupání do FL 290. Pilot se před bodem ARTUP předstihem zatáčky na LAGAR přiblížil k LKTRA37 na vzdálenost 4,6 NM

		D1743		Povinné		U6305		11/14/17		10:39		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				Nesprávný postup pilota		LKTB		FIR LOVV		0		OKMEP		Pilot OKMEP navázal COM ve FIR Wien s tím, že se jedná o let VFR bez FPL z Benešova do Břeclavi. Na dotaz ATCo potvrdil, že si je vědom své polohy v rakouském vzdušném prostoru.

		D1744		Povinné		U6313		11/23/17		10:40		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKPOL		Letadlo bez spojení a bez povolení vstoupilo do TMA II Brno. Následně se podařilo spojení navázat. Na opakované volání letadlo zareagovalo, pilot informován o narušení prostoru. Pilot uvedl předchozí problém s rádiem, který již vyřešil. 

		D1745		Povinné		U6334		12/7/17		15:15		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		1		OKFAF		OKFAF_C152_let bez FPL. Letadlo vstoupilo bez povolení do TMAII NE od bodu MORKO v ALT 4500ft. Pilot se ohlásil na FREQ až po vstupu do TMA Brno.

		D1746		Povinné		U6345		12/20/17		12:27		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TRA31		4		JMP332		JMP332(DFAST), C208/A3621. Letadlo narušilo ochranný prostor kolem LKTRA31 na trati mezi VLM a Brnem. PIC z neznámých důvodů točil doleva na úrovni BODAL, přestože bylo vydáno povolení letět po trati VLM-BODAL-BNO.

		D1747		Povinné		U6350		12/26/17		9:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		TMA I Praha		0		OKOKB		Ve výše uvedeném čase se let OKOKB pohyboval od jihu směrem na sever podél západní hranice CTR LKPR , přičemž došlo k narušení 





Level Bust

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT Ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1				Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2				Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		L1701		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		nedodržení CLR - flight management error		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625

		L1702		Povinné		U5707		1/25/17		8:28		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		TUMKA		No		No				BFX										TMA Brno				BFX3				B350		A3000																												AEC po minutí bodu TUMKA povolil klesání na 4000ft, následně se dotázal posádky jestli akceptuje zkrácení na bod TB520 a DCT FAF27, posádka toto potvrdila. AEC vydal podmínkové povolení - po minutí bodu TB520 klesat do 3000ft a povoleno ILS přiblížení RWY27, což PIC správně potvrdil. Letadlo ale průběžně klesalo na 3000ft ještě před dosažením bodu TB520, na což AEC pilota upozornil. Následně bylo letadlo navektorováno na ILS RWY27.

		L1703		Monitoring real				2/28/17		10:42:11		No		No involvement		No								Moderate turbulence		ACC		BAGRU		No		No				BMS3R										ACC WM		IFR		BMS3R  		3420		B734		335/330		14.1553553949		50.5596898381		EGGW		LRBC																				moderate turbulence

		L1704		Monitoring real				3/4/17		15:55		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BEPAS		No		No				GLP9190										ACC WH		IFR		GLP9190		1463		B738		370/366						LFLB		UUDO																				turbulence, krátkodobý pokles o 400ft

		L1705		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		L1706		Povinné		U5768		3/8/17		9:35		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		LKKU		No		No				OKNGA										TMA Brno		IFR-VFR						L410		A5000																												Přílet OKNGA do LKKU byl dotázán, zda preferuje standardní nebo vizuální přiblížení, pilot potvrdil vizuální přiblížení, byla mu předána dráha v užívání a počasí v LKKU, vše koordinováno s TWR LKKU. Letu bylo povoleno klesání do ALT5000 (kvůli MRVA v daném prostoru) s tím, že pilot ohlásí připraven pro vizuální přiblížení. Pilot povolenou hladinu proklesal, byl upozorněn, omluvil se s tím, že celou dobu měl podmínky VMC a vizuální kontakt se zemí. Následně mu bylo povoleno vizuální přiblížení RWY21C LKKU a byl přeladěn na TWR LKKU

		L1707		Dodatečné		U5820		3/14/17		12:03:16		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				nedodržení CLR - flight management error

Richard Pichl: pravděpodobně si hrál s kolečkem od nastavení FL
		ACC 7		BODAL		No		No				SVA179										ACC SH		IFR		SVA179		1757		A320		360/356						OERK		EDDF																				Z neznámého důvodu pilot náhle nastavil FL 350 a vzápětí let zahájil klesání. Po upozornění zastavil DES ve FL 356 a nastavil FL 360. Po 20ti vteřinách nastavil FL 380. Po dalších 14ti vteřinách nastavil FL 360. FL 360 nebyla přestoupána. Ke snížení rozstupu s jiným TFC nedošlo. 

		L1708		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
																		

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				BER29DH reagoval omylem na povolení ke klesání do FL 280 vydané pro DLH3N. To způsobilo snížení minima rozstupu na 4,1 NM a 600 FT s CSA3DZ.

		L1709		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		zahájil klesání dříve

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.

		L1710		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR - flight management error		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		L1711		Povinné		U5981		6/26/17		13:30		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		LKTB		No		No				OKDIV										TMA Brno		VFR		OKDIV		7000		C207		110						LKTB		LKCM																				Provozování výsadků v LKCM z FL110 - výsadek APP Brno schválen s podmínkou získání souhlasu (Medlánky Rádio 122,4). Po získání souhlasu k výsadku od Medlánky Rádio pak OKDIV měl přejít zpět na APP Brno pro získání povolení klesat na LKCM. PIC na Medlánky rádio nepřešel, výsadek provedl bez předání informace o zahájení výsadku na Medlánky rádio a zahájil klesání do LKCM bez povolení APP Brno. Při průletu  hladinou 5000 stop se přihlásil na Medlánky Radio.

		L1712		Povinné		U5984		6/27/17		13:08		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		8NM SW HLV		No		No				SPKBL										TMA Brno		IFR		SPKBL		6		B58T		80						EPBC		LKTB																				SPKBL_B58T přílet. ACFT povolen klesat FL80, pilot potvrdil. PIC v čase 1309 povolenou FL proklesal do FL70 .

		L1713		Povinné		U5985		6/29/17		4:24		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Nedostatečný Cockpit Resource Management (CRM)		ACC		S of HDO								DLH3WT_CAI8QD		2.76		0.552		700		0.7		ACC		IFR_IFR		CAI8QD		3217		B734		290/287						LTAI		EDDC		DLH3WT		6141		CRJ9		280						EPWR		EDDM				Let CAI8QD na trati LALES - HDO klesal do FL 290 s informací o křižujícím provozu ve FL 280 s dalším klesáním za 2 minuty. Let DLH3WT TOMTI - NIRGO udržoval FL 280. Po dosažení FL 290 CAI8QD v FMS nastavil klesání do FL 280. DLH3WT nařízena změna HDG o 30°. CAI8QD nařizeno udržovat FL 290. U CAI8QD pozorována FL 287, Snížení rozstupu na 2,76 NM a 700 FT. Pilot zdůvodnil klesání nedorozuměním v cockpitu.   

		L1714		Dodatečné		U6096		7/10/17		5:08		Yes		Direct		No		No safety effect (E)		E5				Chybný hearback. 		ACC		ODNEM		No		No				DLH9MC										ACC		IFR		DLH9MC		4210		A320		320/325						LHBP		EDDF																				PIC po navázání COM REQ FL 360. Po INFO EC, že FL 340 a 360 jsou obsazeny, pilot potvrdil FL 340. NSM EC tuto skutečnost nezaznamenal. Po nastavení FL 340 v FMS a následné indikaci rozporu s povolenou FL  320 EC ihned reagoval. Mezitím let nastoupal FL 325. Ke snížení rozstupu nedošlo.

		L1715		Monitoring real				7/20/17		14:03		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		RAK		No		No				DLH1491										ACC		IFR		DLH1491		1756		A320		340/334						UKBB		EDDF																				moderate turbulence - potvrzeno pilotem, pokles o 600ft

		L1716		Monitoring real				7/20/17		16:58		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BODAL		No		No				RYR2VA										ACC		IFR		RYR2VA		1745		B738		380/384						LGAV		EDDB																				turbulence, pokles o 400 ft

		L1717		Povinné		U6103		8/9/17		6:10		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Dle vyjádření pilota XAE001 došlo při řešení situace vzniklé počasím (oblačnost a silné výstupní proudy vzduchu) při vypínání autopilota a pře nastavování vrtule a tahu motoru k nezamýšlenému nastavení FL140(nevhodně umístěné kolečko pro přednastavení hladiny v blízkosti pák). Pilot se snažil udržet přidělenou FL120. Po kontrole kabiny si všiml nastavení FL140 a přenastavil ji zpět na správnou hodnotu FL120.		APP		E of TMA Praha				Yes				XAE001_THY9QB										APP Praha		IFR_IFR		XAE001		3352		EVOT		120/130

Richard Pichl: 120 CLR, přestoupal do FL130
						LKHK		LKCS		THY9QB		1000		A321		130/145						LTBA		LKPR				PŘÍLET THY9QB SE VYHÝBAL OBLAČNOSTI,KLESAL DO FL 130.XAE001 NA TRATI PO KOORDINACI S LKMT MĚL STOUPAL FL120. AEC ZJISTIL STOUPÁNÍ XAE001 DO FL130 (v FMS zadána CFL140).THY9QB přílet, v klesání z FL145 do FL130, INDIKACE TCAS/RA NA E2000 U THY9QB.

		L1718		Povinné		U6124		8/10/17		20:42		Yes		Indirect		No		No safety effect (E)		E5				Nesprávná frazeologie pilota - Neověření nejednoznačné žádosti pilota		ACC		VALPI								TWI431_CSA296										ACC		IFR_IFR		TWI431		4507		B734		320/340						LTAI		EBBR		CSA296		1421		A319		330						LKPR		OLBA				Let CSA296 byl přeladěn na FREQ LZBB. Poté PIC TWI431 v rozporu s frazeologií požádal o "340 kvůli vyhnutí" (pozn. Cb). NSM EC žák si nejednoznačné vysílání pilota nenechal zopakovat a domníval se, že pilot REQ  HDG 340°. Žádost pilota následně  schválil. PIC ale nastavil v FMS FL 340 a zahájil stoupání. Přes okamžitou reakci OJTI let TWI431  nastoupal  FL 324. ATCo LZBB po indikaci STCA nařídil změnu HDG CSA296 na 090°. Ke snížení minima rozstupu nedošlo.

		L1719		Monitoring real				8/27/17				No		No involvement		No								Turbulence - CB		ACC		TBV		No		No				DLH2NH										ACC		IFR		DLH2NH		1000		A320		385/390						EDDF		LROP																				Vyhýbání se CB a sklesání z CFL390 do FL385

		L1720		Povinné		U6170		9/1/17		7:35		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Neznalost postupů pilotem, neporozumnění instrukcím		LKMT		LKHK		No		No				76413/IL76										LKMT		IFR		76413		4656		IL76		4000/2800						UKLI		LKHK																				AEC vydal povolení vedoucímu skupiny klesat do MRVA 4000ft. Vedoucí skupiny MRVA proklesal a oznámil zahájení přiblížení na letiště LKHK.

		L1721		Monitoring real				9/8/17		8:11		No		No involvement		No								Callsign confusion		ACC		OKF		No		No				TVS4MP_TVS4KM										ACC		IFR_IFR		TVS4KM		1000		B738		300/293		16.169001044		48.8230127712		LGZA		LKPR		TVS4MP		1000		B738		300/170

Richard Pichl: Povolen klesat do FL170, aktuálne FL287
		

Richard Pichl: 120 CLR, přestoupal do FL130
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla																																														LGSM		LKPR				AEC vydal povolení klesat do FL170 TVS4MP ve FL290, na to reagoval i TVS4KM za ním ve FL300 a začal klesat

		L1722		Monitoring real				9/19/17		12:29		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BEKTO		No		No				SAS2660										ACC		IFR		SAS2660		6457		B736		340/348		12.5944523819		49.577351936		EDDM		ESSA																				povolen stoupat do FL340, SFL také 340, přesto stoupal až do FL348

		L1723		Monitoring real				12/6/17		17:31				No involvement		No								Callsign confusion		ACC		LAGAR		No		No				LOT35N										ACC		IFR		LOT35N		4636		B734		340/336						EPWA		EDDM																				LOT225 dostal povolení klesat do FL310, toho se chitil LOT35N a začal také klesat, ve FL337 zastaven ATCo

		L1724

		L1725

		L1726
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MRVA

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Stanoviště		Callsign		MRVA		Rozstup (NM)

		M1701		Povinné		U5731		2/6/17		11:31		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				V průběhu radarového vektorování došlo k narušení MRVA cca 5NM severně od AD LKTB.  AEC ihned po zjištění, že letadlo OKCAP (C172) vstoupilo v přidělené výšce A030 do prostoru s vyšší MRVA (3200ft), nařídil stoupání do A040.		LKTB		OKCAP		A3200		,-200ft

		M1702		Povinné		U6110		8/11/17		14:35		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E5				Počasí		LKMT		CEF555						V čase 14:35 nám APP LKPR předala na spojení CEF555, vyhýbající se oblačnosti, který byl na vlastní žádost v klesání pod MRVA. Pilot ohlásil, že je za plné dohlednosti země, a že se pokusí podletět oblačnost. Po předání informace o stavu oblačnosti před ním mu bylo doporučeno pokračovat do LKTB nebo LKNA a předán vektor vedoucí mimo oblačnost. PIC si vybral LKNA pro diverzi.































































Callsign Confusion

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1		ADEP		ADES		Type		FL1		CS2		ADEP		ADES		Type		FL2		Notes/stanovisko inspektora ATS

		C16001		Povinné		U5465		8/12/16		14:22		Yes		Direct		No		No safety effect (E)		E5				Callsign Similarity		ACC 3		OKF		Yes		Yes				TVS2ZZ		LDSP		LKPR		B738		FL258		TVS2PQ		LICA		LKPR		B738		FL302		UAE140 CLR ASC do FL 250, TVS2ZZ DES do FL 260. Nekonfliktní TVS2PQ povolen do FL 170. Na toto CLR reagoval i TVS2ZZ. L EC si následně zaměnil volací znaky a po dotazu PIC TVS2ZZ potvrdil CLR FL 170. Po zjištění záměny vydal opravená letová povolení. Poté došlo k indikaci TCAS RA.





Grafy



		Airmiss		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		Monitoring - false		100		38		109		51		22		13

		Monitoring - investigated		45		28		71		69		86		92

		Monitoring - real		38		29		15		11		3		1

		Monitoring - dodatečné		1		5		1		6		1		8

		Dobrovolné		0		2		2		0		0		0

		Povinné		2		8		17		13		16		18

				186		110		215		150		128		132





		rozstup THR-THR		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		Monitoring - investigated

Richard Pichl: monitoring - nedošlo k SMI
		54		53		62		50		87		53

		Monitoring - real

Richard Pichl: monitoring - malé SMI
		25		20		5		1		0		0

		Dodatečné

Richard Pichl: monitoring - velké SMI
		0		0		1		3		0		1

		Dobrovolné		0		0		2		1		1		0

		Povinné		0		2		6		3		0		3

				79		75		76		58		88		57

Richard Pichl: leden-listopad 2017

















		

Richard Pichl: monitoring - nedošlo k SMI
		

Richard Pichl: monitoring - malé SMI
		

Richard Pichl: monitoring - velké SMI


Airmiss - FIR LKAA

Povinné	2012	2013	2014	2015	2	8	17	13	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	0	2	2	0	Monitoring - dodatečné	2012	2013	2014	2015	1	5	1	6	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	38	29	15	11	Monitoring - investigated	45	28	71	69	Monitoring - false	2012	2013	2014	2015	100	38	109	51	Počet případů

THR-THR  -  LKPR

Povinné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	2	6	3	0	3	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	0	2	1	1	0	Dodatečné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	0	1	3	0	1	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	2016	2017	25	20	5	1	0	0	Monitoring - investigated	2012	2013	2014	2015	2016	2017	54	53	62	50	87	53	Počet případů

Airmiss - FIR LKAA

Povinné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2	8	17	13	16	18	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	2	2	0	0	0	Monitoring - dodatečné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	1	5	1	6	1	8	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	2016	2017	38	29	15	11	3	1	Monitoring - investigated	2012	2013	2014	2015	2016	2017	45	28	71	69	86	92	Počet případů



STAT

												Typ události		Celkový počet událostí RAT		Serious incident		Major    incident		Significant incident		Not determined		No safety effect

												RI		19		0		1		12		0		6

												ARR-DEP		4		0		0		2		0		2

												WT		2		0		1		1		0		0

												ACFTxAirspace		11		0		0		4		0		7

												RI		19		0		1		12		0		6

												ASI		35		0		0		23		0		12

												Celkem		90		0		3		54		0		33



														TWR/APP						ACC

												2017		Direct		Indirect		No Involvement		Direct		Indirect		No Involvement

												Airmiss		12		1		4		3				6				26

												THR		3		1												4

												WT		2														2

												Airspace - SMI		1		1		1		5				3				11

												RWY Incursion		1				18										19

												Airspace Infringement						30		1				4				35		97

												Serious (A)																0

												Major (B)		2				3		1								6

												Significant (C)		12		2		33		4				7				58

												Not determined (D)												1				1

												No safety effect (E)		5		1		17		4				5				32		97





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































List1

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2		ModeA2		Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		A17003		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		Level Bust		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625																						ATS Involment

		A17006		Dodatečné		U5713		26.1.2017		13:34:13		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		LKKV		LKKV		No		No				OKELA_OKUTC		4.7300190252		0.946003805		750		0.75		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		OKELA  		3353		C172		45		12.884448519		50.1190619033		LKPR		LKPR		OKUTC  		3364		C172		37.5		12.8569659076		50.1957837324		LKBE		LKBE				OKUTC a OKELA prováděli vizuální odlet po průletu nad RWY29. Při odletu došlo ke snížení minima radarového rozstupu.		LKKV		LKKV																				Indirect

		A17027		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Level Bust

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.		LKTB

		A17042		Dodatečné		U5861		29.4.2017		12:09:20		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKOKB		4.0671557307		0.8134311461		125		0.125		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		43		12.8671847164		50.2341603806		LKLT		LKKV		OKOKB  		3365		C172		44.25		12.8341209821		50.298452617		LKPM		LKPM				Snížení minima rozstupu v CTR LKKV mezi odlétávajícími letadly		LKKV		LKKV																				E - No safety effect

		A17043		Dodatečné		U5862		4/29/17		12:12:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKVVV_OKOKB		3.9873232443		0.7974646489		25		0.025		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKVVV  		3363		C172		45		12.7291549579		50.2710355879		LKRO		LKRO		OKOKB  		3365		C172		45.25		12.7580509221		50.3347659079		LKPM		LKPM				snížení minima rozstupu v CTR LKKV.				LKKV

		A17044		Dodatečné		U5860		29.4.2017		12:12:24		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C3				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKVVV		4.6786545348		0.935730907		75		0.075		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		44.25		12.7227851448		50.1926999347		LKLT		LKKV		OKVVV  		3363		C172		45		12.7230136579		50.2705635781		LKRO		LKRO						LKKV

		A17004		Monitoring - false				16.1.2017		9:19:23		No				No								EDDM		EDDM										DLH1HR_TRA9514		2.3640769051		0.472815381		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH1HR 		1000		CRJ9		149.75		12.3758721177		48.5962457549		LKPR		EDDM		TRA9514		1000		B737		155.25		12.3973321718		48.6329816069		EDDB		EDDM																												Direct

		A17016		Monitoring - false				2.3.2017		15:24:42		No				No								EDDB		EDDB										DLH5UV_GMI4607		3.309226113		0.6618452226		450		0.45		SNS		IFR_IFR		DLH5UV 		3625		E190		41.5		14.017513487		51.2087842932		EDDM		EDDC		GMI4607		3662		B737		37		13.950414749		51.2441265923		LEMG		EDDC																												Monitoring - investigated						43

		A17048		Monitoring - false				8.5.2017		9:43:34		No				No								LOVV		LOVV										OEKIH_OEDID		2.4239561983				300		0.3		TMA Viena		IFR_Not applicable		OEKIH  		4513		S22T		47		16.2542945398		48.561950868		EPPO		LOAN		OEDID  		1530		C182		44		16.2993177061		48.5892914765		LOAU		LKTB

		A17052		Monitoring - false				23.5.2017		9:50:38		No				No								LZBB		LZBB										PHYMC_GWARH		1.9076169108		0.3815233822		400		0.4		SNS		IFR_IFR		PHYMC  		6706		SR20		31		17.8247989931		48.6654109311		LROD		LKTB		GWARH  		6730		P28A		35		17.8352786779		48.6344066271		LROD		LKTB

		A17062		Monitoring - false				16.6.2017		11:36:32		No				No								LOVV		LOVV										LOT8193_AUA597Y		4.4436045425		0.8887209085		675		0.675		SNS		IFR_IFR		LOT8193		4611		CRJ7		91		16.8716660503		48.3067643636		EETN		LOWW		AUA597Y		5144		DH8D		97.75		16.7659206206		48.3306210899		LOWW		EPKK				Je to OK, na pomezí Rakouska a Slovenska daleko od nás		LOVV		HIF 4

		A17002		Monitoring - investigated				9.1.2017		12:09:56		No				No								FL+-200ft		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.5451700884		0.8483900295		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3364		C172		72		17.2227111933		49.230685428		LKTB		LKTB		OKCAP  		3363		C172		79.75		17.2490713841		49.2694172074		LKTB		LKTB				OKTUR povolen FL 70, upozorněn aby udržoval FL70 OKCAP povolen FL80 -90. OKTUR nedodržel povolenou letovou hladinu.

		A17005		Monitoring - investigated				25.1.2017		18:11:44		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.7236653484		0.9078884495		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3365		C172		27		16.8626412701		49.1513023625		LKTB		LKTB		OKCAP  		3364		C172		34.75		16.8241572852		49.1890541595		LKTB		LKTB				OKCAP přidělenou hladinu A040, OKTUR A030. OKTUR trochu fluktuoval od přidělené hladiny, nácviky nalétnutí LOC.																								No involment

		A17007		Monitoring - investigated				27.1.2017		14:49:51		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKKKA		1.7046608351		0.5682202784		300		0.3		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3325		PA44		16		16.731247297		49.1856646793		LKTB		LKTB		OKKKA  		3362		C172		19		16.7538414294		49.1614168592		LKHK		LKHK				OKFAA činnost za VFR, OK.

		A17009		Monitoring - investigated				10.2.2017		20:08:46		No				Yes								EDDM		EDDM		OKG		No		Yes				RCH902_RCH980		0.8958302957		0.1791660591		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH980 		4521		C17 		300		12.2093497654		50.2254664087		OJAQ		ETAR		RCH902 		4523		C17 		307		12.1861215181		50.2264014378		OKAS		ETAR				Stalo se až v Německu, od nás oba RCH odlétaly s vertikálním rozstupem 1000 ft (FL300 a FL310). OK KL				EDMM

		A17010		Monitoring - investigated				12.2.2017		11:16:13		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OMARX_OKMCC		2.3346963855		0.7782321285		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OMARX  		3375		CRUZ		18		16.6856515036		49.1285829552		LZTR		LKTB		OKMCC  		3357		P06T		22.5		16.6659666532		49.1652648633		LKTB		LKTB				výcvik, na TWR

		A17011		Monitoring - investigated				14.2.2017		19:32:53		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKMCC		2.3090682422		0.7696894141		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3363		PA44		32		16.6639772741		49.1602211009		LKTB		LKTB		OKMCC  		3361		P06T		24.25		16.7228631869		49.1597805584		LKTB		LKTB				OKMCC byl povolen 3000 ft, OKFAA 4000 ft - viz obr. postupové tabule. OKMCC nastoupal dle C módu A 3100 ft a pak držel, OKFAA dlouhodobě držel ALT 3800 ft -  viz obr. 																						Typ hláčení

		A17012		Monitoring - investigated				20.2.2017		18:48:46		No				No								Go Around		APP		LKPR		No		No				OEGHB_CSA7323		1.9773840216		0.6591280072		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		OEGHB  		1432		C56X		35.75		14.2044424246		50.0987969472		LKPR		LOWL		CSA7323		6435		AT45		40.5		14.2200809774		50.130138401		EDVE		LKPR				CSA7323 provádí průlet nad RWY 12 v A4000. OEGHB - Vzlet z RWY 24, snížení rozstupu na 2.12NM 225ft		APP-A		APP-P																				Povinné						12

		A17014		Monitoring - investigated				23.2.2017		13:22:46		No				No								above TMA		APP		RAK		No		No				OKPMP_TRA236C		4.5967070777		0.9193414155		575		0.575		ACC-C Praha		IFR_IFR		OKPMP  		1000		PC12		169.25		13.6459987192		50.0567296316		LFOH		LKPR		TRA236C		6620		B737		163.5		13.625234574		50.1320624031		LKPR		EHEH				nad TMA Praha		APP-A		APP-A																				Dodatečné						6

		A17015		Monitoring - investigated				24.2.2017		9:29:26		No				No								speed control on final		TWR		LKPR		No		No				CSA3F_CSA77W		2.6232279729		0.8744093243		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA3F  		1000		AT75		27.75		14.3623373382		50.1450404262		EDDF		LKPR		CSA77W 		6150		AT45		19		14.3004975232		50.1268253415		EPWA		LKPR				Oba ARR na finale po FAF, v dohledu TWR - viz přiložený ATIS. 		TWRPR		TWRPR																				Monitoring - false						5

		A17017		Monitoring - investigated				5.3.2017		11:35:27		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKELL_OKFAP		2.2803077729		0.760102591		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKELL  		3354		P28T		20		16.7627052332		49.1208509844		LKTB		LKTB		OKFAP  		3352		ZZZZ		15.25		16.755451786		49.1585173701		LKBE		LKBE				za VFR				LKTB																				Monitoring - real						1

		A17018		Monitoring - investigated				5.3.2017		10:58:12		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				DFHRG_OKTUR		2.3621282184		0.7873760728		425		0.425		TMA Ostrava		IFR_IFR		DFHRG  		1435		PC12		19.25		18.1202323765		49.7865556907		LKMT		EDFC		OKTUR  		3353		C172		15		18.1310526799		49.7478643693		LKTB		LKTB				za VFR		3																												24

		A17020		Monitoring - investigated				10.3.2017		11:38:41		No				No								Go Around		LKPR		LKPR		No		No				VLG9496_CSA964		2.8954553404		0.9651517801		600		0.6		APP Praha		IFR_IFR		VLG9496		1000		A320		36.75		14.2357239463		50.1215927752		LFPG		LKPR		CSA964 		1000		AT75		42.75		14.160664277		50.1229323841		LKPR		LZIB				Po ukončení komunikace s OMBYD oznámil VLG9496 v poloze nad křížení RWY30 a RWY22 G/A bez udání důvodu. TEC vydal instrukci pro VLG točit 20 st. doprava for spacing -viz  obr.1. Obr.2 ukazuje situaci v době, kdy konflikt indikoval monitorovací systém.		TWRPR		APP-D

		A17021		Monitoring - investigated				17.3.2017		18:46:39		No				No								Vektorování		LOVV		MIKOV		No		No				AUA38S_BER831W		3.7541160822		0.7508232164		500		0.5		ACC-C Praha		IFR_IFR		AUA38S 		1000		E190		185		16.5838842606		48.7430048545		EHAM		LOWW		BER831W		6421		B738		180		16.6647845401		48.7758522445		EDDT		LOWW								LOVV																		UZPLN

		A17022		Monitoring - investigated				20.3.2017		18:27:39		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKUTC		1.6094572694		0.5364857565		350		0.35		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKFAA  		3353		PA44		18		16.782431794		49.1560494329		LKTB		LKTB		OKUTC  		3352		C172		14.5		16.7415642689		49.1585398468		LKBE		LKTB				Oba ne FREQ TEC. OKFAA zrušil IFR a prováděl visual APCH, Nr. 2. OKTUC za VFR povolen jako Nr.1 (prováděl touch and go). Oběma  ACFT předána TFC info, oba potvrdili TFC in sight.		LKTB																						Yes

		A17023		Monitoring - investigated				21.3.2017		10:37:11		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				N123AN_OKCAP		2.3414273375		0.7804757792		750		0.75		TMA Brno		Not applicable_IFR		N123AN 		3357		SR20		32		16.6007521663		49.1852016601		LKPM		LKTB		OKCAP  		3362		C172		39.5		16.5984993869		49.2241537108		LKTB		LKTB				OKCAP povolen A 040, N 123AN  povolen A 030. Oba letouny za IFR, hladiny letu v toleranci .		LKTB																						No

		A17024		Monitoring - investigated				28.3.2017		15:54:15		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_MTL0350		2.4786767128		0.8262255709		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3355		PA44		21		16.6607253285		49.1236965295		LKTB		LKTB		MTL0350		1404		AN26		15		16.6545014629		49.1647613861		LKTB		LSZH				OKFAA provádí vizuální odlet H 180 , MTL0350 pokračuje kurzem RWY. Obě letadle na kmitočtu TWR Brno.				3

		A17028		Monitoring - investigated				5.4.2017		12:08:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.0989534042		0.6996511347		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3354		C172		31		16.5577503522		49.1724349176		LKTB		LKTB		OKCAP  		3353		C172		38.75		16.5725155764		49.2060240374		LKTB		LKTB				OK/ v toleranci hladinového rozstupu A040 a A032																						SMI

		A17029		Monitoring - investigated				5.4.2017		19:09:07		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				ABP933_OKUHE		2.8003915673		0.9334638558		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		ABP933 		3373		GLF5		14.25		16.7657907806		49.1573395932		LTAC		LKTB		OKUHE  		3371		SR22		18.75		16.7447275661		49.201888332		LFRK		LKTB				OKUHE vizuální APP, pořadí 2 pořadí 1 v dohledu, předána info o WTC/ FS				LKTB																				Yes

		A17030		Monitoring - investigated				6.4.2017		7:17:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKTUR		2.1988990799		0.73296636		700		0.7		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3357		PA44		37		16.684095112		49.1599333997		LKTB		LKTB		OKTUR  		3355		C172		30		16.6881653788		49.1234223142		LKTB		LKTB				letouny na hladinách v předepsané toleranci držení hladin OKTUR prováděl vizuální odlet, povolen po low pass stoupat A 030 na HDNG 180 pro další vektorování																								No

		A17031		Monitoring - investigated				7.4.2017		9:02:08		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				EXS59M_CSA3MZ		2.5591442511		0.8530480837		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		EXS59M 		3407		B733		23.25		14.3610026827		50.144496491		EGNT		LKPR		CSA3MZ 		1000		AT45		14.75		14.3005522638		50.1268972668		EDDL		LKPR				Obě letadla bez rychlostního omezení, až když byl rozstup 2,74 NM (CSA3MZ CLR LDG), EXS559M instruován "reduce speed to minimum". V dohledu TWR		TWRPR		TWRPR																				Inadequate

		A17032		Monitoring - investigated				10.4.2017		18:19:44		No				No								CBA testing flight		LKPR		LKPR		No		No				GWI772_CBA41A		1.9859557392		0.6619852464		150		0.15		CTR Ruzyne		IFR_IFR		GWI772 		7661		A319		22		14.3473100225		50.1402708791		EDDK		LKPR		CBA41A 		3367		L410		20.5		14.3246860552		50.1699670414		LKPR		LKPR				Oba dostali info o provozu. Oba potvrdili info a kontakt s provozem. CBA41A prováděla zálet světel GWI772 na příletu.		TWRPR		TWRPR

		A17033		Monitoring - investigated				14.4.2017		9:28:12		No				No								MLČ		APP		LKPC		No		No				OKVSP_OKALZ		2.8402440846		0.9467480282		475		0.475		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKVSP  		1420		PA46		64.75		13.8209691956		50.2550681691		LKRO		LFRN		OKALZ  		3357		C172		60		13.7829315702		50.2955845953		LKRO		LKRO				okruhy oba na TEC - OK

		A17034		Monitoring - investigated				14.4.2017		12:33:11		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKVUT		1.9872587028		0.6624195676		650		0.65		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKTUR  		3353		C172		32		16.6318207494		49.1680474737		LKTB		LKTB		OKVUT  		3366		C172		38.5		16.6352296157		49.1350382518		LKKA		LKKA				 OKALZ x OKVSP - oba držení za VFR, TFC info měli oba.  OK

		A17035		Monitoring - investigated				15.4.2017		9:32:43		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKOLT_WZZ336		2.520775113		0.840258371		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		OKOLT  		3356		L200		28		16.643941862		49.124123586		LKTB		LKTB		WZZ336 		1417		A320		20.75		16.6510042419		49.1658357704		LKTB		EHEH				OKOLT visual DEP, OKOLT i WZZ336 si TEC ponechal na spojení - přeladění na APP, když byl rozstup 3,8NM. - OK.				3

		A17036		Monitoring - investigated				18.4.2017		16:30:04		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				FIN1HA_BER8NH		2.6654639656		0.8884879885		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		FIN1HA 		4653		A321		23.25		14.1386767296		50.0795524315		EFHK		LKPR		BER8NH 		6434		DH8D		14.5		14.2014581721		50.0980642081		EDDT		LKPR				Oba letouny na spojení s TWR, informace o provozu (pořadí jedna je DH8) předána, nařízena úprava rychlosti pro FIN1HA		TWRPR		TWRPR																		Závažnost

		A17038		Monitoring - investigated				20.4.2017		10:32:28		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OKFAP_OKLPV		0.954376003		0.3181253343		825		0.825		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3352		TWEN		78.5		13.9153636093		49.9988072804		LKBE		LKBE		OKLPV  		3356		TWEN		70.25		13.9204087001		50.0143566333		LKBE		LKBE				OKFAP přidělena FL80, OKLPV FL 70. Oba dva v toleranci 300ft. OK		APP-P		APP-P																				A - Serious incident

		A17039		Monitoring - investigated				20.4.2017		9:56:04		No				No								FL+-200ft		LKKV		SOPGA		No		No				OKVVV_OKLPV		4.6993454763		0.9398690953		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKVVV  		1432		C172		69		12.6897305668		50.1485602711		LKRO		LKRO		OKLPV  		3356		TWEN		61.25		12.6454042232		50.2214251054		LKBE		LKBE				OKVVV přidělena FL 70, OKLPV FL 60. Oba dva v toleranci 300ft		LKKV		LKKV																				B - Major incident

		A17040		Monitoring - investigated				23.4.2017		12:15:39		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKCPK_OKTUR		1.7068450983		0.5689483661		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKCPK  		4255		FDCT		22		16.8194062832		49.0865111442		LHBS		LKTB		OKTUR  		3357		C172		28		16.7854630635		49.0687590786		LKTB		LKTB				OKCPK/ let za VFR pokračuje na bod S, OKTUR/ IFR vektorován pro ILS																								C - Significant incident

		A17045		Monitoring - investigated				29.4.2017		13:21:44		No				No								VFR		LKKV		LKKV		No		No				ASJ557_OKVVV		4.0619957046		0.8123991409		725		0.725		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		ASJ557 		3452		C25M		30.75		13.0055123308		50.196957014		EGNX		LKKV		OKVVV  		3363		C172		38		12.9011371145		50.1872426018		LKRO		LKRO

		A17046		Monitoring - investigated				2.5.2017		12:10:55		No				No								MLČ		APP		LKPM		No		No				NTF149_OKAAV		1.5432880783		0.5144293594		375		0.375		APP Praha		Not applicable_Not applicable		NTF149 		3631		PC12		14.25		14.0948588328		49.722029697		EDME		LKPM		OKAAV  		3624		C414		18		14.0610878242		49.7084897574		EDDE		LKPM				NTF149 přistál v LKPM, vzdálenost dále indikována vůči stojícímu letadlu na GND

		A17047		Monitoring - investigated				4.5.2017		13:25:59		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				ELJ203_OKLPV		2.4093008588		0.8031002863		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		ELJ203 		3362		C25A		16.5		16.7115604388		49.1608819147		LKTB		LZIB		OKLPV  		3355		TWEN		21.25		16.6583575822		49.1408237439		LKBE		LKBE				Oba na spojení s věží

		A17049		Monitoring - investigated				9.5.2017		10:26:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OKCAP		2.6867669988		0.8955889996		650		0.65		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1413		E135		23		16.6634036299		49.1644287316		LKTB		EDDM		OKCAP  		3366		C172		29.5		16.6865847183		49.2065230192		LKTB		LKTB				Oba dva si nechal TEC na spojení. Po dosažení rozstupu 3NM BMR34NC přeladěn na APP.

		A17050		Monitoring - investigated				12.5.2017		14:18:36		No				No								VFR		LKHK		LKHK		No		No				OKDSI_OKDSO		2.3153014078		0.4630602816		600		0.6		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSI  		1415		C172		24.75		15.8928644775		50.1901465862		LKHK		LKHK		OKDSO  		3361		C172		18.75		15.8678990471		50.2252011841		LKHK		LKHK				Oba na finale v LKHK, v této výšce již nelze jinak než za VFR. Za mne OK.		APP-D

		A17053		Monitoring - investigated				24.5.2017		18:42:43		No				No								LKCV		LKCV										OKDSG_OKDSO		3.3356431141		0.6671286228		625		0.625		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3352		C172		70		15.8668833798		49.8707892193		LKTB		LKHK		OKDSO  		3362		C172		76.25		15.8186216378		49.9167809597		LKHK		LKHK				OKDSO a OKDSO přeladěni v 18:23 na LKCV APP 130,280 MHz v hladinovém rozstupu (podle záznamu spojení na SNS Ostrava zpět nepřešli)

		A17054		Monitoring - investigated				24.5.2017		9:59:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				AUA1523_BMR733V		2.4027614409		0.8009204803		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		AUA1523		5142		A320		22.25		16.7662817764		49.1169939896		LOWW		LKTB		BMR733V		3605		E145		14.75		16.769526938		49.1569395087		EDDM		LKTB				AUA1523 a BMR733V na spojení s TWR LKTB, informace o provozu předána, letadla potvrdila kontakt s provozem, počasí ATIS LKTB (VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE				LKTB

		A17055		Monitoring - investigated				26.5.2017		14:15:40		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				EIN64H_OKDST		2.844596918		0.9481989727		775		0.775		APP Praha		IFR_IFR		EIN64H 		3430		A320		31.75		14.437608341		50.1669596644		EIDW		LKPR		OKDST  		3357		PA34		24		14.4818727922		50.2048553121		LKHK		LKHK				Po dlouhé době zase Vodochodsko - Pražská díra - vše OK, jen FAF vers. Hranice CTR jsou moc blízko. S tím nic neuděláme, takže za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17057		Monitoring - investigated				30.5.2017		10:39:08		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKKKA_OKLOM		2.7411116993		0.5482223399		550		0.55		SNS		Not applicable_Not applicable		OKKKA  		3357		C72R		47		15.8611296758		50.1692073303		LKHK		LKTB		OKLOM  		3355		C208		52.5		15.8900420987		50.2108925428		LKHK		LKHK				OK - Oba letouny podle pravidel VFR, kombinované FPL.

		A17058		Monitoring - investigated				1.6.2017		15:05:12		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				GHOPE_EWG9774		2.7039972519		0.9013324173		800		0.8		APP Praha		Not applicable_IFR		GHOPE  		7644		BE36		20		14.487599848		50.1398438226		EDRK		LKLT		EWG9774		1000		A320		28		14.4470508971		50.176570684		EDDL		LKPR				OK ,  letouny v toleranci držení hladiny - APP na LKPR a LKLT.		KB		APP-P

		A17059		Monitoring - investigated				7.6.2017		12:09:58		No				No								LKKB		LKKB										OKUWE_DFC36J		2.7233990767		0.9077996922		700		0.7		APP Praha		Not applicable_IFR		OKUWE  		7511		SR22		17.25		14.5677453781		50.1443706218		LIMZ		LKLT		DFC36J 		3362		C510		24.25		14.5619783339		50.1895442117		LKPR		LKVO				DFC - LKVO, OKWUE - LKKB		KB		Internal-Others

		A17060		Monitoring - investigated				12.6.2017		13:41:46		No				No								LKHK		LKHK										OKDSG_OKLOM		2.4281231008		0.4856246202		100		0.1		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3356		C172		20.75		15.8754414218		50.2176175593		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		19.75		15.9111395317		50.2509369591		LKHK		LKHK				OK,  kombinované  FPL - VFR/ IFR na spojení s LKHK FS

		A17061		Monitoring - investigated				14.6.2017		7:06:38		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY38HV_CBA41		2.6478195279		0.8826065093		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY38HV		1436		A319		28.5		14.1986217713		50.0972775251		LKPR		LIRN		CBA41  		57		L410		35.75		14.1882282335		50.1408372909		LKPR		LKPR				CBA41 vzlet z RWY30, EZY38HV vzlet z RWY24. OK		APP-A		APP-A

		A17063		Monitoring - investigated				19.6.2017		11:36:18		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_IJM369		3.7886790184		0.7577358037		650		0.65		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3360		C208		75		15.7371690537		50.1310689347		LKHK		LKHK		IJM369 		1404		C56X		81.5		15.7349616363		50.1941069736		LKHK		LIPZ				VFR -OK		APP-D		APP-D

		A17067		Monitoring - investigated				11.7.2017		17:36:16		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_OKLOM		1.9935884294		0.3987176859		0		0		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3355		C208		18.75		15.9106489346		50.2302809092		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		18.75		15.9618387609		50.2353606342		LKHK		LKHK				Obě letadla za VFR a pod MRVA.																								HLDG

		A17013		Monitoring - real		JC		20.2.2017		19:56:22		No				Yes								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AFR1583_LOT9002		2.8642669589		0.954755653		675		0.675		APP Praha		IFR_IFR		AFR1583		1000		A320		47.75		14.1628563098		50.0872844023		LKPR		LFPG		LOT9002		1436		DH8D		41		14.2195754801		50.1180504536		LKPR		EPWA				AFR1583 DEP RWY24, LOT vzlet RWY 24 za AFR  snížení rozstupu na 2.88NM a  675ft		APP-A		APP-A																				Dobrovolné						0

		A17001		Povinné		U5689		2.1.2017		14:32:31		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C4		E5		2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AQS036_IBE3149		2.5694154407		0.8564718136		625		0.625		APP Praha		IFR_IFR		AQS036 		3357		BE40		47.75		14.1346828867		50.0752863615		LKPR		LKKV		IBE3149		6623		A321		54		14.0722700655		50.0604113084		LKPR		LEMD				2x DEP z LKPR - bussinesjet za A320		APP-A		APP-A																		Nemazat!!!

		A17008		Povinné		U5733		7.2.2017		14:38:01		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Separation provision

Richard Pichl: vektorování
		LKTB		LKTB		No		No				IMX501_OKMCC		1.9144362142		0.6381454047		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		IMX501 		1437		AT72		32		16.7935340955		49.1553796285		LKTB		LEPP		OKMCC  		3361		P06T		38.75		16.7943265078		49.1872470361		LKTB		LKTB				OKMCC po průletu RWY stoupal kurzem dráhy do A040 a následně byl točen do kurzu 360. Za ním odlétávající IMX501 byl povolen MIKOV 3D ALT 4000 a TWR přepovolen SA stoupat ALT 3000, pilot potvrdil pouze SA a při prostoupání ALT 3000 došlo k snížení rozstupu na 1,9 NM.

		A17019		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		A17025		Povinné		U5803		31.3.2017		10:04:31		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B3		B3		Handling procedure, Memory		ACC		MIKOV		Yes		No				PBD821_WZZ424		3.334296713		0.6668593426		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		PBD821 		5121		B738		360		16.673070254		48.8267798593		UUWW		EDJA		WZZ424 		7560		A320		365.5		16.6486344754		48.879928168		LFOB		LHDC				NSH EC si neuvědomil, že má jím řízený WZZ424 klesat do FL 360 a v souladu s postingem jej odladil na sektor SM ve FL 370. SM EC vydal pro WZZ424 povolení klesat do FL 350 s ROD 1000 FT/MIN., Vzhledem k nastavenému výškovému filtru mu nebylo známo, že WZZ424 ještě nebyl vykřižován s letem PBD821, udržujícím FL 360. Došlo ke snížení minima rozstupu na cca 3,6 NM/500 FT.		LOVV		2

		A17026		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení, Level Bust

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				Lety BER29DH a DLH3N REQ DES do FL 280 kvůli TURB. BER29DH byl CLR  FL 290 kvůli CSA3DZ ve FL 280. Poté L EC vydal CLR DES FL 280 pro DLH3N. Na toto vysílání reagoval i pilot BER29DH současným vysíláním s DLH3N. Po varování na nastavenou FL 280 v FMS BER29DH L EC okamžitě vydal příkaz udržovat FL 290. Mezitím BER29DH sklesal do FL 286.		3		3

		A17037		Povinné		U5834		20.4.2017		5:32:15		Yes		No involvement		Yes		Not determined (D)		D4		E5		Descent clearance deviation		LZBB		MAVOR		No		No				RYR8745_UAE43		4.5359310619		0.9071862124		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		RYR8745		2601		B738		367.75		17.5004508161		48.871841066		LHBP		EKBI		UAE43  		3215		B77W		360		17.571849263		48.9310985307		OMDB		EDDF				EC LZBB zajišťoval rozstup podmínkou dosáhnout FL 370A na bodu MAVOR pro RYR8745. Dle LZBB pilot dvakrát potvrdil, ale po průletu FL 360 let nebyl schopen požadovanou podmínku  dodržet. Na předchozí doporučení NSHT PC změnit kurz RYRY8745 doleva kvůli zajištění rozstupu LZBB nereagovala.		HIF 7		HIF 7																				AA - Accident

		A17041		Povinné		U5846		25.4.2017		8:56:56		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B4		N5		zahájení přiblížení bez CLR		APP		PR531		Yes		No				CSA663A_FIN66P		1.8396393423		0.6132131141		175		0.175		APP Praha		IFR_IFR		CSA663A		4743		A319		44.5		14.627506482		50.2220454612		EGBB		LKPR		FIN66P 		6023		A321		42.75		14.6092101721		50.2503300893		EFHK		LKPR				FIN66P bez povolení zahájil přiblížení na RWY24 postupem fly-by PR531 a snížil rozstup od provozu usazeného na dlouhém finále (CSA663A). 		APP-P		APP-P																				D - Not determined

		A17051		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		A17056		Povinné		U5908		27.5.2017		15:33:44		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B4		B4		vektorování		LKKV		LKKV		Yes		No				DEGMM_OKMIG		3.7608462764		0.7521692553		700		0.7		TMA K.Vary		IFR_IFR		DEGMM  		1406		C172		49.75		12.7267874873		50.2277815046		LKKV		EDLE		OKMIG  		3636		P28A		42.75		12.6977110073		50.2875379512		EDDC		LKKV				AGFT OKMIG byl vektorován na přiblížení RWY11 stanovištěm APP, přičemž ACFT DEGMM byl po dohodě s APP a po vizuálním odletu z RWY29  směrem na RAPET (pravou zatáčkou) stále na spojení na TWR. DEGMM nepokračoval přímo RAPET, což způsobilo podstoupení minima rozstupu přibližně v době, kdy OKMIG nalétával osu RWY11. Tato skutečnost nebyla vzhledem k ostatním provozním podmínkám do doby indikace STCA ani jedním z ATCo všas rozpoznána.

		A17064		Povinné		U5985		6/29/17		4:24:08		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Level Bust		ACC		S of HDO				No				CAI8QD_DLH3WT		2.76		0.55		700		0.70		ACC-C Praha		IFR_IFR		CAI8QD		5320		B734		290		15.29		50.47		LTAI		EDDC		DLH3WT		5768		CRJ9		280		15.23		50.51		EPWR		EDDM				CAI začal klesat z FL290 do FL280 předčasně bez povolení		3		3																		Příčina

		A17065		Povinné		U5989		6/30/17		9:30:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				SDM6622_TYW314		2.8105033551		0.9368344517		500		0.5		APP Praha		IFR_IFR		TYW314 		1000		ASTR		58.25		14.1590168722		50.0853379236		LKPR		LFLS		SDM6622		1433		A319		63.25		14.0873172574		50.0935958483		LKPR		ULLI				SDM6622 po DEP CLR FL120 po minutí předepsané vzdálenosti CLR HDG330. TYW314 po DEP CLR FL070 instrukce NO SPEED RESTRICTIONS. V cca FL65 rozstup snížen. Po několika vteřinách opět obnoven.		APP-D		APP-D																				Speed control

		A17066		Povinné		U5990		6/30/17		10:20:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				CSA28W_CSA496										APP Praha		IFR_IFR		CSA496		1406		AT75		A3300						LKPR		ESGG		CSA28W		1405		AT75		A3400						LKPR		EPWA				PO DEP ACFT CSA28W/ ATR75 DOŠLO K SNÍŽENÍ ROZSTUPU S PŘEDCHÁZEJÍCÍM ODLETEM CSA28W/ ATR75.		APP-D		APP-D																				GoAround

























































































































































































































































																														

Richard Pichl: DAIW
		

Richard Pichl: DAIW
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
								

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla
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6Nejzávažnější typy incidentů

Narušení prostoru (celkem / přímý podíl ŘLP ČR)

Rok počet

2016
celkem 37

ŘLP ČR 1

2017
celkem 33

ŘLP ČR 0

Typ události Celkový 
počet 

Serious 
incident

Major    
incident

Significant 
incident

Not 
determined

No safety 
effect

ASI 33 0 0 23 0 10

Závažnost za rok 2017


Airmiss

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2		ModeA2		Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		A17001		Povinné		U5689		2.1.2017		14:32:31		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C4		E5		2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AQS036_IBE3149		2.5694154407		0.8564718136		625		0.625		APP Praha		IFR_IFR		AQS036 		3357		BE40		47.75		14.1346828867		50.0752863615		LKPR		LKKV		IBE3149		6623		A321		54		14.0722700655		50.0604113084		LKPR		LEMD				2x DEP z LKPR - bussinesjet za A320		APP-A		APP-A																		Nemazat!!!

		A17002		Monitoring - investigated				9.1.2017		12:09:56		No				No								FL+-200ft		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.5451700884		0.8483900295		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3364		C172		72		17.2227111933		49.230685428		LKTB		LKTB		OKCAP  		3363		C172		79.75		17.2490713841		49.2694172074		LKTB		LKTB				OKTUR povolen FL 70, upozorněn aby udržoval FL70 OKCAP povolen FL80 -90. OKTUR nedodržel povolenou letovou hladinu.

		A17003		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		Level Bust		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625																						ATS Involment

		A17004		Monitoring - false				16.1.2017		9:19:23		No				No								EDDM		EDDM										DLH1HR_TRA9514		2.3640769051		0.472815381		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH1HR 		1000		CRJ9		149.75		12.3758721177		48.5962457549		LKPR		EDDM		TRA9514		1000		B737		155.25		12.3973321718		48.6329816069		EDDB		EDDM																												Direct

		A17005		Monitoring - investigated				25.1.2017		18:11:44		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.7236653484		0.9078884495		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3365		C172		27		16.8626412701		49.1513023625		LKTB		LKTB		OKCAP  		3364		C172		34.75		16.8241572852		49.1890541595		LKTB		LKTB				OKCAP přidělenou hladinu A040, OKTUR A030. OKTUR trochu fluktuoval od přidělené hladiny, nácviky nalétnutí LOC.																								No involment

		A17006		Dodatečné		U5713		26.1.2017		13:34:13		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		LKKV		LKKV		No		No				OKELA_OKUTC		4.7300190252		0.946003805		750		0.75		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		OKELA  		3353		C172		45		12.884448519		50.1190619033		LKPR		LKPR		OKUTC  		3364		C172		37.5		12.8569659076		50.1957837324		LKBE		LKBE				OKUTC a OKELA prováděli vizuální odlet po průletu nad RWY29. Při odletu došlo ke snížení minima radarového rozstupu.		LKKV		LKKV																				Indirect

		A17007		Monitoring - investigated				27.1.2017		14:49:51		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKKKA		1.7046608351		0.5682202784		300		0.3		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3325		PA44		16		16.731247297		49.1856646793		LKTB		LKTB		OKKKA  		3362		C172		19		16.7538414294		49.1614168592		LKHK		LKHK				OKFAA činnost za VFR, OK.

		A17008		Povinné		U5733		7.2.2017		14:38:01		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Separation provision

Richard Pichl: vektorování
																		

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		LKTB		LKTB		No		No				IMX501_OKMCC		1.9144362142		0.6381454047		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		IMX501 		1437		AT72		32		16.7935340955		49.1553796285		LKTB		LEPP		OKMCC  		3361		P06T		38.75		16.7943265078		49.1872470361		LKTB		LKTB				OKMCC po průletu RWY stoupal kurzem dráhy do A040 a následně byl točen do kurzu 360. Za ním odlétávající IMX501 byl povolen MIKOV 3D ALT 4000 a TWR přepovolen SA stoupat ALT 3000, pilot potvrdil pouze SA a při prostoupání ALT 3000 došlo k snížení rozstupu na 1,9 NM.

		A17009		Monitoring - investigated				10.2.2017		20:08:46		No				Yes								EDDM		EDDM		OKG		No		Yes				RCH902_RCH980		0.8958302957		0.1791660591		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH980 		4521		C17 		300		12.2093497654		50.2254664087		OJAQ		ETAR		RCH902 		4523		C17 		307		12.1861215181		50.2264014378		OKAS		ETAR				Stalo se až v Německu, od nás oba RCH odlétaly s vertikálním rozstupem 1000 ft (FL300 a FL310). OK KL				EDMM

		A17010		Monitoring - investigated				12.2.2017		11:16:13		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OMARX_OKMCC		2.3346963855		0.7782321285		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OMARX  		3375		CRUZ		18		16.6856515036		49.1285829552		LZTR		LKTB		OKMCC  		3357		P06T		22.5		16.6659666532		49.1652648633		LKTB		LKTB				výcvik, na TWR

		A17011		Monitoring - investigated				14.2.2017		19:32:53		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKMCC		2.3090682422		0.7696894141		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3363		PA44		32		16.6639772741		49.1602211009		LKTB		LKTB		OKMCC  		3361		P06T		24.25		16.7228631869		49.1597805584		LKTB		LKTB				OKMCC byl povolen 3000 ft, OKFAA 4000 ft - viz obr. postupové tabule. OKMCC nastoupal dle C módu A 3100 ft a pak držel, OKFAA dlouhodobě držel ALT 3800 ft -  viz obr. 																						Typ hláčení

		A17012		Monitoring - investigated				20.2.2017		18:48:46		No				No								Go Around		APP		LKPR		No		No				OEGHB_CSA7323		1.9773840216		0.6591280072		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		OEGHB  		1432		C56X		35.75		14.2044424246		50.0987969472		LKPR		LOWL		CSA7323		6435		AT45		40.5		14.2200809774		50.130138401		EDVE		LKPR				CSA7323 provádí průlet nad RWY 12 v A4000. OEGHB - Vzlet z RWY 24, snížení rozstupu na 2.12NM 225ft		APP-A		APP-P																				Povinné						18

		A17013		Monitoring - real		JC		20.2.2017		19:56:22		No				Yes								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AFR1583_LOT9002		2.8642669589		0.954755653		675		0.675		APP Praha		IFR_IFR		AFR1583		1000		A320		47.75		14.1628563098		50.0872844023		LKPR		LFPG		LOT9002		1436		DH8D		41		14.2195754801		50.1180504536		LKPR		EPWA				AFR1583 DEP RWY24, LOT vzlet RWY 24 za AFR  snížení rozstupu na 2.88NM a  675ft		APP-A		APP-A																				Dobrovolné						0

		A17014		Monitoring - investigated				23.2.2017		13:22:46		No				No								above TMA		APP		RAK		No		No				OKPMP_TRA236C		4.5967070777		0.9193414155		575		0.575		ACC-C Praha		IFR_IFR		OKPMP  		1000		PC12		169.25		13.6459987192		50.0567296316		LFOH		LKPR		TRA236C		6620		B737		163.5		13.625234574		50.1320624031		LKPR		EHEH				nad TMA Praha		APP-A		APP-A																				Dodatečné						8

		A17015		Monitoring - investigated				24.2.2017		9:29:26		No				No								speed control on final		TWR		LKPR		No		No				CSA3F_CSA77W		2.6232279729		0.8744093243		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA3F  		1000		AT75		27.75		14.3623373382		50.1450404262		EDDF		LKPR		CSA77W 		6150		AT45		19		14.3004975232		50.1268253415		EPWA		LKPR				Oba ARR na finale po FAF, v dohledu TWR - viz přiložený ATIS. 		TWRPR		TWRPR																				Monitoring - false						13

		A17016		Monitoring - false				2.3.2017		15:24:42		No				No								EDDB		EDDB										DLH5UV_GMI4607		3.309226113		0.6618452226		450		0.45		SNS		IFR_IFR		DLH5UV 		3625		E190		41.5		14.017513487		51.2087842932		EDDM		EDDC		GMI4607		3662		B737		37		13.950414749		51.2441265923		LEMG		EDDC																												Monitoring - investigated						92

		A17017		Monitoring - investigated				5.3.2017		11:35:27		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKELL_OKFAP		2.2803077729		0.760102591		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKELL  		3354		P28T		20		16.7627052332		49.1208509844		LKTB		LKTB		OKFAP  		3352		ZZZZ		15.25		16.755451786		49.1585173701		LKBE		LKBE				za VFR				LKTB																				Monitoring - real						1

		A17018		Monitoring - investigated				5.3.2017		10:58:12		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				DFHRG_OKTUR		2.3621282184		0.7873760728		425		0.425		TMA Ostrava		IFR_IFR		DFHRG  		1435		PC12		19.25		18.1202323765		49.7865556907		LKMT		EDFC		OKTUR  		3353		C172		15		18.1310526799		49.7478643693		LKTB		LKTB				za VFR		3																												132

		A17019		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		A17020		Monitoring - investigated				10.3.2017		11:38:41		No				No								Go Around		LKPR		LKPR		No		No				VLG9496_CSA964		2.8954553404		0.9651517801		600		0.6		APP Praha		IFR_IFR		VLG9496		1000		A320		36.75		14.2357239463		50.1215927752		LFPG		LKPR		CSA964 		1000		AT75		42.75		14.160664277		50.1229323841		LKPR		LZIB				Po ukončení komunikace s OMBYD oznámil VLG9496 v poloze nad křížení RWY30 a RWY22 G/A bez udání důvodu. TEC vydal instrukci pro VLG točit 20 st. doprava for spacing -viz  obr.1. Obr.2 ukazuje situaci v době, kdy konflikt indikoval monitorovací systém.		TWRPR		APP-D

		A17021		Monitoring - investigated				17.3.2017		18:46:39		No				No								Vektorování		LOVV		MIKOV		No		No				AUA38S_BER831W		3.7541160822		0.7508232164		500		0.5		ACC-C Praha		IFR_IFR		AUA38S 		1000		E190		185		16.5838842606		48.7430048545		EHAM		LOWW		BER831W		6421		B738		180		16.6647845401		48.7758522445		EDDT		LOWW								LOVV																		UZPLN

		A17022		Monitoring - investigated				20.3.2017		18:27:39		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKUTC		1.6094572694		0.5364857565		350		0.35		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKFAA  		3353		PA44		18		16.782431794		49.1560494329		LKTB		LKTB		OKUTC  		3352		C172		14.5		16.7415642689		49.1585398468		LKBE		LKTB				Oba ne FREQ TEC. OKFAA zrušil IFR a prováděl visual APCH, Nr. 2. OKTUC za VFR povolen jako Nr.1 (prováděl touch and go). Oběma  ACFT předána TFC info, oba potvrdili TFC in sight.		LKTB																						Yes

		A17023		Monitoring - investigated				21.3.2017		10:37:11		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				N123AN_OKCAP		2.3414273375		0.7804757792		750		0.75		TMA Brno		Not applicable_IFR		N123AN 		3357		SR20		32		16.6007521663		49.1852016601		LKPM		LKTB		OKCAP  		3362		C172		39.5		16.5984993869		49.2241537108		LKTB		LKTB				OKCAP povolen A 040, N 123AN  povolen A 030. Oba letouny za IFR, hladiny letu v toleranci .		LKTB																						No

		A17024		Monitoring - investigated				28.3.2017		15:54:15		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_MTL0350		2.4786767128		0.8262255709		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3355		PA44		21		16.6607253285		49.1236965295		LKTB		LKTB		MTL0350		1404		AN26		15		16.6545014629		49.1647613861		LKTB		LSZH				OKFAA provádí vizuální odlet H 180 , MTL0350 pokračuje kurzem RWY. Obě letadle na kmitočtu TWR Brno.				3

		A17025		Povinné		U5803		31.3.2017		10:04:31		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B3		B3		Handling procedure, Memory		ACC		MIKOV		Yes		No				PBD821_WZZ424		3.334296713		0.6668593426		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		PBD821 		5121		B738		360		16.673070254		48.8267798593		UUWW		EDJA		WZZ424 		7560		A320		365.5		16.6486344754		48.879928168		LFOB		LHDC				NSH EC si neuvědomil, že má jím řízený WZZ424 klesat do FL 360 a v souladu s postingem jej odladil na sektor SM ve FL 370. SM EC vydal pro WZZ424 povolení klesat do FL 350 s ROD 1000 FT/MIN., Vzhledem k nastavenému výškovému filtru mu nebylo známo, že WZZ424 ještě nebyl vykřižován s letem PBD821, udržujícím FL 360. Došlo ke snížení minima rozstupu na cca 3,6 NM/500 FT.		LOVV		2

		A17026		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení, Level Bust

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				Lety BER29DH a DLH3N REQ DES do FL 280 kvůli TURB. BER29DH byl CLR  FL 290 kvůli CSA3DZ ve FL 280. Poté L EC vydal CLR DES FL 280 pro DLH3N. Na toto vysílání reagoval i pilot BER29DH současným vysíláním s DLH3N. Po varování na nastavenou FL 280 v FMS BER29DH L EC okamžitě vydal příkaz udržovat FL 290. Mezitím BER29DH sklesal do FL 286.		3		3

		A17027		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Level Bust

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.		LKTB

		A17028		Monitoring - investigated				5.4.2017		12:08:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.0989534042		0.6996511347		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3354		C172		31		16.5577503522		49.1724349176		LKTB		LKTB		OKCAP  		3353		C172		38.75		16.5725155764		49.2060240374		LKTB		LKTB				OK/ v toleranci hladinového rozstupu A040 a A032																						SMI

		A17029		Monitoring - investigated				5.4.2017		19:09:07		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				ABP933_OKUHE		2.8003915673		0.9334638558		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		ABP933 		3373		GLF5		14.25		16.7657907806		49.1573395932		LTAC		LKTB		OKUHE  		3371		SR22		18.75		16.7447275661		49.201888332		LFRK		LKTB				OKUHE vizuální APP, pořadí 2 pořadí 1 v dohledu, předána info o WTC/ FS				LKTB																				Yes

		A17030		Monitoring - investigated				6.4.2017		7:17:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKTUR		2.1988990799		0.73296636		700		0.7		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3357		PA44		37		16.684095112		49.1599333997		LKTB		LKTB		OKTUR  		3355		C172		30		16.6881653788		49.1234223142		LKTB		LKTB				letouny na hladinách v předepsané toleranci držení hladin OKTUR prováděl vizuální odlet, povolen po low pass stoupat A 030 na HDNG 180 pro další vektorování																								No

		A17031		Monitoring - investigated				7.4.2017		9:02:08		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				EXS59M_CSA3MZ		2.5591442511		0.8530480837		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		EXS59M 		3407		B733		23.25		14.3610026827		50.144496491		EGNT		LKPR		CSA3MZ 		1000		AT45		14.75		14.3005522638		50.1268972668		EDDL		LKPR				Obě letadla bez rychlostního omezení, až když byl rozstup 2,74 NM (CSA3MZ CLR LDG), EXS559M instruován "reduce speed to minimum". V dohledu TWR		TWRPR		TWRPR																				Inadequate

		A17032		Monitoring - investigated				10.4.2017		18:19:44		No				No								CBA testing flight		LKPR		LKPR		No		No				GWI772_CBA41A		1.9859557392		0.6619852464		150		0.15		CTR Ruzyne		IFR_IFR		GWI772 		7661		A319		22		14.3473100225		50.1402708791		EDDK		LKPR		CBA41A 		3367		L410		20.5		14.3246860552		50.1699670414		LKPR		LKPR				Oba dostali info o provozu. Oba potvrdili info a kontakt s provozem. CBA41A prováděla zálet světel GWI772 na příletu.		TWRPR		TWRPR

		A17033		Monitoring - investigated				14.4.2017		9:28:12		No				No								MLČ		APP		LKPC		No		No				OKVSP_OKALZ		2.8402440846		0.9467480282		475		0.475		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKVSP  		1420		PA46		64.75		13.8209691956		50.2550681691		LKRO		LFRN		OKALZ  		3357		C172		60		13.7829315702		50.2955845953		LKRO		LKRO				okruhy oba na TEC - OK

		A17034		Monitoring - investigated				14.4.2017		12:33:11		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKVUT		1.9872587028		0.6624195676		650		0.65		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKTUR  		3353		C172		32		16.6318207494		49.1680474737		LKTB		LKTB		OKVUT  		3366		C172		38.5		16.6352296157		49.1350382518		LKKA		LKKA				 OKALZ x OKVSP - oba držení za VFR, TFC info měli oba.  OK

		A17035		Monitoring - investigated				15.4.2017		9:32:43		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKOLT_WZZ336		2.520775113		0.840258371		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		OKOLT  		3356		L200		28		16.643941862		49.124123586		LKTB		LKTB		WZZ336 		1417		A320		20.75		16.6510042419		49.1658357704		LKTB		EHEH				OKOLT visual DEP, OKOLT i WZZ336 si TEC ponechal na spojení - přeladění na APP, když byl rozstup 3,8NM. - OK.				3

		A17036		Monitoring - investigated				18.4.2017		16:30:04		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				FIN1HA_BER8NH		2.6654639656		0.8884879885		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		FIN1HA 		4653		A321		23.25		14.1386767296		50.0795524315		EFHK		LKPR		BER8NH 		6434		DH8D		14.5		14.2014581721		50.0980642081		EDDT		LKPR				Oba letouny na spojení s TWR, informace o provozu (pořadí jedna je DH8) předána, nařízena úprava rychlosti pro FIN1HA		TWRPR		TWRPR																		Závažnost

		A17037		Povinné		U5834		20.4.2017		5:32:15		Yes		No involvement		Yes		Not determined (D)		D4		E5		Descent clearance deviation		LZBB		MAVOR		No		No				RYR8745_UAE43		4.5359310619		0.9071862124		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		RYR8745		2601		B738		367.75		17.5004508161		48.871841066		LHBP		EKBI		UAE43  		3215		B77W		360		17.571849263		48.9310985307		OMDB		EDDF				EC LZBB zajišťoval rozstup podmínkou dosáhnout FL 370A na bodu MAVOR pro RYR8745. Dle LZBB pilot dvakrát potvrdil, ale po průletu FL 360 let nebyl schopen požadovanou podmínku  dodržet. Na předchozí doporučení NSHT PC změnit kurz RYRY8745 doleva kvůli zajištění rozstupu LZBB nereagovala.		HIF 7		HIF 7																				AA - Accident

		A17038		Monitoring - investigated				20.4.2017		10:32:28		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OKFAP_OKLPV		0.954376003		0.3181253343		825		0.825		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3352		TWEN		78.5		13.9153636093		49.9988072804		LKBE		LKBE		OKLPV  		3356		TWEN		70.25		13.9204087001		50.0143566333		LKBE		LKBE				OKFAP přidělena FL80, OKLPV FL 70. Oba dva v toleranci 300ft. OK		APP-P		APP-P																				A - Serious incident

		A17039		Monitoring - investigated				20.4.2017		9:56:04		No				No								FL+-200ft		LKKV		SOPGA		No		No				OKVVV_OKLPV		4.6993454763		0.9398690953		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKVVV  		1432		C172		69		12.6897305668		50.1485602711		LKRO		LKRO		OKLPV  		3356		TWEN		61.25		12.6454042232		50.2214251054		LKBE		LKBE				OKVVV přidělena FL 70, OKLPV FL 60. Oba dva v toleranci 300ft		LKKV		LKKV																				B - Major incident

		A17040		Monitoring - investigated				23.4.2017		12:15:39		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKCPK_OKTUR		1.7068450983		0.5689483661		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKCPK  		4255		FDCT		22		16.8194062832		49.0865111442		LHBS		LKTB		OKTUR  		3357		C172		28		16.7854630635		49.0687590786		LKTB		LKTB				OKCPK/ let za VFR pokračuje na bod S, OKTUR/ IFR vektorován pro ILS																								C - Significant incident

		A17041		Povinné		U5846		25.4.2017		8:56:56		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B4		N5		zahájení přiblížení bez CLR		APP		PR531		Yes		No				CSA663A_FIN66P		1.8396393423		0.6132131141		175		0.175		APP Praha		IFR_IFR		CSA663A		4743		A319		44.5		14.627506482		50.2220454612		EGBB		LKPR		FIN66P 		6023		A321		42.75		14.6092101721		50.2503300893		EFHK		LKPR				FIN66P bez povolení zahájil přiblížení na RWY24 postupem fly-by PR531 a snížil rozstup od provozu usazeného na dlouhém finále (CSA663A). 		APP-P		APP-P																				D - Not determined

		A17042		Dodatečné		U5861		29.4.2017		12:09:20		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKOKB		4.0671557307		0.8134311461		125		0.125		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		43		12.8671847164		50.2341603806		LKLT		LKKV		OKOKB  		3365		C172		44.25		12.8341209821		50.298452617		LKPM		LKPM				Snížení minima rozstupu v CTR LKKV mezi odlétávajícími letadly		LKKV		LKKV																				E - No safety effect

		A17043		Dodatečné		U5862		4/29/17		12:12:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKVVV_OKOKB		3.9873232443		0.7974646489		25		0.025		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKVVV  		3363		C172		45		12.7291549579		50.2710355879		LKRO		LKRO		OKOKB  		3365		C172		45.25		12.7580509221		50.3347659079		LKPM		LKPM				snížení minima rozstupu v CTR LKKV.				LKKV

		A17044		Dodatečné		U5860		29.4.2017		12:12:24		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C3				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKVVV		4.6786545348		0.935730907		75		0.075		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		44.25		12.7227851448		50.1926999347		LKLT		LKKV		OKVVV  		3363		C172		45		12.7230136579		50.2705635781		LKRO		LKRO						LKKV

		A17045		Monitoring - investigated				29.4.2017		13:21:44		No				No								VFR		LKKV		LKKV		No		No				ASJ557_OKVVV		4.0619957046		0.8123991409		725		0.725		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		ASJ557 		3452		C25M		30.75		13.0055123308		50.196957014		EGNX		LKKV		OKVVV  		3363		C172		38		12.9011371145		50.1872426018		LKRO		LKRO

		A17046		Monitoring - investigated				2.5.2017		12:10:55		No				No								MLČ		APP		LKPM		No		No				NTF149_OKAAV		1.5432880783		0.5144293594		375		0.375		APP Praha		Not applicable_Not applicable		NTF149 		3631		PC12		14.25		14.0948588328		49.722029697		EDME		LKPM		OKAAV  		3624		C414		18		14.0610878242		49.7084897574		EDDE		LKPM				NTF149 přistál v LKPM, vzdálenost dále indikována vůči stojícímu letadlu na GND

		A17047		Monitoring - investigated				4.5.2017		13:25:59		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				ELJ203_OKLPV		2.4093008588		0.8031002863		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		ELJ203 		3362		C25A		16.5		16.7115604388		49.1608819147		LKTB		LZIB		OKLPV  		3355		TWEN		21.25		16.6583575822		49.1408237439		LKBE		LKBE				Oba na spojení s věží

		A17048		Monitoring - false				8.5.2017		9:43:34		No				No								LOVV		LOVV										OEKIH_OEDID		2.4239561983				300		0.3		TMA Viena		IFR_Not applicable		OEKIH  		4513		S22T		47		16.2542945398		48.561950868		EPPO		LOAN		OEDID  		1530		C182		44		16.2993177061		48.5892914765		LOAU		LKTB

		A17049		Monitoring - investigated				9.5.2017		10:26:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OKCAP		2.6867669988		0.8955889996		650		0.65		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1413		E135		23		16.6634036299		49.1644287316		LKTB		EDDM		OKCAP  		3366		C172		29.5		16.6865847183		49.2065230192		LKTB		LKTB				Oba dva si nechal TEC na spojení. Po dosažení rozstupu 3NM BMR34NC přeladěn na APP.

		A17050		Monitoring - investigated				12.5.2017		14:18:36		No				No								VFR		LKHK		LKHK		No		No				OKDSI_OKDSO		2.3153014078		0.4630602816		600		0.6		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSI  		1415		C172		24.75		15.8928644775		50.1901465862		LKHK		LKHK		OKDSO  		3361		C172		18.75		15.8678990471		50.2252011841		LKHK		LKHK				Oba na finale v LKHK, v této výšce již nelze jinak než za VFR. Za mne OK.		APP-D

		A17051		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		A17052		Monitoring - false				23.5.2017		9:50:38		No				No								LZBB		LZBB										PHYMC_GWARH		1.9076169108		0.3815233822		400		0.4		SNS		IFR_IFR		PHYMC  		6706		SR20		31		17.8247989931		48.6654109311		LROD		LKTB		GWARH  		6730		P28A		35		17.8352786779		48.6344066271		LROD		LKTB

		A17053		Monitoring - investigated				24.5.2017		18:42:43		No				No								LKCV		LKCV										OKDSG_OKDSO		3.3356431141		0.6671286228		625		0.625		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3352		C172		70		15.8668833798		49.8707892193		LKTB		LKHK		OKDSO  		3362		C172		76.25		15.8186216378		49.9167809597		LKHK		LKHK				OKDSO a OKDSO přeladěni v 18:23 na LKCV APP 130,280 MHz v hladinovém rozstupu (podle záznamu spojení na SNS Ostrava zpět nepřešli)

		A17054		Monitoring - investigated				24.5.2017		9:59:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				AUA1523_BMR733V		2.4027614409		0.8009204803		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		AUA1523		5142		A320		22.25		16.7662817764		49.1169939896		LOWW		LKTB		BMR733V		3605		E145		14.75		16.769526938		49.1569395087		EDDM		LKTB				AUA1523 a BMR733V na spojení s TWR LKTB, informace o provozu předána, letadla potvrdila kontakt s provozem, počasí ATIS LKTB (VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE				LKTB

		A17055		Monitoring - investigated				26.5.2017		14:15:40		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				EIN64H_OKDST		2.844596918		0.9481989727		775		0.775		APP Praha		IFR_IFR		EIN64H 		3430		A320		31.75		14.437608341		50.1669596644		EIDW		LKPR		OKDST  		3357		PA34		24		14.4818727922		50.2048553121		LKHK		LKHK				Po dlouhé době zase Vodochodsko - Pražská díra - vše OK, jen FAF vers. Hranice CTR jsou moc blízko. S tím nic neuděláme, takže za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17056		Povinné		U5908		27.5.2017		15:33:44		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B4		B4		vektorování		LKKV		LKKV		Yes		No				DEGMM_OKMIG		3.7608462764		0.7521692553		700		0.7		TMA K.Vary		IFR_IFR		DEGMM  		1406		C172		49.75		12.7267874873		50.2277815046		LKKV		EDLE		OKMIG  		3636		P28A		42.75		12.6977110073		50.2875379512		EDDC		LKKV				AGFT OKMIG byl vektorován na přiblížení RWY11 stanovištěm APP, přičemž ACFT DEGMM byl po dohodě s APP a po vizuálním odletu z RWY29  směrem na RAPET (pravou zatáčkou) stále na spojení na TWR. DEGMM nepokračoval přímo RAPET, což způsobilo podstoupení minima rozstupu přibližně v době, kdy OKMIG nalétával osu RWY11. Tato skutečnost nebyla vzhledem k ostatním provozním podmínkám do doby indikace STCA ani jedním z ATCo všas rozpoznána.

		A17057		Monitoring - investigated				30.5.2017		10:39:08		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKKKA_OKLOM		2.7411116993		0.5482223399		550		0.55		SNS		Not applicable_Not applicable		OKKKA  		3357		C72R		47		15.8611296758		50.1692073303		LKHK		LKTB		OKLOM  		3355		C208		52.5		15.8900420987		50.2108925428		LKHK		LKHK				OK - Oba letouny podle pravidel VFR, kombinované FPL.

		A17058		Monitoring - investigated				1.6.2017		15:05:12		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				GHOPE_EWG9774		2.7039972519		0.9013324173		800		0.8		APP Praha		Not applicable_IFR		GHOPE  		7644		BE36		20		14.487599848		50.1398438226		EDRK		LKLT		EWG9774		1000		A320		28		14.4470508971		50.176570684		EDDL		LKPR				OK ,  letouny v toleranci držení hladiny - APP na LKPR a LKLT.		KB		APP-P

		A17059		Monitoring - investigated				7.6.2017		12:09:58		No				No								LKKB		LKKB										OKUWE_DFC36J		2.7233990767		0.9077996922		700		0.7		APP Praha		Not applicable_IFR		OKUWE  		7511		SR22		17.25		14.5677453781		50.1443706218		LIMZ		LKLT		DFC36J 		3362		C510		24.25		14.5619783339		50.1895442117		LKPR		LKVO				DFC - LKVO, OKWUE - LKKB		KB		Internal-Others

		A17060		Monitoring - investigated				12.6.2017		13:41:46		No				No								LKHK		LKHK										OKDSG_OKLOM		2.4281231008		0.4856246202		100		0.1		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3356		C172		20.75		15.8754414218		50.2176175593		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		19.75		15.9111395317		50.2509369591		LKHK		LKHK				OK,  kombinované  FPL - VFR/ IFR na spojení s LKHK FS

		A17061		Monitoring - investigated				14.6.2017		7:06:38		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY38HV_CBA41		2.6478195279		0.8826065093		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY38HV		1436		A319		28.5		14.1986217713		50.0972775251		LKPR		LIRN		CBA41  		57		L410		35.75		14.1882282335		50.1408372909		LKPR		LKPR				CBA41 vzlet z RWY30, EZY38HV vzlet z RWY24. OK		APP-A		APP-A

		A17062		Monitoring - false				16.6.2017		11:36:32		No				No								LOVV		LOVV										LOT8193_AUA597Y		4.4436045425		0.8887209085		675		0.675		SNS		IFR_IFR		LOT8193		4611		CRJ7		91		16.8716660503		48.3067643636		EETN		LOWW		AUA597Y		5144		DH8D		97.75		16.7659206206		48.3306210899		LOWW		EPKK				Je to OK, na pomezí Rakouska a Slovenska daleko od nás		LOVV		HIF 4

		A17063		Monitoring - investigated				19.6.2017		11:36:18		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_IJM369		3.7886790184		0.7577358037		650		0.65		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3360		C208		75		15.7371690537		50.1310689347		LKHK		LKHK		IJM369 		1404		C56X		81.5		15.7349616363		50.1941069736		LKHK		LIPZ				VFR -OK		APP-D		APP-D

		A17064		Povinné		U5985		6/29/17		4:24:08		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Level Bust		ACC		S of HDO				No				CAI8QD_DLH3WT		2.76		0.55		700		0.70		ACC-C Praha		IFR_IFR		CAI8QD		5320		B734		290		15.29		50.47		LTAI		EDDC		DLH3WT		5768		CRJ9		280		15.23		50.51		EPWR		EDDM				CAI začal klesat z FL290 do FL280 předčasně bez povolení		3		3																		Příčina

		A17065		Povinné		U5989		6/30/17		9:30:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				SDM6622_TYW314		2.8105033551		0.9368344517		500		0.5		APP Praha		IFR_IFR		TYW314 		1000		ASTR		58.25		14.1590168722		50.0853379236		LKPR		LFLS		SDM6622		1433		A319		63.25		14.0873172574		50.0935958483		LKPR		ULLI				SDM6622 po DEP CLR FL120 po minutí předepsané vzdálenosti CLR HDG330. TYW314 po DEP CLR FL070 instrukce NO SPEED RESTRICTIONS. V cca FL65 rozstup snížen. Po několika vteřinách opět obnoven.		APP-D		APP-D																				Speed control

		A17066		Povinné		U5990		6/30/17		10:20:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				CSA28W_CSA496										APP Praha		IFR_IFR		CSA496		1406		AT75		A3300						LKPR		ESGG		CSA28W		1405		AT75		A3400						LKPR		EPWA				PO DEP ACFT CSA28W/ ATR75 DOŠLO K SNÍŽENÍ ROZSTUPU S PŘEDCHÁZEJÍCÍM ODLETEM CSA28W/ ATR75.		APP-D		APP-D																				GoAround

		A17067		Monitoring - investigated				11.7.2017		17:36:16		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_OKLOM		1.9935884294		0.3987176859		0		0		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3355		C208		18.75		15.9106489346		50.2302809092		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		18.75		15.9618387609		50.2353606342		LKHK		LKHK				Obě letadla za VFR a pod MRVA.																								HLDG

		A17068		Monitoring - investigated				3.8.2017		12:21:53		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKIBA_OKCAP		1.9987800231		0.6662600077		275		0.275		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKIBA  		7000		SR22		17		16.7296738357		49.1331367264		LOKL		LKMT		OKCAP  		3355		C172		14.25		16.7647871097		49.1572541819		LKTB		LKTB				OKIBA ( ve skutečnosti OKVYR) je VFR provoz na okruhu, všichni na spojení s TEC, informace o provozu předána FS																								DEP x ARR

		A17069		Monitoring - investigated				9.8.2017		11:47:17		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OMKLO_LWG602		2.2308831799		0.7436277266		700		0.7		TMA Brno		IFR_Not applicable		LWG602 		1430		C550		17		16.7188012907		49.1609313634		LKTB		LOXZ		OMKLO  		4453		DA40		24		16.697803587		49.1954510168		LZTN		LZZI				Oba na spojení s TWR,																								MLČ

		A17070		Monitoring - investigated				12.8.2017		14:13:26		No				No								MLČ		LKKV		LKKV		No		No				OKZUZ_OKUTC		3.918683326		0.7837366652		300		0.3		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKZUZ  		3362		M20P		40		13.0817066461		50.1063850674		LKKV		LKLN		OKUTC  		3357		C172		43		13.1551415609		50.1514732461		LKBE		LKBE				OKUTC IFR, prováděl výcvik. OKZUZ IFR, také výcvik. Po touch and go OKZUZ požádal o přechod na VFR a odlet.		APP-A		LKKV																				CBA

		A17071		Monitoring - investigated				15.8.2017		14:36:37		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKCAP_OKKUN		1.7621130754		0.5873710251		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		OKCAP  		3355		C172		37.5		16.7905048736		49.1394796397		LKTB		LKTB		OKKUN  		3357		C172		30		16.8304162994		49.1529521493		LKTB		LKTB				 OKCAP vektorován pro RNAV RWY09, letěna hladina A040. OKKUN po vzletu, stoupá a udržuje A 030, oba letouny  v toleranci +/- 300 ft od držené hladiny - OK																								tratě 45, 1 minuta

		A17072		Povinné		U6122		16.8.2017		8:41:02		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				změna FL pomocí CPDLC		ACC		NEPUX		Yes		No				AFR11BQ_QTR730		4.4507967703		0.8901593541		125		0.125		ACC-C Praha		IFR_IFR		AFR11BQ		1000		A319		348.75		13.6649532912		49.5409847012		LOWW		LFPG		QTR730 		2224		B77W		350		13.6151737946		49.4743054435		KDFW		OTHH				PIC AFR11BQ vyslal CPDLC MSG s žádostí ASC FL 380. WM EC si byl vědom konfliktního letu QTR730, na který byl i upozorněn WM PC. Při manipulaci s CPDLC ale WM EC MSG "CLMB FL 350" omylem odeslal dříve, než zamýšlel. Přes okamžitou reakci byl rozstup snížen na 4,4 NM a 100 FT.		12		12																				Shortcut

		A17073		Monitoring - investigated				17.8.2017		20:56:34		No				No								FL+-200ft		APP		W of LKPR		No		No				TAY061K_BAW858		2.7898129829		0.929937661		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		TAY061K		6624		B733		92		13.9330912047		50.1194125392		LKPR		EBLG		BAW858 		1000		A320		100		14.0028846884		50.1316533279		EGLL		LKPR				V rámci povolené tolerance   - vše OK.		APP-A		APP-A

		A17074		Povinné		U6135		8/20/17		13:26:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				Vektorování		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.8721378563		0.9573792854		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OKCAP  		3365		C172		42.5		17.0052777047		49.1392593684		LKTB		LKTB		OKTUR  		3367		C172		38		17.0683566944		49.1635566372		LKTB		LKTB				Ve 13:26 UTC došlo mezi letouny ke snížení minima radarového rozstupu na 2,9NM. První v pořadí(OKCAP)byl instruován zvýšit rychlost pokud je schopen, pilot potvrdil, že zvyšuje rychlost. Druhý (OKTUR) instruován snížit rychlost o 20kt. I přesto došlo následně při proklesávání na cca 10 vteřin ke snížení minima rozstupu.

		A17075		Monitoring - false				28.8.2017		14:00:57		No				No										MIL										NITRO52_NITRO52		0.0593474944		0.0118694989		0		0		SNS		IFR_IFR		NITRO52		3624		TOR 		120		14.0964351705		48.9378235472		ETSN		ETSB		NITRO51		3713		TOR 		120		14.0977484164		48.9373380514		ETSB		ETSN				Vojenské cvičení Ample Strike v prostoru ROZ Boletice 4A		12		12

		A17076		Povinné		U6164		8/29/17		9:35:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5				TCAS-RA		ACC		BEPAS				Yes				IBK6170_IBK7AM		2.9330148254		0.5866029651		650		0.65		ACC-C Praha		IFR_IFR		IBK6170		5371		B738		370		12.8347137169		49.1922997892		LEMD		EPWA		IBK7AM 		2732		B738		376.5		12.8690426145		49.2356932277		EKCH		LIPZ				K indikaci RA došlo třikrát. První v DIST 7,3 NM, příkaz klesat. Druhá v DIST 5,2 NM, příkaz klesat. Třetí v DIST 4,0 NM příkaz udržovat hladinu následovaný příkazem stoupat. Let IBK6170, již na COM s WH a u kterého indikace RA nenastala, na příkaz EC klesat nestačil zareagovat, rozstup byl mezitím obnoven a EC příkaz ke klesání zrušil. Rozstup snížen na 2,18 NM a 600 FT. 		6		EDUU

		A17077		Monitoring - investigated				30.8.2017		14:30:14		No				No								Airspace design		APP		FAF24		No		No				CSA919_OKDSO		2.7579515472		0.9193171824		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		CSA919 		4610		A319		36.25		14.4586385838		50.1731812037		UKBB		LKPR		OKDSO  		3354		C172		28.25		14.4393972644		50.2173927927		LKHK		LKHK				OKDSO -IFR DEP z LKVO, CSA919 ARR RWY24 LKPR po minutí FAF, LoS sice ano, ale díky polohám Ads separaci nelze reálně zajistit. Za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17078		Monitoring - investigated				5.9.2017		13:59:58		No				No								above TMA		APP		TMA		No		No				CSA025_CSA919		3.7566648145		0.7513329629		600		0.6		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA025 		3355		AT45		164.75		14.7785500121		49.8483754946		LKMT		LKPR		CSA919 		4507		A319		170.75		14.7480302681		49.9077273613		UKBB		LKPR				oba již řízeny APP ve FL166 a FL179 - nad TMA Praha - OK 		APP-A		APP-A

		A17079		Monitoring - investigated				5.9.2017		19:21:22		No				No								above TMA		APP		TMA		No		No				CSA4LM_RYR7JM		4.4105378462		0.8821075692		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA4LM 		6056		AT75		161.75		14.0074721735		49.5523489001		LIPZ		LKPR		RYR7JM 		1000		B738		169.5		14.0583921629		49.6179357922		LICT		LKPR				oba již řízeny APP ve FL186 a FL165 - nad TMA Praha - OK RP		APP-A		APP-A

		A17080		Monitoring - false				5.9.2017		9:21:49		No				No								tankování		ACC		BUDEX		No		No				GHOST51_HUSKR55		0.0539019096		0.0107803819		100		0.1		ACC-C Praha		IFR_IFR		GHOST51		3676		TOR 		219		14.3228429618		48.9753775497		ETSB		ETSN		HUSKR55		3354		K35R		220		14.3229519953		48.9762721207		LKPD		LKPD						12		12

		A17081		Monitoring - investigated				5.9.2017		16:21:41		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKPEB_ABP733		1.8268305553		0.6089435184		475		0.475		TMA Brno		IFR_IFR		OKPEB  		3361		C182		22.75		16.7172032954		49.1573306025		LKMT		LKTB		ABP733 		3362		E35L		18		16.6717096782		49.1638937871		LKTB		LZIB				K LoS nedošlo, oba na TWR, ABP dostal TFC info, ale OKPEB již ne.  Vydaná CLR ABP ASC FL100, OKPEB ASC A030.  Moc se mi to nelíbí, PEB točil s nízkým ROC proti DEP ABP/E35L. Pošlu to do Brna.

		A17082		Monitoring - investigated				7.9.2017		11:10:38		No				No								VFR		LKTB		LKKU		No		No				HBDHP_HBKMN		4.6960880705		0.9392176141		125		0.125		SNS		IFR_IFR		HBDHP  		4254		M20P		49		18.153497088		49.213346933		LHDC		LKPO		HBKMN  		3220		SR20		50.25		18.0363335657		49.2299392029		LHDC		LKPO				Oba za VFR.

		A17083		Monitoring - investigated				10.9.2017		13:01:12		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				SCW41L_OKPHR		2.6633279489		0.887775983		50		0.05		TMA Brno		IFR_Not applicable		SCW41L 		313		RJ1H		31.5		16.8902302153		49.1481106769		ESGG		LKTB		OKPHR  		3354		BE58		32		16.8863023804		49.1038451439		LKKV		LKKU				OKPHR let podle pravidel VFR , informace o IFR provozu na finále RWY27 předána.		LKTB		LKTB

		A17084		Monitoring - investigated				12.9.2017		4:11:09		No				No								Go Around		APP		OKL		No		No				ABR2RG_CES707		2.5928519742		0.8642839914		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		ABR2RG 		1000		AT75		16.75		14.2939566727		50.1249238161		LFPG		LKPR		CES707 		6267		A332		25.25		14.3551458005		50.1428332182		ZSPD		LKPR				Obě ACFT na spojení s TWR.  Při snížení vzdálenosti mezi letouny na 2.7 NM  (v čase 04:10:59)  TEC nařizuje CES707/A332  průlet.		TWRPR		TWRPR

		A17085		Monitoring - false				13.9.2017		8:11:41		No				No								kombinovaný let		LKVO		LKVO		No		No				OKDST_OKRTR		2.3841051774		0.7947017258		725		0.725		APP Praha		IFR_Not applicable		OKDST  		3364		PA34		29		14.3728703345		50.3340466548		LKHK		LKHK		OKRTR  		3354		C172		36.25		14.3925437563		50.3716770779		LKLT		LKVO				OKDST a OKRTR  let v TMA LKVO, řízeni ATS LKVO, OKRTR kombinovaný VFR/ IFR plán, OKDST kombinovaný VFR/ IFR plán		APP-D

		A17086		Monitoring - investigated				13.9.2017		8:47:41		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA7JK_TVS1241		2.6665267302		0.8888422434		800		0.8		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7JK 		1000		AT72		16.75		14.2937178858		50.1249867507		LHBP		LKPR		TVS1241		5160		B738		24.75		14.3568051661		50.1431793588		HEGN		LKPR				CSA7JK a TVS1241 na spojení s TWR, počasí vyhovovalo , přiloženo 		TWRPR		TWRPR

		A17087		Monitoring - investigated				14.9.2017		8:31:40		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				SQF201_TVS8HM		2.1503947421		0.7167982474		700		0.7		TMA Ostrava		IFR_IFR		SQF201 		3372		ZZZZ		22		18.1991862391		49.7413056801		LZSL		LKMT		TVS8HM 		4622		A320		15		18.1537458114		49.7617864121		LBBG		LKMT				Dvojice vrtulníků  UH60M za VFR, všechna letadla na spojení s TWR Mošnov, ATIS/ PAPA CAVOK FS

		A17088		Monitoring - investigated				15.9.2017		15:46:24		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKIKQ_N102AG		1.1855882902		0.3951960967		500		0.5		TMA Brno		IFR_IFR		OKIKQ  		4237		C172		29		16.5454654471		49.2779538427		LHBS		LKBE		N102AG 		7643		M20T		34		16.5551124962		49.2592442714		EDTM		LKTB				Dle RRS oba lety na SNS, ATCO o konfliktu věděl, měřil si rozstup. S největší pravděpodobností oba lety VFR (na postupové tabuli to ale vyznačeno nebylo), ale nutno poslechnout.		LKTB

		A17089		Monitoring - investigated				16.9.2017		10:29:05		No				No								2x DEP 		LKKV		LKKV		No		No				HTM023_OKFAP		4.010754034		0.8021508068		325		0.325		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		HTM023 		1424		C56X		38.5		12.888428149		50.2313867608		LKKV		EDDM		OKFAP  		3362		TWEN		41.75		12.9840887377		50.2049407234		LKBE		LKBE				2x DEP z oposite RWYs, OK.				LKKV

		A17090		Monitoring - investigated				18.9.2017		11:10:29		No				Yes								koordinace		APP		FAF24		No		No				OKLOM_RYR4SQ		2.8848787354		0.9616262451		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		OKLOM  		1405		C208		29.25		14.4814909095		50.1270546034		LKKB		EPBY		RYR4SQ 		1000		B738		36.5		14.4532995493		50.1715314169		LIME		LKPR				OKLOM -RYR4SQ nesprávný postup LPS LKKB (vzlet bez povolení APP Praha, nedodržení 2,5 NM od hranic), LoS, nepodání hlášení APP Praha na nesprávný postup LPS Kbely.		APP-P		APP-P

		A17091		Monitoring - investigated				18.9.2017		17:18:16		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				TWG111_OKFAA		2.3194632964		0.7731544321		250		0.25		TMA Brno		IFR_IFR		TWG111 		4223		F406		14.5		16.7677830398		49.1570608826		LHPR		LKTB		OKFAA  		3354		PA44		17		16.7310413333		49.1873279521		LKTB		LKTB				OKFAA-TWG111: oba na spojení s TWR Tuřany, METEO: CAVOK vše OK FS

		A17092		Povinné		U6211		9/19/17		15:37:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4				descent clearance deviation		ACC		PEMUR				No				QTR274_TVS4450		4.6		0.92		800		0.8		ACC-C Praha		IFR_IFR		QTR274		146		B77W		350		15.496		50.27		EHAM		OTHH		TVS4450		4401		B738		358		15.454		50.198		LZIB		BIKF				TVS4450 navázal spojení na sektoru FREQ 133,410 a oznámil ASC FL300, DCT HDO, sektorem přepovolen ASC FL320. V 15:31:22 CLR ASC FL330 a v 15:32:51 CLR FL360 ROC 1200 ft/min.  nebo více. TVS4450 opakoval ROC 1500, EC upřesnil 1200 ft/min je dostatečné, což již TVS4450 nepotvrdil.V 15:35:12 oznámil TVS4450Po identifikaci potenciálního konfliktu mezi lety QTR274 a TVS4450 byl od sektoru NH vyžádán FL360 a následně nařízeno stoupání do FL360 ROC 1200 ft/m or more. Přibližně před průletem FL350 oznámil TVS4450 "unable 1200 ft or more max 1000". Jelikož i tato vertikální rychlost zajišťovala rozstup byl pilot pouze informován o protisměrném provozu ve FL350 za dvě minuty a instruován držet 1000ft a více. Dle módu S nebyla tato dodržena bez oznámení pilota. Po indikaci STCA byly oba lety vektorovány a předána informace o význačném provozu. Snížení minima rozstupu.

		A17093		Monitoring - investigated				19.9.2017		19:23:52		No				No								above TMA		LKPR		TMA		No		No				CSA4LM_ABP722		3.7849458639		0.7569891728		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		CSA4LM 		220		AT75		170.5		14.0302927419		49.5948747397		LIPZ		LKPR		ABP722 		1000		E135		177.5		14.0881057428		49.6455506159		LSGG		LKPR				oba již řízeny APP  nad TMA Praha - OK RP		APP-A		APP-A

		A17094		Monitoring - investigated				19.9.2017		15:36:56		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_RYR69XG		2.652490062		0.884163354		75		0.075		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3354		PA44		18		16.6886755946		49.1235257068		LKTB		LKTB		RYR69XG		1402		B738		17.25		16.7283044436		49.1593085485		LKTB		EGSS				RYR69XG x OKFAA. RYR69XG odlet z RWY 09, OKFAA VFR místní činnost. Oba na spojení s TWR. OK				4

		A17095		Monitoring - investigated				19.9.2017		15:43:48		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_TVS7TY		1.5871735133		0.5290578378		275		0.275		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3354		PA44		18		16.6822542928		49.1783238024		LKTB		LKTB		TVS7TY 		1437		A320		15.25		16.7126359976		49.160859438		LKTB		LICA				TVS7ZY x OKFAA. TVY7ZY odlet z RWY09, OKFAA VFR místní činnost. Oba na spojení s TWR. OK

		A17096		Monitoring - false				26.9.2017		18:01:12		No				No								LOVV		LOVV										BER2SH_TRA25H		3.5581404244		0.7116280849		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER2SH 		1000		A320		170		15.4943803414		48.4960987514		EDDL		LOWW		TRA25H 		1000		B737		163		15.5811858823		48.4811472776		EHRD		LOWW				klesání 2 ACFT do LOWW

		A17097		Povinné		U6240		10/4/17		9:10:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4						LKTB		LKTB		No		No				OMDCR_OKPEB		4.80		0.96		0		0.00		TMA Brno		IFR_IFR		OMDCR		4403		P28U		40						LZII		LZII		OKPEB		3355		C182		40						LKTB		LKTB				OMDCR v poloze BUKAP a klesání do ALT 3000ft. OKPEB vektorován, v klesání do ALT 4000ft, v poloze po větru pravého okruhu RWY 27. Na cca 10 sekund došlo ke snížení minima rozstupu na hodnotu 4,8NM. 

		A17098		Monitoring - investigated				4.10.2017		10:24:54		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				ABP711_CSA73A		2.3494167483		0.7831389161		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		ABP711 		1000		E35L		35.75		14.2171444112		50.1266949768		LKPR		LZIB		CSA73A 		1420		AT75		31		14.1872286681		50.0926338472		LKPR		LIPE				ABP711/ DEP RWY30 - SA050, CSA73A/ DEP RWY24 -  SA050  - OK FS		APP-D		APP-D

		A17099		Monitoring - investigated				5.10.2017		9:41:22		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				CSA1EP_OKZKK		2.4914725623		0.8304908541		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		CSA1EP 		1405		A319		30.5		14.2196361013		50.1033057651		LKPR		ULLI		OKZKK  		1403		S22T		38.75		14.1981864424		50.1424196477		LKPR		LJPZ				DEP RWY30/ OKZKK SA050, DEP RWY24/CSA1EP SA050		APP-A		APP-A

		A17100		Monitoring - investigated				6.10.2017		8:41:15		No				No								LKVO		LKVO		LKVO								OKDSR_OKALE		0.8606106546		0.2868702182		200		0.2		APP Praha		Not applicable_IFR		OKDSR  		3355		C72R		22		14.5036395453		50.1998609984		LKHK		LKHK		OKALE  		3360		A270		20		14.4998909903		50.2139808358		LKCV		LKVO				OK, provoz v prostoru zodpovědnosti ATS LKVO FS		Internal-Others		LKCV

		A17101		Monitoring - investigated				9.10.2017		11:41:18		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OMKLO		2.7276877547		0.9092292516		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1416		E145		20.25		16.6448682326		49.1662808083		LKTB		EDDM		OMKLO  		6732		DA40		27		16.6821397421		49.2046304845		LZTN		LKTB				oba letouny na spojení s TWR Tuřany, METEO podmínky (informace PAPA) - OK FS

		A17102		Monitoring - false				10.10.2017		14:17:03		No				No								LKKB		LKKB										OKART_ITE626		1.7790581044		0.5930193681		275		0.275		APP Praha		Not applicable_IFR		OKART  		3363		S22T		18.5		14.592059456		50.1707986778		LKLT		LKMT		ITE626 		3366		E50P		15.75		14.6013405999		50.1417947966		LKKV		LKKB								KB

		A17103		Monitoring - investigated				11.10.2017		4:20:11		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA021_CSA977		2.6500998379		0.8833666126		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA021 		3353		AT45		14.25		14.2965763521		50.1254812372		LKMT		LKPR		CSA977 		3306		AT75		22.75		14.3589822177		50.1439750325		LZKZ		LKPR				(oba na spojení s TWR Ruzyně, METEO -November -  OK		TWRPR		TWRPR

		A17104		Monitoring - false				22.10.2017		12:26:33		No				No								LKHK		LKHK										OKPCC_OKDSI		2.9355437475		0.5871087495		25		0.025		SNS		Not applicable_Not applicable		OKPCC  		1413		PC12		14.25		15.8256519827		50.268814894		LKHK		LHSM		OKDSI  		70		C172		14.5		15.8658726965		50.2273005041		ZZZZ		LKHK						3

		A17105		Dodatečné		U6278		23.10.2017		8:42:13		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				BER25EA_SWR1485		2.5198112669		0.839937089		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		BER25EA		1431		DH8D		40		14.2400246874		50.1266140609		LKPR		EDDT		SWR1485		1000		A319		48		14.1792725256		50.1420824978		LKPR		LSZH				BER25EA (DH8D) po startu z RWY 30 dostoupal předchozí odlétávající letadlo SWR1485 (A319) a došlo ke snížení na hodnotu 2,51NM/800ft.		APP-A		APP-A

		A17106		Monitoring - investigated				23.10.2017		13:34:21		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OMWWW_OKAMR		2.0926211179		0.6975403726		800		0.8		APP Praha		IFR_Not applicable		OMWWW  		1000		SR22		99		14.9810533176		49.6541052324		LKPR		LZIB		OKAMR  		7154		SR22		91		14.9469660908		49.6271512225		EBKT		LKMT				v toleranci držení hladiny , Manuál ATS 4.3.10.5.1 Ověření informace o hladině, čl.4.3.10.5.1.1 FS		APP-A		APP-A

		A17107		Dodatečné		U6279		24.10.2017		8:38:13		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4				Separation provision		APP		3NM of RASIM		No		No				CSA617_NAX1512		2.7922136163		0.9307378721		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		CSA617 		1000		A319		70.75		14.5647463533		50.0626769556		EHAM		LKPR		NAX1512		7670		B738		62.75		14.6177152751		50.0310388099		ENZV		LKPR				snížení minima rozstupu mezi  CSA617 a NAX1512. Oba letouny v průběžném klesání 		APP-P		APP-P

		A17108		Monitoring - investigated				30.10.2017		15:28:04		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				N118GF_RYR28CZ		2.3511096181		0.783703206		0		0		TMA Brno		IFR_IFR		N118GF 		4216		C337		49		16.9556594874		49.1623743649		LHSA		LKVM		RYR28CZ		4724		B738		49		17.0155405285		49.1644512082		EGSS		LKTB				N118GF - VFR let , (informace o provozu IFR/VFR a VFR/VFR (a na vyžádání rada k vyhnutí)				LKTB

		A17109		Monitoring - investigated				5.11.2017		20:15:37		No				No								Speed control		APP		LKPR		No		No				CSA2AR_EZY37PD		2.5706484078		0.8568828026		825		0.825		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA2AR 		7672		AT45		16		14.2926261469		50.1242135536		EKAH		LKPR		EZY37PD		2237		A320		24.25		14.3531129497		50.1422173578		EGCC		LKPR				Oba na TWR a v  dohledu, tedy za mne OK		TWRPR		TWRPR

		A17110		Povinné		U6299		11/10/17		5:55:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				Separation provision		ACC		BEKVI				Yes				DLH3WT_AUA215Z		4.90		0.98		900		0.90		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH3WT		4542		A320		330						EPWA		EDDM		AUA215Z		1000		E190		320						LOWW		EDDP				M EC nařídil letu AUA215Z klesat z FL 340 do FL 330. Následně, po po zjištění konfliktu mezi lety DLH3WT a DLH1KV, které udržovaly FL 340, M EC pomocí CPDLC vydal pro DLH3WT příkaz klesat do FL 330. Konfliktní let AUA215Z nevzal v úvahu. Po indikaci STCA nařídil AUA215Z klesat do FL 320 a vydal příkazy ke změně HDG pro oba lety. V kritickou dobu probíhala příprava změny konfigurace sektorů ACC.

		A17111		Monitoring - false				10.11.2017		13:34:55		No				No								VFR		LKVO				No		No				OKFIR_OKKAR		2.3446391308		0.7815463769		800		0.8		APP Praha		IFR_IFR		OKIFR  		3353		P28A		22		14.7166945099		50.2213396941		LKBE		LKBE		OKKAR  		3352		S22T		30		14.7038795675		50.2594870803		LKTB		LKVO				oba pod TMA Praha, mimo AoR ŘLP pro IFR lety - OK		Internal-Others

		A17112		Monitoring - investigated				10.11.2017		14:52:59		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA38W_STK135V		2.6756398312		0.8918799437		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA38W 		4607		AT45		15.5		14.2940758394		50.1249058347		EPWA		LKPR		STK135V		4742		E195		24.25		14.357171639		50.143453574		EGMC		LKPR				oba na FIN RWY24 v možném dohledu z TWR (blízko AD, WX dole) - OK		TWRPR		TWRPR

		A17113		Monitoring - investigated				19.11.2017		20:11:19		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA2AR_AFL2016		2.5839404249		0.861313475		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA2AR 		7674		AT45		16		14.2943853003		50.1247979468		EKAH		LKPR		AFL2016		6263		A320		24.5		14.3552654774		50.1427837696		UUEE		LKPR				CSA2AR mezi 6 a 4 mílí razantně zbrzdil ze 140 na 90 knotů, vzadu letící AFL2016 instruován snížit rychlost na minimum approach speed. AFL2016 dostal informaci o vpředu letícím CSA2AR. Dohlednost 10km a více. OK		TWRPR		TWRPR

		A17114		Monitoring - investigated				20.11.2017		11:57:23		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY31XT_CBA41A		2.5530287068		0.8510095689		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		EZY31XT		6621		A319		28.5		14.2035069738		50.0994937237		LKPR		EGKK		CBA41A 		3355		L410		36.75		14.1971980599		50.1417903013		LKPR		LKPR				CBA41A odlet z RWY30, EZY31XT odlet z RWY24		APP-A		APP-A

		A17115		Monitoring - investigated				21.11.2017		9:38:39		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA7JK_CSA617		2.552145987		0.850715329		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7JK 		1000		AT72		15.5		14.293742109		50.1247934514		LHBP		LKPR		CSA617 		1000		A319		24		14.3539557967		50.1424421244		EHAM		LKPR				CSA7JK ATR72 razantně zpomalil mezi 5 a 3,5NM zbrzdil z rychlosti 140 na 90knotů		TWRPR		TWRPR

		A17116		Monitoring - investigated				23.11.2017		11:07:02		No				No								VFR		APP		pod TMA VII		No		No				OKELL_OKLPV		2.3392065312		0.7797355104		325		0.325		APP Praha		IFR_Not applicable		OKELL  		3361		P28T		57		15.0438431608		49.7325262969		LKLT		LZPE		OKLPV  		3353		TWEN		60.25		15.0492932468		49.6937495642		LKBE		LKBE				OKELL VFR provoz, OKLPV IFR - vektorován pro vyhnutí. V prostoru třídy E pod TMA VII Informace o význačném provozu neproběhla. Bude poveden pohovor. Řídící byl nadměrně zatížen z důvodu sloučeného sektoru Director a Info		APP-P		APP-P

		A17117		Monitoring - investigated				26.11.2017		11:30:47		No				No								FL+-200ft		LKKV		LKKV		No		No				OKFAP_OKIFR		4.5779191385		0.9155838277		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3355		TWEN		53.5		12.7031215284		50.203093142		LKBE		LKBE		OKIFR  		3354		P28A		45.75		12.7333447526		50.2767806221		LKBE		LKBE				OKIFR nedodržel přidělenou ALT a fluktuoval na ALT 047		LKKV		LKKV

		A17118		Monitoring - investigated				27.11.2017		15:07:07		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA7MF_LOT521		2.4123577842		0.8041192614		775		0.775		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA7MF 		1000		AT72		14.5		14.2957654288		50.1250541807		LHBP		LKPR		LOT521 		4271		E170		22.25		14.3524509878		50.1420555258		EPWA		LKPR				Oba ARR na RWY24, krátce před AD v dohledu TEC. WX OK, tedy celé OK.		TWRPR		TWRPR

		A17119		Monitoring - investigated				28.11.2017		11:07:07		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				CSA28W_CSA4MF		2.7061483455		0.9020494485		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		CSA28W 		1411		AT45		28.25		14.2350232168		50.1162478256		LKPR		EPWA		CSA4MF 		1000		AT75		36.5		14.2295103461		50.0713484508		LKPR		LHBP				vzlet RWY 24 a RWY 30. OK		APP-A		APP-A

		A17120		Monitoring - investigated				1.12.2017		9:04:31		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				TGZ787_OKIFR		2.7210292083		0.9070097361		825		0.825		APP Praha		IFR_IFR		TGZ787 		1000		E190		35.75		14.4315173894		50.1651345597		UGTB		LKPR		OKIFR  		3354		P28A		27.5		14.4655335334		50.2048238448		LKBE		LKBE				Toto je trvalý problém. Přílety na RWY24 jsou po minutí FAF "konfliktní" s provozem na ose LKVO v ALT kolem 3000ft. Bohužel, tato situace asi nemá jednoduché řešeni.		TWRPR

		A17121		Monitoring - investigated				6.12.2017		13:28:37		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKKUN_VLJ566		1.7325330183		0.5775110061		550		0.55		TMA Brno		IFR_IFR		OKKUN  		3356		C172		22		16.676137691		49.1921604339		LKTB		LKTB		VLJ566 		1407		C550		16.5		16.6727156688		49.1634037959		LKTB		LFPB				oba na spojení s TWR, informace o provozu předána, Meteo podmínky vyhovují				3

		A17122		Monitoring - false				8.12.2017		10:29:36		No				No								LKVO		LKVO		LKVO								OKEYE_OKKKA		2.3129472759		0.7709824253		400		0.4		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKEYE  		3355		C172		25		14.5227856073		50.1969660047		LKLT		LKLT		OKKKA  		3354		C72R		21		14.528357038		50.2352932042		LKHK		LKHK				TFC ve Vodochodech, za nás OK.				APP-A

		A17123		Monitoring - investigated				9.12.2017		7:13:36		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				OKHWK_CSA718		2.4247424682		0.8082474894		525		0.525		APP Praha		IFR_IFR		OKHWK  		6622		H25B		32.75		14.2302613453		50.1190124547		LKPR		EDDH		CSA718 		1000		AT45		38		14.1849673774		50.0910290138		LKPR		LIMC				DEP RWY24 x DEP RWY30		APP-A		APP-A

		A17124		Monitoring - investigated				9.12.2017		5:13:12		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				CSA021_CSA979		2.5370032122		0.8456677374		900		0.9		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA021 		3352		AT45		16.25		14.2925317729		50.1244203389		LKMT		LKPR		CSA979 		3307		AT75		25.25		14.3523322907		50.1420420398		LZKZ		LKPR				ARR RWY24 2x v blízkosti AD		TWRPR		TWRPR

		A17125		Monitoring - investigated				10.12.2017		17:03:12		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY61M_CSA701		2.6409041643		0.8803013881		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY61MA		1000		A320		37		14.2171122611		50.1044925327		LKPR		LIMC		CSA701 		1000		B738		29.75		14.1818517933		50.1421724045		LEMD		LKPR				letouny na spojení s TWR, DEP RWY24/ ARR RWY12 , METEO OK FS		APP-A		TWRPR

		A17126		Monitoring - investigated				13.12.2017		7:36:48		No				No								Speed control		LKPR		LKPR		No		No				ASL39V_TVS1287		2.672692223		0.8908974077		900		0.9		CTR Ruzyne		IFR_IFR		ASL39V 		5156		AT72		14.25		14.2927154905		50.1247215261		LYBE		LKPR		TVS1287		5162		B739		23.25		14.3559053591		50.1430175269		LLBG		LKPR				Oba na spojení s TWR, meteo podmínky OK		TWRPR		TWRPR

		A17127		Monitoring - investigated				16.12.2017		9:06:32		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				AQS241_OKPCC		2.6921864701		0.89739549		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		AQS241 		1423		BE40		34.75		14.2019860916		50.0986081433		LKPR		LOWK		OKPCC  		6622		PC12		42		14.1850362055		50.1420735072		LKPR		LSGS				AQS241 DEP RWY24, OKPCC DEP RWY30 - OK		APP-A		APP-A

		A17128		Monitoring - investigated				17.12.2017		17:10:36		No				No								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				RYR3LD_CSA544		2.824007169		0.941335723		325		0.325		APP Praha		IFR_IFR		RYR3LD 		1420		B738		32.5		14.2024923987		50.0976910956		LKPR		LIPE		CSA544 		1426		AT75		35.75		14.185067982		50.1433411908		LKPR		EDDH				CSA544 po vzletu z RWY24 točí hned na sever, RYR3DL po vzletu z RWY24 letí na západ. V blízkosti AD		APP-A		APP-A

		A17129		Monitoring - investigated				23.12.2017		11:24:48		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				P4GVV_SDM6622		2.302466115		0.767488705		150		0.15		APP Praha		IFR_IFR		P4GVV  		1000		GLF5		35.75		14.2301450338		50.1184865008		LKPR		LFLB		SDM6622		1415		A320		34.25		14.1858985919		50.0927642119		LKPR		ULLI				SDM6622 - DEP RWY24, P4GV- DEP RWY30 - OK		APP-A		APP-A

		A17130		Monitoring - investigated				27.12.2017		11:07:56		No				No								crossing RWY		APP		LKPR		No		No				CSA4MF_RYR4069		2.6679720682		0.8893240227		225		0.225		APP Praha		IFR_IFR		CSA4MF 		1000		AT75		33.5		14.2955864318		50.0873293556		LKPR		LHBP		RYR4069		1427		B738		35.75		14.3121853743		50.1304350929		LKPR		EPKK				DEP RWY12 x DEP RWY06, OK.		APP-A		APP-A

		A17131		Monitoring - investigated				29.12.2017		14:41:47		No				No								VFR		APP		VLM		No		No				OKLPV_OKIFR		1.4008603952		0.4669534651		400		0.4		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKLPV  		3362		TWEN		31.5		14.8227530355		49.7264171409		LKBE		LKBE		OKIFR  		3364		P28A		27.5		14.856574269		49.7345402056		LKBE		LKBE				pod MRVA za VFR - OK

		A17132		Monitoring - investigated				29.12.2017		13:22:47		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKKUN_OKIFR		2.2927172058		0.7642390686		750		0.75		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKKUN  		3355		C172		40		16.649287044		49.1501290809		LKTB		LKTB		OKIFR  		3364		P28A		32.5		16.5931747426		49.1608549427		LKBE		LKBE				jak OKKUN, tak OKIFR udržovali povolené hladiny +- 200ft, CLR OK (poslechnuto) - OK
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Richard Pichl: DAIW
		

Richard Pichl: DAIW
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla
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THR

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		C/S1		C/S2		RWY		SR - SS

Richard Pichl: SR - sun rise
SS - sun set
minimum:
SR +30 min
SS -30 min		VIS (km)

Richard Pichl: minimum 5 km
		Cloud base (ft)

Richard Pichl: minimum 1000ft
		Wind

Richard Pichl: maximum 5kt zadní složka
		Možné aplikovat snížený rozstup

Richard Pichl: No = podmínky neumožňují aplikovat snížené rozstupy na RWY (2400m)
		Provozní deník

Richard Pichl: doba aplikace snížených rozstupů na TWR dle údaje v provozním deníku
		Distance (m)

Richard Pichl: vzdálenost na RWY mezi dvěma letadly
		% rozstupu		Zdroj

Richard Pichl: data, z kterých bylo snížení separace zjištěno
		TIS		Popis události

		T01		Povinné		U5918		5/31/17		8:40		Yes		Indirect				No safety effect (E)		E3		E4				LKPR

		T02		Dodatečné		U6014		6/26/17		12:04		Yes		Direct				No safety effect (E)		E4		E4				LKPR

		T03		Povinné		U6280		10/26/17		7:36		Yes		Direct				Significant incident (C)		C4						LKPR																												Vzdálenost mezi letadly byla v okamžiku kdy SWR129J byl nad THR RWY30 1920m(80%).Postup TWR Ruzyně: TEC neodhadl dobře provozní situaci a při začlenění odletu TRA61J před přistávající SWR129J došlo ke snížení rozstupu THR - THR. TRA61J nebyl dotázán na IMMEDIATE TAKE OFF READY. Po povolení ke vzletu se TRA61J rozjížděl velmi pomalu a nepřímo pomohl ke vzniku této události.

		T04		Povinné		U6303		11/12/17		16:10		Yes		Direct				Significant incident (C)		C4						LKPR																												Při mix módu RWY 06 na pozici TEC provedl ATCO před přilétávajícím letadlem TVS6QT multiple line up, kde z RWY 06 nejdříve odstartoval let EZY61MA v čase 1608, a poté v čase 1610 provedl vzlet let CCC831. Mezi tímto a přistávajícím TVS6QT došlo ke snížení minima rozstupu (THR-THR).

















Wake Turbulence

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		CS1_CS2		WT		Separation (NM)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		CS2		ModeA2		Type2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS

		W1701		Povinné		U6301		11/10/17		15:53:00		Yes		Direct		yes		Significant incident (C)		C5						APP		ILS24		No		No		CSA497_DFC128P		ML		4.17		APP		IFR-IFR		CSA497		7671		AT72		DFC128P		7343		C510		Yes		DFC128P nařízen TWR postup nezdařeného přiblížení a posléze vektorován znovu do ILS RWY24, AEC vystřídán, provedena orientační dechová zkouška - negativní. AEC byl přeřazen na neřídící pozici. 

		W1702		Povinné		U6347		12/20/17		15:05		Yes		Direct		yes		Major incident (B)		B4						APP		ILS25		No		No		DLH1LE_FLT4431		ML		4.6		APP		IFR-IFR		FLT4431		4757		SW4		DLH1LE		1000		E195		Yes		PEC hlásí podezření na snížení minima WTC mezi DLH1LE a následujícím FTL4431 na finále RWY24. Po přehrávce bylo potvrzeno, že došlo ke snížení minima rozstupu dle WT na hodnotu 4,6NM





RWY Incursion

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Type of incident/accident

Richard Pichl: NC - Near collision
PC - Potential for collision
RI-AA  - RWY incursion where avoiding action was necessary
RI-NO  - RWY incursion where no avoiding action is necessary
				Type of conflict

Richard Pichl: AA : aircraft-aircraft
AV : aircraft-vehicle
AP : aircraft-person
AO : aircraft-other
		Conflict position  From To				Type		Callsign		Phase of ATM operations		Flight rules

Richard Pichl: I - IFR 
V - VFR
Y - v případě zahájení letu podle IFR
Z - v případě zahájení letu podle VFR
		Type of flight

Richard Pichl: S - pravidelná doprava
N - nepravidelná doprava
G - všeobecné letectví
M - vojenský let
X - jiné než výše uvedené kategorie
		

Richard Pichl: NC - Near collision
PC - Potential for collision
RI-AA  - RWY incursion where avoiding action was necessary
RI-NO  - RWY incursion where no avoiding action is necessary
				

Richard Pichl: AA : aircraft-aircraft
AV : aircraft-vehicle
AP : aircraft-person
AO : aircraft-other
																Type		Callsign		Phase of ATM operations		Flight rules		Type of flight		Traffic density  TWR-LKPR		Meteo conditions		Causation		Consequences		Doba od poslední přestávky		Workload (kh)		Description

		R1701		Povinné		U5696		1/15/17		9:17		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		final		RWY 27		C152		OKPAV		ARR		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot OKPAV provedl TGL bez povolení TWR. Poslední instrukce byla "report final RWY27"

		R1702		Povinné		U5708		1/26/17		10:41		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO				RWY 09		C152		OKHAD		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil								nil						V čase 10:41 dostal OKHAD C152 vstup na RWY09. Pilot OKHAD povolení ke vstupu na RWY potvrdil, nicméně odstartoval bez povolení.

		R1703		Povinné		U5721		1/30/17		7:58		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E3		interval automatického rozsvícení		LKPR		NC		RI-AA		AA		TWY A		RWY 24		A320		EWG72T		TAXI-DEP		I		S		BCS1		SWR129J		ARR		I		S				LVP		Důvodem toho proč světla nesvítila je interval automatického rozsvícení po přejetí  předchozího letadla (40 sekund). Pilot přejel stoppříčku v momentě, kdy nebyla rozsvícená.		GA						Při provozu LVP na TWR 118.110 PIC ohlásil přejetí HLDG RWY CAT2/3 o pár metrů. Na A-SMGCS se neaktivoval WARNING překřížování stop příčky. K přejetí stoppříčky EWG72T došlo za letadlem KLM1352 v momentě kdy nebyla překlopena do stavu STOP.

		R1704		Povinné		U5738		2/14/17		11:47		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C3		E5				LKPR		PC		RI-NO		AO		TWY F		RWY 12		A320		VLG61TQ		TAXI-DEP		I		S		nil		nil		nil		nil		nil								nil						Posádka VLG61TQ při pojíždění na vzlet z RWY06 obdržela od TWR Ground instrukce k pojíždění na vyčkávací místo včetně instrukce k zastavení před křížením s RWY12/30. Danou instrukci potvrdila. Během pojíždění však RWY12/30 překřižovala bez povolení a pokračovala na vyčkávací místo pro RWY06. Na RWY 12/30 v tu dobu nebyl žádný provoz, který by byl ohrožen nebo omezen. 

		R1705		Povinné		U5752		2/25/17		10:48		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		TWY W		RWY 27		C172		OKHKD		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot obdržel povolení ke vstupu na RWY27 po TWY W a k pojíždění zpět po RWY. Jakmile se letadlo na RWY27 otočilo do směru odletu, PIC provedl vzlet bez povolení.

		R1706		Povinné		U5770		3/10/17		10:31		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C3		N5				LKPR		PC		RI-NO		V		RWY 24		RWY 12		auto		OPLOCH12		TAXI																						nil						V době křižování RWY12 mobilním prostředkem nebyl na RWY12/30 žádný další TFC. EXS77L (B738 EGCC/LKPR) na přiblížení ve vzdálenosti 6,6NM od THR RWY30. OPLOCH12 na volání TWR nereagoval.

		R1707		Povinné		U5808		4/2/17		14:16		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		final		RWY 09		C152		OKSUP		ARR		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Poslední instrukce pro OKSUP byla v čase 14.16 UTC, pokračovat na finále RWY09. Letadlo pokračovalo a přistálo bez povolení. Na TWY A byl připraven na vzlet OKCPK.

		R1708		Povinné		U5830		4/18/17		19:24		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKTB		PC		RI-NO		AO		TWY E		RWY 27		BE20		DIMVC		TAXI-DEP		V		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot obdržel a potvrdil instrukci pojíždět na vyčkávací místo RWY 27 na TWY E. Po dojetí na TWY E pilot ohlásil připravenost k odletu a následně bez zastavení a povolení vstoupil na RWY.

		R1709		Povinné		U5867		5/6/17		13:47		Yes		No involvement				Major incident (B)		B4		N5				LKTB		NC		RI-AA		AA		TWY A		RWY 09		C152		OKPAV		TAKE-OFF		V		G		SR20		N123AN		LND-TAXI		Y		G								nil						Po té, co přistál N123AN/SR22 byl OKPAV povolen vstup na dráhu 09, pilot OKPAV potvrdil. N123AN pojížděl po dráze a dle instrukcí měl uvolnit na TWY C. OKPAV se bez povolení zahájil vzlet, i když byl N123AN stále na dráze. Pilotu OKPAV byla vydána instrukce k přerušení vzletu a okamžitému zastavení. Pilot OKPAV instrukci potvrdil a rozjezd přerušil. Byla mu vydána instrukce uvolnit na TWY B, pilot instrukci potvrdil a bez jakéhokoli další komunikace sám pokračoval po TWY A do svého hangáru.

		R1710		Povinné		U5878		5/16/17		7:41		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		C510		OKFTR		LND-TAXI		I		G		nil		nil		nil		nil		nil														Pilot po přistání na RWY 24 bez povolení uvolnil na RWY 12.

		R1711		Povinné		U5936		6/6/17		11:30		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKTB		NC		RI-AA		AA		TWY W		RWY 09		C152		OKPES		TAXI-DEP		V		G		?		?		?		?		?								GA						Pilot OKPES žádal křižovat RWY08 a RWY09 od jihu ze stojánky HERBST k úlu 10 na severu. Dostal instrukci k pojíždění na vyčkávací místo RWY09 po W. Řídící na TWR si všimli, že OKPES přejel vyčkávací místo a zůstal stát blíže než 60m k RWY09.

		R1712		Povinné		U5963		6/21/17		6:10		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		TWY A		RWY 24		S22T		OKZKK		DEP		I		G		nil		nil		nil		nil		nil														PO POVOLENÍ LETADLA OKZKK KE VSTUPU NA RWY24 PILOT PROVEDL VZLET BEZ PŘÍSLUŠNÉHO POVOLENÍ. VZHLEDEM K PŘEDCHÁZEJÍCÍMU PROVOZU MOHLO DOJÍT KE SNÍŽENÍ ČASOVÉHO ROZSTUPU TURBULENCE V ÚPLAVU. 

		R1713		Povinné		U6013		7/11/17		15:59		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E5		Zoufalá neznalost letiště a pravidel pohybu, nesprávná komunikace!		LKPR		PC		RI-NO		V		TWY F		RWY 12		auto		Ostraha12		TAXI																												Ostraha 12 žádá od "plničů" přes TWY L, F na obvodovou komunikaci. Navzdory opakovaným dotazům ATCo na polohu na AD a trase pohybu ostrahy (po TWY F na obvodovou komunikaci nelze jinak než přes RWY12), Ostraha 12 opakovaně potvrzuje "pouze na pojezdových drahách a bez narušení dráhy". 

		R1714		Povinné		U6031		7/18/17		14:47		Yes		Direct				No safety effect (E)		E4		C4		Záměna instrukcí / volacího znaku posádkou		LKTB		NC		RI-AA		AA				RWY 09		Socata		OKRPS		TAXI		V		G		B738		RYR1DT		ARR		I		S								GA						Záměna instrukcí / volacího znaku posádkou OK RPS při použití zkrácené volací značky mezi ATCo a OK GPS s OK RPS. Nesprávná frazeologie. OK GPS povolen pro T/ G- než stačí posádka OK GPS odpovědět a vysílání zahájí posádka („OPS“) "přistání na dráhu povolen, počasí přijal OPS", následně ATCo žádá "OPS - urychlete po odletu uvolnění osy dráhy". vysílání zahajuje OK GPS která potvrzuje  povolení pro T/ G a žádost o urychlení uvolnění dráhy.

		R1715		Povinné		U6105		8/9/17		7:03		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5				LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		E190		STK5LR		LND-TAXI		I		S		nil		nil		nil		nil		nil														STK5LR po přistání na RWY24 uvolnil bez povolení na RWY12.

		R1716		Povinné		U6142		8/22/17		17:03		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C2		E3		vzlet bez povolení z RWY 30		LKPR		NC		RI-AA		AA		RWY 30		RWY 30		E190		BRS02		TAKE-OFF		I		M		CRJX		ANE2498		LND-TAXI		I		G								přerušený vzlet						Posádka letu BRS02 po vstupu na dráhu 30 zahájila rozjezd bez povolení ATCO v okamžiku, kdy na RWY06 stále bylo po přistání A/C ještě před vykřižováním s RWY30. Aktivován RIMCAS alert fáze II na ASMGCS, A/C zastaveno řídícím, uvolnilo RWY na TWY R s následným pojížděním na HP TWY L k novému odletu. Nebezpečí srážky nehrozilo. 

		R1717		Povinné		U6202		9/14/17		8:49		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5		uvolnění RWY24 na RWY12		LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		A319		BEL2WB		LND-TAXI		I		S		nil		nil		nil		nil		nil														BEL2WB_A319 po přistání na RWY24 uvolnil  bez povolení na RWY12.

		R1718		Povinné		U6253		10/15/17		14:38		Yes		No involvement				No safety effect (E)		E4		N5		uvolnění RWY24 na RWY12		LKPR		PC		RI-NO		AO		RWY 24		RWY 12		LJ45		IJM005		LND-TAXI		I		non S		nil		nil		nil		nil		nil														ACFT po přistání na RWY24 po minutí TWY C pomalu pojíždělo po RWY 24. TEC vydal instrukci k urychlenému opuštění RWY po TWY D, kterou pilot potvrdil. Důvodem požadavku o urychlené opuštění RWY byl další provoz na vzlet a na přistání. Následně ACFT bez povolení opustilo RWY 24 na RWY 12. V době neoprávněného vstupu na RWY 12 nebyl na této RWY další provoz.

		R1719		Povinné		U6273		10/20/17		13:41		Yes		No involvement				Significant incident (C)		C4		N5				LKMT		PC		RI-NO		VA		RWY 22		TWY FB		auto		PLOCH2		TAXI						Z43		OKXYJ		ARR		V		G														V čase 1340 mobilní prostředek, žádal o povolení ke kontrole provozní plochy. V čase 1341 TEC povolil mobilnímu prostředku PLOCHY 2 zahájení kontroly pouze pojezdových drah FB a FA s tím, že nesmí překročit vyčkávací místa.V čase 1345 na pojezdové dráze "A" mobilní prostředek vstoupil bez povoleni na dráhu a zahájil kontrolu RWY22. Vzhledem k tomu, že v poloze 3. zatáčka pravého okruhu dráhy 22 bylo letadlo OKXYJ, které obdrželo povolení k letmému přistání a vzletu dráha 22, oznámil TEC mobilnímu prostředku nepovolený vstup na dráhu a přikázal mu uvolnit na pojezdovou dráhu "B".









DAIW

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Stanoviště		Prostor		Rozstup (NM)		Callsign		Popis

		D1701		Povinné		U5697		1/15/17		12:07:00		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKTUR		Pilot OKTUR vstoupil do TMA I Brno bez povolení ATS a vystoupal až do A036.

		D1702		Dobrovolné		D0115		1/17/17		12:28		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		A/C SMGLR21 na trati VOZ-BODAL se přiblížil na hranu ochranného prostoru(5nm) TRA58		LKTB		TRA58		4-Aug		SMGLR21		AEC o konfliktu věděl, 4 minuty před konfliktem se ptal pilota jestli opravdu letí dle FPL, pilot mu tuto informaci potvrdil, AEC díky velkému pracovnímu zatížení a řešení provozu v prostoru TMA LKTB na blížící se konflikt zapomněl.

		D1703		Povinné		U5745		2/19/17		14:47		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				FREQ, navigace		LKTB		LKP 13		0		OMSCB		OMSCB DA40 přiletěl z prostoru FIR Bratislava a od FIC LZBB byl instruován aby se přeladil na APP LKTB. To neudělal a létal východně prostoru Vrbětic. Po kontaktu s letadlem byl pilot informován o tom, že se nachází na hranicích zakázaného prostoru Vrbětic a aby točil mimo tento prostor. Pilot tak učinil, až když narušil prostor. V čase 14:47 UTC narušil tento prostor na 2 min.

		D1704		Povinné		U5761		3/3/17		10:33		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		Nejednoznačně vydané letové povolení		ACC		TRA70		4-May		BER411		Let (původně FL 380) byl LZBB CLR DCT RODUX. Kvůli TURB v LZBB DES FL 320. PIC při navázání COM REP DCT RODUX. SM EC toto CLR změnil na DCT BULEK. Neuvedl ale další trať nebo bod. NM EC neměl o předchozím CLR DCT RODUX INFO a předpokládal, že let bude po bodu BULEK pokračovat po AWY P41. Pilot před minutím bodu BULEK s předstihem zahájil pravou zatáčku DCT RODUX. Ke snížení rozstupu s MIL TFC nedošlo.

		D1705		Povinné		U5764		3/4/17		13:18		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKKUR08		ACFT vstoupilo bez povolení na výšce 3300ft do TMA I Brno. Pilot zareagoval v čase 13:21 (po 2 minutách od vstupu do TMA) na třetí volání naslepo od AEC. Vstup do TMA odůvodnil tím, že se nemohl dovolat na frekvenci APP Brno

		D1706		Povinné		U5777		3/15/17		11:10		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C3		C4		nevhodné vedení provozu na hranu BF TRA58		LKTB		TRA58		??		OKEAC		Vydané povolení vzhledem k aktivovaným prostorům znělo pokračovat po trati BITSI-TUMKA-BODAL-VLM. Po minutí TUMKA opakované instrukce letadlu pokračovat po předem definované trati. Po minutí TUMKA vydáno povolení pokračovat přímo VLM. Letadlo stále pokračovalo směrem do ochranného prostoru. Následně předán kurz 280 pro okamžité opuštění ochranného prostoru.

		D1707		Povinné		U5781		3/16/17		15:10		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C4		nevhodné vedení provozu na hranu BF TRA58		LKTB		TRA58		??		OKKUN		Po vzletu z LKTB byl OKKUN instruován letět na VLM, aby se bezpečně vyhnul ochrannému pásmu TRA58. V prostoru na úrovni BODAL byl asi 1NM bezpečně mimo toto ochranné pásmo. Z neznámého důvodu zatočil do BZ TRA58, který v čase 15.10 UTC narušil. Byl okamžitě vektorován mimo toto pásmo, nicméně k narušení došlo.

		D1708		Povinné		U5784		3/20/17		14:13		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup pilota		LKKV		CTR Karlovy Vary		0		OKPPA		V 14:13 OKPPA vstoupil bez povolení severovýchodně do CTR Karlovy Vary. Dále pokračoval západním směrem kdy po opuštění horizontální hranice CTR začal stoupat na A4800ft a tím narušil TMA I Karlovy Vary, dále pokračoval severozápadním směrem a mezi bodem VEXIL a VARIK opustil TMA v 14:29.

		D1709		Povinné		U5792		3/26/17		9:59		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Brno		0		OKUAR33		Letadlo vstoupilo bez povolení do prostoru CTR NW bodu W (Ořechov) a pokračovalo směrem na SE (pravděpodobně na LKBA).

		D1710		Povinné		U5800		3/30/17		15:52		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKFAD		OKFAD vletěl bez povolení a spojení do TMA I v čase 15.52 UTC. V čase 15.54 UTC na 3000 FT se ohlásil, že pokračuje na bod BUKAP kde bude vyčkávat. Jen to oznámil, nežádal. V té době prováděl OKFAA PA44 vlastní navigací ILS APP na RWY27. OKFAD by byl s tímto IFR provozem konfliktní, pokud by ATCO nezasáhl. OKFAD na trati v ALT 3000ft

		D1711		Povinné		U5814		4/4/17		14:29		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TRA33		0		DEROE		DEROE se přihlásil na frekvenci APP Brno 127,350 v okamžiku, kdy byl na hranici aktivovaného prostoru TRA33 ve FL060 ve stoupání do FL070 - mimo AoR APP Brno pro VFR lety. PIC vůbec nekontaktoval FIC (ověřil CRC FACON). K přechodu na IFR let mělo dle FPL dojít až na bodě LANUX.

		D1712		Povinné		U5825		4/15/17		8:11		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKWIA		Pilot OKWIA (C182)navázal kontakt s TWR v okamžiku, kdy vstupoval do TMA I Brno a žádal povolení pro vstup do CTR Tuřany.

		D1713		Povinné		U5826		4/15/17		10:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota, Level Bust?		LKTB		TMA I Brno		0		OKCAP		Po průletu přes CTR za bodem NOVEMBER pilot OKCAP (C172) zahájil stoupání do Alt. 4000 FT přes TMA I Brno. (CFL max ALT 2500 ft)

		D1714		Povinné		U5844		4/24/17		15:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA I Praha		0		A7000		V 15:05 letoun s kódem A7000 vstoupil bez povolení do TMA I jižně LKSN a pokračoval směr LKPM a poté na LKHS, kde podle radaru v 15:54 s největší pravděpodobností přistál. Maximální ALT v TMA I byla 3200 ft.		Zastavení odletů, EZY41BM zdržen o cca 5 min.

		D1715		Povinné		U5849		4/27/17		13:25		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		FIC		Máchovo jezero		0		OKCOK		Let před narušením prostoru provedl 2x letmé přistání v LKMB a 2x v LKRO. Poté pokračoval na LKHD a narušil publikovaný prostor, ve kterém probíhala MIL činnost.

		D1716		Povinné		U5851		4/28/17		7:28		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E3		E3		Nesprávný airspace design		ACC		TRA62		4-Apr		TIE136H		Při letu po SID RWY06 ARTUP 2E se TIE136H přiblížil k  LKTRA62 na DIST 4,4 NM.

		D1717		Povinné		U5850		4/28/17		9:21		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		CTR Ruzyně		0		OKAKY		narušení prostoru CTR Ruzyně , OKAKY, v hladině ALT 1900ft, narušení západní části CTR Ruzyně. 

		D1718		Povinné		U5863		5/5/17		12:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		LZCAT		Ve 1245 volal TEC z MTWR Náměšť ohledně letadla s kódem SSR 0000, které narušilo MCTR Náměšť, s žádostí o pomoc při jeho identifikaci. Neznámé letadlo následně vstoupilo bez povolení do CTR Tuřany v bodě W v čase 1254, uvolnilo CTR Tuřany na úrovni bodu Z v čase 1257. Naposledy bylo viděno na přehledovém zobrazení ve 1301 jihovýchodně od bodu S, kdy nastavilo kód 7070.

		D1719		Povinné		U5906		5/27/17		12:38		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKXIG		ACFT vstoupilo jižně letiště LKVY bez povolení v A030 do TMA I Brno a pokračovalo v letu směrem na jih. U bodu BUKAP navázáno spojení s APP Brno po té, co bylo několikrát voláno na 127,350 (identifikace dle modu S odpovídače)

		D1720		Povinné		U5910		5/27/17		15:42		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKKV		TMA Karlovy Vary		0		OKDEC		AEC v 15:28 zpozoroval neznámý provoz s SSR 7000 v jižní části TMA ve FL79. ACFT postupně měnilo polohu i hladinu a přibližovalo se směrem k bodu Sierra. AEC se dotázal, zda-li toto letadlo není na spojení s TWR, což nebylo. Následně se AEC pokoušel s neznámým ACFT spojit, při čemž souběžně vektoroval OKMIG na finále RWY11, zjišťoval polohu větroňů v okolí bodu Sierra a informoval je o neznámém provozu.  OKDEC se vzápětí (cca 15:34 UTC) sám ozval na FREQ TWR, nad bodem Sierra  a potvrdil hladinu FL70. PIC byl instruován TEC aby pokračoval k letišti a klesal na Alt. 3500ft.

		D1721		Povinné		U5914		5/28/17		8:03		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKPUK		Motorový kluzák vstoupil bez povolení do TMA I Brno u bodu TB410 (na úrovni Ždánic) v letu SW směrem. Po TFN dotazu na TWR LKKU, zda měli provoz na spojení, byl přeladěn z FRQ 120,105 na APP Brno. Pilot byl upozorněn, že narušil TMA.

		D1722		Povinné		U5913		5/28/17		15:28		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKGKH		V 15.28 zjisten v poloze LKHV prunik do TMA II Praha letounem OKGKH v ALT4500. Dále pokracoval bez spojeni a povoleni východním kursem do prostoru LKKB.

		D1723		Povinné		U5922		6/1/17		12:27		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKPAV		OKPAV bez povolení vstoupil ve A050 do TMA II Brno po opuštění CTR LKKU. Pilot se ohlásil až po vstupu do TMAII s tím že pokračuje na LKVY.

		D1724		Povinné		U5935		6/6/17		11:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		DEVIN		Let VFR ve skupině s FPL DEVIN proletěl CTR/TMA LKTB v čase 11:03 až 11:22 UTC bez spojení.  DEVIN na trati, v hladině ALT 3000ft 

		D1725		Povinné		U5953		6/15/17		15:54		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKQAR24		OKQAR24 vstoupil do východní části TMA II Brno, následně pak do TMA I Brno v A054 bez povolení a spojení.

		D1726		Povinné		U5966		6/21/17		14:09		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKCES		Po opuštěné ATZ LKVY pilot OKCES pokračoval do TMA Brno v alt 3500 a ohlásil se na APP Brno až cca minutu po vstupu do TMA I Brno.

		D1727		Povinné		U5969		6/22/17		7:25		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E2		E2		Nesprávný airspace design		ACC		TRA37		4-Mar		WZZ586		LKTRA37 aktivní do FL 420. Let WZZ586 dodržel požadovanou RNAV 5 - odchylka od trati 4,6 NM MAX. Zatáčka byla provedena v souladu Doc 8168 (viz příloha). Rozstup s LKTRA37 snížen na 4,3 NM. Ke snížení rozstupu s MIL TFC nedošlo.

		D1728		Povinné		U5983		6/26/17		15:13		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup pilota		ACC		NOTAM A0669		0		OKHJH, OKCKU		Pilot HIPPO22 na FREQ 136,175 oznámil rejstříkové značky obou Z37 s tím, že narušení prostoru došlo v průběhu výsadku. Oba Z37 nebyly FIC Praha známy a nebyly zobrazeny na přehledovém zařízení.

		D1729		Povinné		U6000		7/5/17		5:28		Yes		Direct		No		Significant incident (C)		C5				Nesprávný postup ATM/nesprávný postup ATC		SNS LKMT		LKD7		0		OKPCC		Kombinovaný let OKPCC z LKMH do EDDL s plánovanou tratí LEMBI-HDO narušil asi 0,4 NM prostor LKD7 STRÁŽIŠTĚ. AEC vydal povolení: pokračovat po trati FPL, radarový prostoru LKD7. ATCo potvrdil, doporučil se prostoru vyhnout, domníval se ale, že současný kurz bude postačovat a toto oznámil posádce. Během koordinace s APP Praha se kontakt a při průletu A055 přechod na IFR. Posádka pokračovala podle IFR pravidel. Pilot se dotázal, zda se má vyhnout  rozsvítilo varování DAIW. Letadlo z prostoru následně vystoupalo.

		D1730		Povinné		U6017		7/13/17		18:45		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKILS		V ČASE 1845 UTC LETADLO  VSTOUPILO DO PROSTORU TMA II PRAHA SEVERNĚ LETIŠTĚ LKHV V ALT 4000 FT A POKRAČOVALO V LETU VÝCHODNÍM SMĚREM. POSTUPNĚ POMALU STOUPALO AŽ DO ALT 4500 FT, OPUSTILO TMA PRAHA V PROSTORU SEVERNĚ LETIŠTE LKPM DO CTA 1.

		D1731		Povinné		U6042		7/23/17		12:16		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				vyhýbání CB		ACC		TRA37		1-May		WZZ362		Let se z důvodu vyhýbání CB oblačnosti přiblížil k hranici LKTRA37 na vzdálenost nižší než 5 NM. Koordinováno s CRC. Pro další lety dohodnuto s CRC možnost průletu LKTRA37 po vzájemné koordinaci.

		D1732		Povinné		U6045		7/23/17		16:35		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Let byl zřejmě povolen z LZBB DCT HDO		ACC		TRA37		3-Apr		THY7DX		Let byl zřejmě povolen LZBB DCT HDO, SM EC a ani NM EC tuto skutečnost nezaznamenali. Na základě DAIW s LKTRA37 NM EC nařízena změna HDG - vzdálenost od LKTRA37 byla menší než 5 NM.

		D1733		Povinné		U6048		7/24/17		7:23		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4				nesprávný postup ATC		ACC		TRA62		2-Apr		LOT5RW		LOT5RW odlet, ve stoupání z FL140 do FL290

		D1734		Povinné		U6053		7/24/17		12:58		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E3				ATC clearance unsafe		ACC		TRA37		4-May		EZY36MD		Let pokračoval z LZBB DCT RODUX. NSM EC povolení změnil na DCT BULEK. Po přeletu BULEK let zahájil pravou zatáčku DCT RODUX a tím došlo ke snížení rozstupu od LKTRA37 pod 5 NM.

		D1735		Povinné		U6070		7/28/17		7:25		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		OKHAD		Pilot OKHAD po opuštění CTR na výstupním bodě Whisky otočil na VLM a narušil opětovně CTR.

		D1736		Povinné		U6125		8/17/17		13:56		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OM1367		Pilot si vyžádal vstup do TMA Brno v okamžiku, kdy už se podle zaměřovače a PSR nacházel v TMA II Brno.

		D1737		Povinné		U6159		8/27/17		8:24		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		APP		TMA II Praha		0		OKCAT		Letadlo při odletu z LKLT prostoupalo ve východní části TMA II až na 4700ft. Bez navázání spojení. Omezen IFR provoz.

		D1738		Povinné		U6169		8/31/17		11:23:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4				Předčasně vydané CLR DES 		EDDM		ROZ5		Feb-96		DLH2551		EDMM PO PŘRELADĚNÍ UVEDENÝCH LETŮ NA BODU BAVRI POVOLILA DALŠÍ DES VE VZDÁLENOSTI MENŠÍ NEŽ 5 NM OD PROSTORU ROZ5.

		D1739		Povinné		U6181		9/4/17		13:46		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		ACC		ROZ4A		0		OE9461		Zhruba ve 13:46 narušen aktivovaný prostor ROZ4A neznámým letadlem,dle údaje módu S REG/OE9461. 

		D1740		Povinné		U6229		9/28/17		9:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA I Brno		0		OKOUU34		OKOUU34 po odletu z ATZ Medlánky bez povolení stoupal do ALT 3000ft. Narušeno TMA I Brno.

		D1741		Povinné		U6231		9/28/17		13:45		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		CTR Tuřany		0		OKOUU34		OKOUU34 narušil západní prostor CTR LKTB. 

		D1742		Povinné		U6263		10/17/17		12:55		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E3				Nesprávný airspace design		ACC		TRA37		4-Jun		CES708		Odlet CES708 z LKPR na ARTUP ve stoupání do FL 290. Pilot se před bodem ARTUP předstihem zatáčky na LAGAR přiblížil k LKTRA37 na vzdálenost 4,6 NM

		D1743		Povinné		U6305		11/14/17		10:39		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				Nesprávný postup pilota		LKTB		FIR LOVV		0		OKMEP		Pilot OKMEP navázal COM ve FIR Wien s tím, že se jedná o let VFR bez FPL z Benešova do Břeclavi. Na dotaz ATCo potvrdil, že si je vědom své polohy v rakouském vzdušném prostoru.

		D1744		Povinné		U6313		11/23/17		10:40		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		0		OKPOL		Letadlo bez spojení a bez povolení vstoupilo do TMA II Brno. Následně se podařilo spojení navázat. Na opakované volání letadlo zareagovalo, pilot informován o narušení prostoru. Pilot uvedl předchozí problém s rádiem, který již vyřešil. 

		D1745		Povinné		U6334		12/7/17		15:15		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E3				Nesprávný postup pilota		LKTB		TMA II Brno		1		OKFAF		OKFAF_C152_let bez FPL. Letadlo vstoupilo bez povolení do TMAII NE od bodu MORKO v ALT 4500ft. Pilot se ohlásil na FREQ až po vstupu do TMA Brno.

		D1746		Povinné		U6345		12/20/17		12:27		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4				Nesprávný postup pilota		LKTB		TRA31		4		JMP332		JMP332(DFAST), C208/A3621. Letadlo narušilo ochranný prostor kolem LKTRA31 na trati mezi VLM a Brnem. PIC z neznámých důvodů točil doleva na úrovni BODAL, přestože bylo vydáno povolení letět po trati VLM-BODAL-BNO.

		D1747		Povinné		U6350		12/26/17		9:05		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C3				Nesprávný postup pilota		APP		TMA I Praha		0		OKOKB		Ve výše uvedeném čase se let OKOKB pohyboval od jihu směrem na sever podél západní hranice CTR LKPR , přičemž došlo k narušení 





Level Bust

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT Ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1				Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2				Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		L1701		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		nedodržení CLR - flight management error		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625

		L1702		Povinné		U5707		1/25/17		8:28		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		TUMKA		No		No				BFX										TMA Brno				BFX3				B350		A3000																												AEC po minutí bodu TUMKA povolil klesání na 4000ft, následně se dotázal posádky jestli akceptuje zkrácení na bod TB520 a DCT FAF27, posádka toto potvrdila. AEC vydal podmínkové povolení - po minutí bodu TB520 klesat do 3000ft a povoleno ILS přiblížení RWY27, což PIC správně potvrdil. Letadlo ale průběžně klesalo na 3000ft ještě před dosažením bodu TB520, na což AEC pilota upozornil. Následně bylo letadlo navektorováno na ILS RWY27.

		L1703		Monitoring real				2/28/17		10:42:11		No		No involvement		No								Moderate turbulence		ACC		BAGRU		No		No				BMS3R										ACC WM		IFR		BMS3R  		3420		B734		335/330		14.1553553949		50.5596898381		EGGW		LRBC																				moderate turbulence

		L1704		Monitoring real				3/4/17		15:55		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BEPAS		No		No				GLP9190										ACC WH		IFR		GLP9190		1463		B738		370/366						LFLB		UUDO																				turbulence, krátkodobý pokles o 400ft

		L1705		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		L1706		Povinné		U5768		3/8/17		9:35		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		LKKU		No		No				OKNGA										TMA Brno		IFR-VFR						L410		A5000																												Přílet OKNGA do LKKU byl dotázán, zda preferuje standardní nebo vizuální přiblížení, pilot potvrdil vizuální přiblížení, byla mu předána dráha v užívání a počasí v LKKU, vše koordinováno s TWR LKKU. Letu bylo povoleno klesání do ALT5000 (kvůli MRVA v daném prostoru) s tím, že pilot ohlásí připraven pro vizuální přiblížení. Pilot povolenou hladinu proklesal, byl upozorněn, omluvil se s tím, že celou dobu měl podmínky VMC a vizuální kontakt se zemí. Následně mu bylo povoleno vizuální přiblížení RWY21C LKKU a byl přeladěn na TWR LKKU

		L1707		Dodatečné		U5820		3/14/17		12:03:16		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E5				nedodržení CLR - flight management error

Richard Pichl: pravděpodobně si hrál s kolečkem od nastavení FL
		ACC 7		BODAL		No		No				SVA179										ACC SH		IFR		SVA179		1757		A320		360/356						OERK		EDDF																				Z neznámého důvodu pilot náhle nastavil FL 350 a vzápětí let zahájil klesání. Po upozornění zastavil DES ve FL 356 a nastavil FL 360. Po 20ti vteřinách nastavil FL 380. Po dalších 14ti vteřinách nastavil FL 360. FL 360 nebyla přestoupána. Ke snížení rozstupu s jiným TFC nedošlo. 

		L1708		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
																		

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				BER29DH reagoval omylem na povolení ke klesání do FL 280 vydané pro DLH3N. To způsobilo snížení minima rozstupu na 4,1 NM a 600 FT s CSA3DZ.

		L1709		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		zahájil klesání dříve

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.

		L1710		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR - flight management error		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		L1711		Povinné		U5981		6/26/17		13:30		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		LKTB		No		No				OKDIV										TMA Brno		VFR		OKDIV		7000		C207		110						LKTB		LKCM																				Provozování výsadků v LKCM z FL110 - výsadek APP Brno schválen s podmínkou získání souhlasu (Medlánky Rádio 122,4). Po získání souhlasu k výsadku od Medlánky Rádio pak OKDIV měl přejít zpět na APP Brno pro získání povolení klesat na LKCM. PIC na Medlánky rádio nepřešel, výsadek provedl bez předání informace o zahájení výsadku na Medlánky rádio a zahájil klesání do LKCM bez povolení APP Brno. Při průletu  hladinou 5000 stop se přihlásil na Medlánky Radio.

		L1712		Povinné		U5984		6/27/17		13:08		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C4				nedodržení CLR - flight management error		LKTB		8NM SW HLV		No		No				SPKBL										TMA Brno		IFR		SPKBL		6		B58T		80						EPBC		LKTB																				SPKBL_B58T přílet. ACFT povolen klesat FL80, pilot potvrdil. PIC v čase 1309 povolenou FL proklesal do FL70 .

		L1713		Povinné		U5985		6/29/17		4:24		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Nedostatečný Cockpit Resource Management (CRM)		ACC		S of HDO								DLH3WT_CAI8QD		2.76		0.552		700		0.7		ACC		IFR_IFR		CAI8QD		3217		B734		290/287						LTAI		EDDC		DLH3WT		6141		CRJ9		280						EPWR		EDDM				Let CAI8QD na trati LALES - HDO klesal do FL 290 s informací o křižujícím provozu ve FL 280 s dalším klesáním za 2 minuty. Let DLH3WT TOMTI - NIRGO udržoval FL 280. Po dosažení FL 290 CAI8QD v FMS nastavil klesání do FL 280. DLH3WT nařízena změna HDG o 30°. CAI8QD nařizeno udržovat FL 290. U CAI8QD pozorována FL 287, Snížení rozstupu na 2,76 NM a 700 FT. Pilot zdůvodnil klesání nedorozuměním v cockpitu.   

		L1714		Dodatečné		U6096		7/10/17		5:08		Yes		Direct		No		No safety effect (E)		E5				Chybný hearback. 		ACC		ODNEM		No		No				DLH9MC										ACC		IFR		DLH9MC		4210		A320		320/325						LHBP		EDDF																				PIC po navázání COM REQ FL 360. Po INFO EC, že FL 340 a 360 jsou obsazeny, pilot potvrdil FL 340. NSM EC tuto skutečnost nezaznamenal. Po nastavení FL 340 v FMS a následné indikaci rozporu s povolenou FL  320 EC ihned reagoval. Mezitím let nastoupal FL 325. Ke snížení rozstupu nedošlo.

		L1715		Monitoring real				7/20/17		14:03		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		RAK		No		No				DLH1491										ACC		IFR		DLH1491		1756		A320		340/334						UKBB		EDDF																				moderate turbulence - potvrzeno pilotem, pokles o 600ft

		L1716		Monitoring real				7/20/17		16:58		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BODAL		No		No				RYR2VA										ACC		IFR		RYR2VA		1745		B738		380/384						LGAV		EDDB																				turbulence, pokles o 400 ft

		L1717		Povinné		U6103		8/9/17		6:10		Yes		No involvement		No		No safety effect (E)		E4				Dle vyjádření pilota XAE001 došlo při řešení situace vzniklé počasím (oblačnost a silné výstupní proudy vzduchu) při vypínání autopilota a pře nastavování vrtule a tahu motoru k nezamýšlenému nastavení FL140(nevhodně umístěné kolečko pro přednastavení hladiny v blízkosti pák). Pilot se snažil udržet přidělenou FL120. Po kontrole kabiny si všiml nastavení FL140 a přenastavil ji zpět na správnou hodnotu FL120.		APP		E of TMA Praha				Yes				XAE001_THY9QB										APP Praha		IFR_IFR		XAE001		3352		EVOT		120/130

Richard Pichl: 120 CLR, přestoupal do FL130
						LKHK		LKCS		THY9QB		1000		A321		130/145						LTBA		LKPR				PŘÍLET THY9QB SE VYHÝBAL OBLAČNOSTI,KLESAL DO FL 130.XAE001 NA TRATI PO KOORDINACI S LKMT MĚL STOUPAL FL120. AEC ZJISTIL STOUPÁNÍ XAE001 DO FL130 (v FMS zadána CFL140).THY9QB přílet, v klesání z FL145 do FL130, INDIKACE TCAS/RA NA E2000 U THY9QB.

		L1718		Povinné		U6124		8/10/17		20:42		Yes		Indirect		No		No safety effect (E)		E5				Nesprávná frazeologie pilota - Neověření nejednoznačné žádosti pilota		ACC		VALPI								TWI431_CSA296										ACC		IFR_IFR		TWI431		4507		B734		320/340						LTAI		EBBR		CSA296		1421		A319		330						LKPR		OLBA				Let CSA296 byl přeladěn na FREQ LZBB. Poté PIC TWI431 v rozporu s frazeologií požádal o "340 kvůli vyhnutí" (pozn. Cb). NSM EC žák si nejednoznačné vysílání pilota nenechal zopakovat a domníval se, že pilot REQ  HDG 340°. Žádost pilota následně  schválil. PIC ale nastavil v FMS FL 340 a zahájil stoupání. Přes okamžitou reakci OJTI let TWI431  nastoupal  FL 324. ATCo LZBB po indikaci STCA nařídil změnu HDG CSA296 na 090°. Ke snížení minima rozstupu nedošlo.

		L1719		Monitoring real				8/27/17				No		No involvement		No								Turbulence - CB		ACC		TBV		No		No				DLH2NH										ACC		IFR		DLH2NH		1000		A320		385/390						EDDF		LROP																				Vyhýbání se CB a sklesání z CFL390 do FL385

		L1720		Povinné		U6170		9/1/17		7:35		Yes		No involvement		No		Significant incident (C)		C5				Neznalost postupů pilotem, neporozumnění instrukcím		LKMT		LKHK		No		No				76413/IL76										LKMT		IFR		76413		4656		IL76		4000/2800						UKLI		LKHK																				AEC vydal povolení vedoucímu skupiny klesat do MRVA 4000ft. Vedoucí skupiny MRVA proklesal a oznámil zahájení přiblížení na letiště LKHK.

		L1721		Monitoring real				9/8/17		8:11		No		No involvement		No								Callsign confusion		ACC		OKF		No		No				TVS4MP_TVS4KM										ACC		IFR_IFR		TVS4KM		1000		B738		300/293		16.169001044		48.8230127712		LGZA		LKPR		TVS4MP		1000		B738		300/170

Richard Pichl: Povolen klesat do FL170, aktuálne FL287
		

Richard Pichl: 120 CLR, přestoupal do FL130
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla																																														LGSM		LKPR				AEC vydal povolení klesat do FL170 TVS4MP ve FL290, na to reagoval i TVS4KM za ním ve FL300 a začal klesat

		L1722		Monitoring real				9/19/17		12:29		No		No involvement		No								Turbulence		ACC		BEKTO		No		No				SAS2660										ACC		IFR		SAS2660		6457		B736		340/348		12.5944523819		49.577351936		EDDM		ESSA																				povolen stoupat do FL340, SFL také 340, přesto stoupal až do FL348

		L1723		Monitoring real				12/6/17		17:31				No involvement		No								Callsign confusion		ACC		LAGAR		No		No				LOT35N										ACC		IFR		LOT35N		4636		B734		340/336						EPWA		EDDM																				LOT225 dostal povolení klesat do FL310, toho se chitil LOT35N a začal také klesat, ve FL337 zastaven ATCo

		L1724

		L1725

		L1726
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MRVA

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Stanoviště		Callsign		MRVA		Rozstup (NM)

		M1701		Povinné		U5731		2/6/17		11:31		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C5				V průběhu radarového vektorování došlo k narušení MRVA cca 5NM severně od AD LKTB.  AEC ihned po zjištění, že letadlo OKCAP (C172) vstoupilo v přidělené výšce A030 do prostoru s vyšší MRVA (3200ft), nařídil stoupání do A040.		LKTB		OKCAP		A3200		,-200ft

		M1702		Povinné		U6110		8/11/17		14:35		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E5				Počasí		LKMT		CEF555						V čase 14:35 nám APP LKPR předala na spojení CEF555, vyhýbající se oblačnosti, který byl na vlastní žádost v klesání pod MRVA. Pilot ohlásil, že je za plné dohlednosti země, a že se pokusí podletět oblačnost. Po předání informace o stavu oblačnosti před ním mu bylo doporučeno pokračovat do LKTB nebo LKNA a předán vektor vedoucí mimo oblačnost. PIC si vybral LKNA pro diverzi.































































Callsign Confusion

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1		ADEP		ADES		Type		FL1		CS2		ADEP		ADES		Type		FL2		Notes/stanovisko inspektora ATS

		C16001		Povinné		U5465		8/12/16		14:22		Yes		Direct		No		No safety effect (E)		E5				Callsign Similarity		ACC 3		OKF		Yes		Yes				TVS2ZZ		LDSP		LKPR		B738		FL258		TVS2PQ		LICA		LKPR		B738		FL302		UAE140 CLR ASC do FL 250, TVS2ZZ DES do FL 260. Nekonfliktní TVS2PQ povolen do FL 170. Na toto CLR reagoval i TVS2ZZ. L EC si následně zaměnil volací znaky a po dotazu PIC TVS2ZZ potvrdil CLR FL 170. Po zjištění záměny vydal opravená letová povolení. Poté došlo k indikaci TCAS RA.





Grafy



		Airmiss		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		Monitoring - false		100		38		109		51		22		13

		Monitoring - investigated		45		28		71		69		86		92

		Monitoring - real		38		29		15		11		3		1

		Monitoring - dodatečné		1		5		1		6		1		8

		Dobrovolné		0		2		2		0		0		0

		Povinné		2		8		17		13		16		18

				186		110		215		150		128		132





		rozstup THR-THR		2012		2013		2014		2015		2016		2017

		Monitoring - investigated

Richard Pichl: monitoring - nedošlo k SMI
		54		53		62		50		87		53

		Monitoring - real

Richard Pichl: monitoring - malé SMI
		25		20		5		1		0		0

		Dodatečné

Richard Pichl: monitoring - velké SMI
		0		0		1		3		0		1

		Dobrovolné		0		0		2		1		1		0

		Povinné		0		2		6		3		0		3

				79		75		76		58		88		57

Richard Pichl: leden-listopad 2017

















		

Richard Pichl: monitoring - nedošlo k SMI
		

Richard Pichl: monitoring - malé SMI
		

Richard Pichl: monitoring - velké SMI


Airmiss - FIR LKAA

Povinné	2012	2013	2014	2015	2	8	17	13	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	0	2	2	0	Monitoring - dodatečné	2012	2013	2014	2015	1	5	1	6	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	38	29	15	11	Monitoring - investigated	45	28	71	69	Monitoring - false	2012	2013	2014	2015	100	38	109	51	Počet případů

THR-THR  -  LKPR

Povinné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	2	6	3	0	3	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	0	2	1	1	0	Dodatečné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	0	1	3	0	1	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	2016	2017	25	20	5	1	0	0	Monitoring - investigated	2012	2013	2014	2015	2016	2017	54	53	62	50	87	53	Počet případů

Airmiss - FIR LKAA

Povinné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2	8	17	13	16	18	Dobrovolné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	0	2	2	0	0	0	Monitoring - dodatečné	2012	2013	2014	2015	2016	2017	1	5	1	6	1	8	Monitoring - real	2012	2013	2014	2015	2016	2017	38	29	15	11	3	1	Monitoring - investigated	2012	2013	2014	2015	2016	2017	45	28	71	69	86	92	Počet případů



STAT

												Typ události		Celkový počet událostí RAT		Serious incident		Major    incident		Significant incident		Not determined		No safety effect

												ASI		33		0		0		23		0		10

												ARR-DEP		4		0		0		2		0		2

												WT		2		0		1		1		0		0

												ACFTxAirspace		11		0		0		4		0		7

												RI		19		0		1		12		0		6

												ASI		35		0		0		23		0		12

												Celkem		104		0		2		65		0		37



														TWR/APP						ACC

												2017		Direct		Indirect		No Involvement		Direct		Indirect		No Involvement

												Airmiss		12		1		4		3				6				26

												THR		3		1												4

												WT		2														2

												Airspace - SMI		1		1		1		5				3				11

												RWY Incursion		1				18										19

												Airspace Infringement						30		1				4				35		97

												Serious (A)																0

												Major (B)		2				3		1								6

												Significant (C)		12		2		33		4				7				58

												Not determined (D)												1				1

												No safety effect (E)		5		1		17		4				5				32		97





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































List1

		#		Typ hlášení		Událost		Date		Time		UZPLN		ATS Involment		SMI		Závažnost		RAT overall		RAT ground		Příčina		Řízení		Místo incidentu		STCA

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		TCAS

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla		Trať		CS1_CS2		H-sep

Integrovaná instalace: Horizontální rozstup (NM)
		H-sep (%)		V-sep

Integrovaná instalace: Vertikální rozstup (ft)
		V-sep (%)		Sektor		IFR/VFR		CS1		ModeA1		Type1		FL		Longitude		Latitude		ADEP1		ADES1		CS2		ModeA2		Type2		FL		Longitude		Latitude		ADEP2		ADES2		Rozpoznatelnost		Notes/stanovisko inspektora ATS		Pos1		Pos2

		A17003		Dodatečné		U5700		13.1.2017		9:52:44		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B3		E4		Level Bust		LKTB		15 E LKTB		No		No				OKTUR_OKJPR		2.6572333378		0.8857444459		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3355		C172		45		17.1748375427		49.1595692778		LKTB		LKTB		OKJPR  		3362		L410		52.75		17.1072556189		49.1628688514		LKKU		LKKU				Posádka OKJPR nedodržela přidělenou a potvrzenou hladinu A050 a pohybovala se v rozmezí hladin A045 - A056. OKJPR klesal z FL70 do povolené A050. díky nedodržení přidělené hladiny došlo ke snížení minima rozstupu s OKTUR 2,77/625																						ATS Involment

		A17006		Dodatečné		U5713		26.1.2017		13:34:13		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		LKKV		LKKV		No		No				OKELA_OKUTC		4.7300190252		0.946003805		750		0.75		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		OKELA  		3353		C172		45		12.884448519		50.1190619033		LKPR		LKPR		OKUTC  		3364		C172		37.5		12.8569659076		50.1957837324		LKBE		LKBE				OKUTC a OKELA prováděli vizuální odlet po průletu nad RWY29. Při odletu došlo ke snížení minima radarového rozstupu.		LKKV		LKKV																				Indirect

		A17027		Dodatečné		U5815		5.4.2017		8:38:11		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Level Bust

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
		LKTB		LKTB		No		No				WZZ529_OKCAP		2.8534088637		0.9511362879		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		WZZ529 		3370		A320		45.5		17.0201890124		49.1850218469		EGGW		LKTB		OKCAP  		3364		C172		38.25		16.9987719482		49.2304246988		LKTB		LKTB				WZZ529 instruován pokračovat po bodu TB511 na BUKAP, udržovat A 050, po minutí bodu BUKAP klesat A 030, CLR ILS. PIC zahájil klesání dříve (po bodu TB511), došlo ke snížení minima rozstupu.		LKTB

		A17042		Dodatečné		U5861		29.4.2017		12:09:20		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKOKB		4.0671557307		0.8134311461		125		0.125		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		43		12.8671847164		50.2341603806		LKLT		LKKV		OKOKB  		3365		C172		44.25		12.8341209821		50.298452617		LKPM		LKPM				Snížení minima rozstupu v CTR LKKV mezi odlétávajícími letadly		LKKV		LKKV																				E - No safety effect

		A17043		Dodatečné		U5862		4/29/17		12:12:00		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4				LKKV		LKKV		No		No				OKVVV_OKOKB		3.9873232443		0.7974646489		25		0.025		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKVVV  		3363		C172		45		12.7291549579		50.2710355879		LKRO		LKRO		OKOKB  		3365		C172		45.25		12.7580509221		50.3347659079		LKPM		LKPM				snížení minima rozstupu v CTR LKKV.				LKKV

		A17044		Dodatečné		U5860		29.4.2017		12:12:24		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C3		C3				LKKV		LKKV		No		No				OKART_OKVVV		4.6786545348		0.935730907		75		0.075		TMA K.Vary		IFR_IFR		OKART  		3367		S22T		44.25		12.7227851448		50.1926999347		LKLT		LKKV		OKVVV  		3363		C172		45		12.7230136579		50.2705635781		LKRO		LKRO						LKKV

		A17004		Monitoring - false				16.1.2017		9:19:23		No				No								EDDM		EDDM										DLH1HR_TRA9514		2.3640769051		0.472815381		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		DLH1HR 		1000		CRJ9		149.75		12.3758721177		48.5962457549		LKPR		EDDM		TRA9514		1000		B737		155.25		12.3973321718		48.6329816069		EDDB		EDDM																												Direct

		A17016		Monitoring - false				2.3.2017		15:24:42		No				No								EDDB		EDDB										DLH5UV_GMI4607		3.309226113		0.6618452226		450		0.45		SNS		IFR_IFR		DLH5UV 		3625		E190		41.5		14.017513487		51.2087842932		EDDM		EDDC		GMI4607		3662		B737		37		13.950414749		51.2441265923		LEMG		EDDC																												Monitoring - investigated						43

		A17048		Monitoring - false				8.5.2017		9:43:34		No				No								LOVV		LOVV										OEKIH_OEDID		2.4239561983				300		0.3		TMA Viena		IFR_Not applicable		OEKIH  		4513		S22T		47		16.2542945398		48.561950868		EPPO		LOAN		OEDID  		1530		C182		44		16.2993177061		48.5892914765		LOAU		LKTB

		A17052		Monitoring - false				23.5.2017		9:50:38		No				No								LZBB		LZBB										PHYMC_GWARH		1.9076169108		0.3815233822		400		0.4		SNS		IFR_IFR		PHYMC  		6706		SR20		31		17.8247989931		48.6654109311		LROD		LKTB		GWARH  		6730		P28A		35		17.8352786779		48.6344066271		LROD		LKTB

		A17062		Monitoring - false				16.6.2017		11:36:32		No				No								LOVV		LOVV										LOT8193_AUA597Y		4.4436045425		0.8887209085		675		0.675		SNS		IFR_IFR		LOT8193		4611		CRJ7		91		16.8716660503		48.3067643636		EETN		LOWW		AUA597Y		5144		DH8D		97.75		16.7659206206		48.3306210899		LOWW		EPKK				Je to OK, na pomezí Rakouska a Slovenska daleko od nás		LOVV		HIF 4

		A17002		Monitoring - investigated				9.1.2017		12:09:56		No				No								FL+-200ft		LKTB				No		No				OKTUR_OKCAP		2.5451700884		0.8483900295		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3364		C172		72		17.2227111933		49.230685428		LKTB		LKTB		OKCAP  		3363		C172		79.75		17.2490713841		49.2694172074		LKTB		LKTB				OKTUR povolen FL 70, upozorněn aby udržoval FL70 OKCAP povolen FL80 -90. OKTUR nedodržel povolenou letovou hladinu.

		A17005		Monitoring - investigated				25.1.2017		18:11:44		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.7236653484		0.9078884495		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3365		C172		27		16.8626412701		49.1513023625		LKTB		LKTB		OKCAP  		3364		C172		34.75		16.8241572852		49.1890541595		LKTB		LKTB				OKCAP přidělenou hladinu A040, OKTUR A030. OKTUR trochu fluktuoval od přidělené hladiny, nácviky nalétnutí LOC.																								No involment

		A17007		Monitoring - investigated				27.1.2017		14:49:51		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKKKA		1.7046608351		0.5682202784		300		0.3		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3325		PA44		16		16.731247297		49.1856646793		LKTB		LKTB		OKKKA  		3362		C172		19		16.7538414294		49.1614168592		LKHK		LKHK				OKFAA činnost za VFR, OK.

		A17009		Monitoring - investigated				10.2.2017		20:08:46		No				Yes								EDDM		EDDM		OKG		No		Yes				RCH902_RCH980		0.8958302957		0.1791660591		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH980 		4521		C17 		300		12.2093497654		50.2254664087		OJAQ		ETAR		RCH902 		4523		C17 		307		12.1861215181		50.2264014378		OKAS		ETAR				Stalo se až v Německu, od nás oba RCH odlétaly s vertikálním rozstupem 1000 ft (FL300 a FL310). OK KL				EDMM

		A17010		Monitoring - investigated				12.2.2017		11:16:13		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OMARX_OKMCC		2.3346963855		0.7782321285		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		OMARX  		3375		CRUZ		18		16.6856515036		49.1285829552		LZTR		LKTB		OKMCC  		3357		P06T		22.5		16.6659666532		49.1652648633		LKTB		LKTB				výcvik, na TWR

		A17011		Monitoring - investigated				14.2.2017		19:32:53		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKMCC		2.3090682422		0.7696894141		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3363		PA44		32		16.6639772741		49.1602211009		LKTB		LKTB		OKMCC  		3361		P06T		24.25		16.7228631869		49.1597805584		LKTB		LKTB				OKMCC byl povolen 3000 ft, OKFAA 4000 ft - viz obr. postupové tabule. OKMCC nastoupal dle C módu A 3100 ft a pak držel, OKFAA dlouhodobě držel ALT 3800 ft -  viz obr. 																						Typ hláčení

		A17012		Monitoring - investigated				20.2.2017		18:48:46		No				No								Go Around		APP		LKPR		No		No				OEGHB_CSA7323		1.9773840216		0.6591280072		475		0.475		APP Praha		IFR_IFR		OEGHB  		1432		C56X		35.75		14.2044424246		50.0987969472		LKPR		LOWL		CSA7323		6435		AT45		40.5		14.2200809774		50.130138401		EDVE		LKPR				CSA7323 provádí průlet nad RWY 12 v A4000. OEGHB - Vzlet z RWY 24, snížení rozstupu na 2.12NM 225ft		APP-A		APP-P																				Povinné						12

		A17014		Monitoring - investigated				23.2.2017		13:22:46		No				No								above TMA		APP		RAK		No		No				OKPMP_TRA236C		4.5967070777		0.9193414155		575		0.575		ACC-C Praha		IFR_IFR		OKPMP  		1000		PC12		169.25		13.6459987192		50.0567296316		LFOH		LKPR		TRA236C		6620		B737		163.5		13.625234574		50.1320624031		LKPR		EHEH				nad TMA Praha		APP-A		APP-A																				Dodatečné						6

		A17015		Monitoring - investigated				24.2.2017		9:29:26		No				No								speed control on final		TWR		LKPR		No		No				CSA3F_CSA77W		2.6232279729		0.8744093243		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		CSA3F  		1000		AT75		27.75		14.3623373382		50.1450404262		EDDF		LKPR		CSA77W 		6150		AT45		19		14.3004975232		50.1268253415		EPWA		LKPR				Oba ARR na finale po FAF, v dohledu TWR - viz přiložený ATIS. 		TWRPR		TWRPR																				Monitoring - false						5

		A17017		Monitoring - investigated				5.3.2017		11:35:27		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKELL_OKFAP		2.2803077729		0.760102591		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKELL  		3354		P28T		20		16.7627052332		49.1208509844		LKTB		LKTB		OKFAP  		3352		ZZZZ		15.25		16.755451786		49.1585173701		LKBE		LKBE				za VFR				LKTB																				Monitoring - real						1

		A17018		Monitoring - investigated				5.3.2017		10:58:12		No				No								VFR		LKMT		LKMT		No		No				DFHRG_OKTUR		2.3621282184		0.7873760728		425		0.425		TMA Ostrava		IFR_IFR		DFHRG  		1435		PC12		19.25		18.1202323765		49.7865556907		LKMT		EDFC		OKTUR  		3353		C172		15		18.1310526799		49.7478643693		LKTB		LKTB				za VFR		3																												24

		A17020		Monitoring - investigated				10.3.2017		11:38:41		No				No								Go Around		LKPR		LKPR		No		No				VLG9496_CSA964		2.8954553404		0.9651517801		600		0.6		APP Praha		IFR_IFR		VLG9496		1000		A320		36.75		14.2357239463		50.1215927752		LFPG		LKPR		CSA964 		1000		AT75		42.75		14.160664277		50.1229323841		LKPR		LZIB				Po ukončení komunikace s OMBYD oznámil VLG9496 v poloze nad křížení RWY30 a RWY22 G/A bez udání důvodu. TEC vydal instrukci pro VLG točit 20 st. doprava for spacing -viz  obr.1. Obr.2 ukazuje situaci v době, kdy konflikt indikoval monitorovací systém.		TWRPR		APP-D

		A17021		Monitoring - investigated				17.3.2017		18:46:39		No				No								Vektorování		LOVV		MIKOV		No		No				AUA38S_BER831W		3.7541160822		0.7508232164		500		0.5		ACC-C Praha		IFR_IFR		AUA38S 		1000		E190		185		16.5838842606		48.7430048545		EHAM		LOWW		BER831W		6421		B738		180		16.6647845401		48.7758522445		EDDT		LOWW								LOVV																		UZPLN

		A17022		Monitoring - investigated				20.3.2017		18:27:39		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKUTC		1.6094572694		0.5364857565		350		0.35		TMA Brno		Not applicable_IFR		OKFAA  		3353		PA44		18		16.782431794		49.1560494329		LKTB		LKTB		OKUTC  		3352		C172		14.5		16.7415642689		49.1585398468		LKBE		LKTB				Oba ne FREQ TEC. OKFAA zrušil IFR a prováděl visual APCH, Nr. 2. OKTUC za VFR povolen jako Nr.1 (prováděl touch and go). Oběma  ACFT předána TFC info, oba potvrdili TFC in sight.		LKTB																						Yes

		A17023		Monitoring - investigated				21.3.2017		10:37:11		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				N123AN_OKCAP		2.3414273375		0.7804757792		750		0.75		TMA Brno		Not applicable_IFR		N123AN 		3357		SR20		32		16.6007521663		49.1852016601		LKPM		LKTB		OKCAP  		3362		C172		39.5		16.5984993869		49.2241537108		LKTB		LKTB				OKCAP povolen A 040, N 123AN  povolen A 030. Oba letouny za IFR, hladiny letu v toleranci .		LKTB																						No

		A17024		Monitoring - investigated				28.3.2017		15:54:15		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_MTL0350		2.4786767128		0.8262255709		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3355		PA44		21		16.6607253285		49.1236965295		LKTB		LKTB		MTL0350		1404		AN26		15		16.6545014629		49.1647613861		LKTB		LSZH				OKFAA provádí vizuální odlet H 180 , MTL0350 pokračuje kurzem RWY. Obě letadle na kmitočtu TWR Brno.				3

		A17028		Monitoring - investigated				5.4.2017		12:08:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		2.0989534042		0.6996511347		775		0.775		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3354		C172		31		16.5577503522		49.1724349176		LKTB		LKTB		OKCAP  		3353		C172		38.75		16.5725155764		49.2060240374		LKTB		LKTB				OK/ v toleranci hladinového rozstupu A040 a A032																						SMI

		A17029		Monitoring - investigated				5.4.2017		19:09:07		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				ABP933_OKUHE		2.8003915673		0.9334638558		450		0.45		TMA Brno		IFR_IFR		ABP933 		3373		GLF5		14.25		16.7657907806		49.1573395932		LTAC		LKTB		OKUHE  		3371		SR22		18.75		16.7447275661		49.201888332		LFRK		LKTB				OKUHE vizuální APP, pořadí 2 pořadí 1 v dohledu, předána info o WTC/ FS				LKTB																				Yes

		A17030		Monitoring - investigated				6.4.2017		7:17:19		No				No								FL+-200ft		LKTB		LKTB		No		No				OKFAA_OKTUR		2.1988990799		0.73296636		700		0.7		TMA Brno		IFR_IFR		OKFAA  		3357		PA44		37		16.684095112		49.1599333997		LKTB		LKTB		OKTUR  		3355		C172		30		16.6881653788		49.1234223142		LKTB		LKTB				letouny na hladinách v předepsané toleranci držení hladin OKTUR prováděl vizuální odlet, povolen po low pass stoupat A 030 na HDNG 180 pro další vektorování																								No

		A17031		Monitoring - investigated				7.4.2017		9:02:08		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				EXS59M_CSA3MZ		2.5591442511		0.8530480837		850		0.85		CTR Ruzyne		IFR_IFR		EXS59M 		3407		B733		23.25		14.3610026827		50.144496491		EGNT		LKPR		CSA3MZ 		1000		AT45		14.75		14.3005522638		50.1268972668		EDDL		LKPR				Obě letadla bez rychlostního omezení, až když byl rozstup 2,74 NM (CSA3MZ CLR LDG), EXS559M instruován "reduce speed to minimum". V dohledu TWR		TWRPR		TWRPR																				Inadequate

		A17032		Monitoring - investigated				10.4.2017		18:19:44		No				No								CBA testing flight		LKPR		LKPR		No		No				GWI772_CBA41A		1.9859557392		0.6619852464		150		0.15		CTR Ruzyne		IFR_IFR		GWI772 		7661		A319		22		14.3473100225		50.1402708791		EDDK		LKPR		CBA41A 		3367		L410		20.5		14.3246860552		50.1699670414		LKPR		LKPR				Oba dostali info o provozu. Oba potvrdili info a kontakt s provozem. CBA41A prováděla zálet světel GWI772 na příletu.		TWRPR		TWRPR

		A17033		Monitoring - investigated				14.4.2017		9:28:12		No				No								MLČ		APP		LKPC		No		No				OKVSP_OKALZ		2.8402440846		0.9467480282		475		0.475		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKVSP  		1420		PA46		64.75		13.8209691956		50.2550681691		LKRO		LFRN		OKALZ  		3357		C172		60		13.7829315702		50.2955845953		LKRO		LKRO				okruhy oba na TEC - OK

		A17034		Monitoring - investigated				14.4.2017		12:33:11		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKTUR_OKVUT		1.9872587028		0.6624195676		650		0.65		TMA Brno		IFR_Not applicable		OKTUR  		3353		C172		32		16.6318207494		49.1680474737		LKTB		LKTB		OKVUT  		3366		C172		38.5		16.6352296157		49.1350382518		LKKA		LKKA				 OKALZ x OKVSP - oba držení za VFR, TFC info měli oba.  OK

		A17035		Monitoring - investigated				15.4.2017		9:32:43		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				OKOLT_WZZ336		2.520775113		0.840258371		725		0.725		TMA Brno		IFR_IFR		OKOLT  		3356		L200		28		16.643941862		49.124123586		LKTB		LKTB		WZZ336 		1417		A320		20.75		16.6510042419		49.1658357704		LKTB		EHEH				OKOLT visual DEP, OKOLT i WZZ336 si TEC ponechal na spojení - přeladění na APP, když byl rozstup 3,8NM. - OK.				3

		A17036		Monitoring - investigated				18.4.2017		16:30:04		No				No								speed control on final		LKPR		LKPR		No		No				FIN1HA_BER8NH		2.6654639656		0.8884879885		875		0.875		CTR Ruzyne		IFR_IFR		FIN1HA 		4653		A321		23.25		14.1386767296		50.0795524315		EFHK		LKPR		BER8NH 		6434		DH8D		14.5		14.2014581721		50.0980642081		EDDT		LKPR				Oba letouny na spojení s TWR, informace o provozu (pořadí jedna je DH8) předána, nařízena úprava rychlosti pro FIN1HA		TWRPR		TWRPR																		Závažnost

		A17038		Monitoring - investigated				20.4.2017		10:32:28		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				OKFAP_OKLPV		0.954376003		0.3181253343		825		0.825		APP Praha		Not applicable_Not applicable		OKFAP  		3352		TWEN		78.5		13.9153636093		49.9988072804		LKBE		LKBE		OKLPV  		3356		TWEN		70.25		13.9204087001		50.0143566333		LKBE		LKBE				OKFAP přidělena FL80, OKLPV FL 70. Oba dva v toleranci 300ft. OK		APP-P		APP-P																				A - Serious incident

		A17039		Monitoring - investigated				20.4.2017		9:56:04		No				No								FL+-200ft		LKKV		SOPGA		No		No				OKVVV_OKLPV		4.6993454763		0.9398690953		775		0.775		TMA K.Vary		Not applicable_Not applicable		OKVVV  		1432		C172		69		12.6897305668		50.1485602711		LKRO		LKRO		OKLPV  		3356		TWEN		61.25		12.6454042232		50.2214251054		LKBE		LKBE				OKVVV přidělena FL 70, OKLPV FL 60. Oba dva v toleranci 300ft		LKKV		LKKV																				B - Major incident

		A17040		Monitoring - investigated				23.4.2017		12:15:39		No				No								VFR		LKTB		LKTB		No		No				OKCPK_OKTUR		1.7068450983		0.5689483661		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKCPK  		4255		FDCT		22		16.8194062832		49.0865111442		LHBS		LKTB		OKTUR  		3357		C172		28		16.7854630635		49.0687590786		LKTB		LKTB				OKCPK/ let za VFR pokračuje na bod S, OKTUR/ IFR vektorován pro ILS																								C - Significant incident

		A17045		Monitoring - investigated				29.4.2017		13:21:44		No				No								VFR		LKKV		LKKV		No		No				ASJ557_OKVVV		4.0619957046		0.8123991409		725		0.725		TMA K.Vary		IFR_Not applicable		ASJ557 		3452		C25M		30.75		13.0055123308		50.196957014		EGNX		LKKV		OKVVV  		3363		C172		38		12.9011371145		50.1872426018		LKRO		LKRO

		A17046		Monitoring - investigated				2.5.2017		12:10:55		No				No								MLČ		APP		LKPM		No		No				NTF149_OKAAV		1.5432880783		0.5144293594		375		0.375		APP Praha		Not applicable_Not applicable		NTF149 		3631		PC12		14.25		14.0948588328		49.722029697		EDME		LKPM		OKAAV  		3624		C414		18		14.0610878242		49.7084897574		EDDE		LKPM				NTF149 přistál v LKPM, vzdálenost dále indikována vůči stojícímu letadlu na GND

		A17047		Monitoring - investigated				4.5.2017		13:25:59		No				No								MLČ		LKTB		LKTB		No		No				ELJ203_OKLPV		2.4093008588		0.8031002863		475		0.475		TMA Brno		IFR_Not applicable		ELJ203 		3362		C25A		16.5		16.7115604388		49.1608819147		LKTB		LZIB		OKLPV  		3355		TWEN		21.25		16.6583575822		49.1408237439		LKBE		LKBE				Oba na spojení s věží

		A17049		Monitoring - investigated				9.5.2017		10:26:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				BMR34NC_OKCAP		2.6867669988		0.8955889996		650		0.65		TMA Brno		IFR_IFR		BMR34NC		1413		E135		23		16.6634036299		49.1644287316		LKTB		EDDM		OKCAP  		3366		C172		29.5		16.6865847183		49.2065230192		LKTB		LKTB				Oba dva si nechal TEC na spojení. Po dosažení rozstupu 3NM BMR34NC přeladěn na APP.

		A17050		Monitoring - investigated				12.5.2017		14:18:36		No				No								VFR		LKHK		LKHK		No		No				OKDSI_OKDSO		2.3153014078		0.4630602816		600		0.6		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSI  		1415		C172		24.75		15.8928644775		50.1901465862		LKHK		LKHK		OKDSO  		3361		C172		18.75		15.8678990471		50.2252011841		LKHK		LKHK				Oba na finale v LKHK, v této výšce již nelze jinak než za VFR. Za mne OK.		APP-D

		A17053		Monitoring - investigated				24.5.2017		18:42:43		No				No								LKCV		LKCV										OKDSG_OKDSO		3.3356431141		0.6671286228		625		0.625		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3352		C172		70		15.8668833798		49.8707892193		LKTB		LKHK		OKDSO  		3362		C172		76.25		15.8186216378		49.9167809597		LKHK		LKHK				OKDSO a OKDSO přeladěni v 18:23 na LKCV APP 130,280 MHz v hladinovém rozstupu (podle záznamu spojení na SNS Ostrava zpět nepřešli)

		A17054		Monitoring - investigated				24.5.2017		9:59:55		No				No								Visual APP		LKTB		LKTB		No		No				AUA1523_BMR733V		2.4027614409		0.8009204803		750		0.75		TMA Brno		IFR_IFR		AUA1523		5142		A320		22.25		16.7662817764		49.1169939896		LOWW		LKTB		BMR733V		3605		E145		14.75		16.769526938		49.1569395087		EDDM		LKTB				AUA1523 a BMR733V na spojení s TWR LKTB, informace o provozu předána, letadla potvrdila kontakt s provozem, počasí ATIS LKTB (VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE				LKTB

		A17055		Monitoring - investigated				26.5.2017		14:15:40		No				No								Airspace design		APP		FAF24		Yes		No				EIN64H_OKDST		2.844596918		0.9481989727		775		0.775		APP Praha		IFR_IFR		EIN64H 		3430		A320		31.75		14.437608341		50.1669596644		EIDW		LKPR		OKDST  		3357		PA34		24		14.4818727922		50.2048553121		LKHK		LKHK				Po dlouhé době zase Vodochodsko - Pražská díra - vše OK, jen FAF vers. Hranice CTR jsou moc blízko. S tím nic neuděláme, takže za mne OK.		TWRPR		Internal-Others

		A17057		Monitoring - investigated				30.5.2017		10:39:08		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKKKA_OKLOM		2.7411116993		0.5482223399		550		0.55		SNS		Not applicable_Not applicable		OKKKA  		3357		C72R		47		15.8611296758		50.1692073303		LKHK		LKTB		OKLOM  		3355		C208		52.5		15.8900420987		50.2108925428		LKHK		LKHK				OK - Oba letouny podle pravidel VFR, kombinované FPL.

		A17058		Monitoring - investigated				1.6.2017		15:05:12		No				No								FL+-200ft		APP				No		No				GHOPE_EWG9774		2.7039972519		0.9013324173		800		0.8		APP Praha		Not applicable_IFR		GHOPE  		7644		BE36		20		14.487599848		50.1398438226		EDRK		LKLT		EWG9774		1000		A320		28		14.4470508971		50.176570684		EDDL		LKPR				OK ,  letouny v toleranci držení hladiny - APP na LKPR a LKLT.		KB		APP-P

		A17059		Monitoring - investigated				7.6.2017		12:09:58		No				No								LKKB		LKKB										OKUWE_DFC36J		2.7233990767		0.9077996922		700		0.7		APP Praha		Not applicable_IFR		OKUWE  		7511		SR22		17.25		14.5677453781		50.1443706218		LIMZ		LKLT		DFC36J 		3362		C510		24.25		14.5619783339		50.1895442117		LKPR		LKVO				DFC - LKVO, OKWUE - LKKB		KB		Internal-Others

		A17060		Monitoring - investigated				12.6.2017		13:41:46		No				No								LKHK		LKHK										OKDSG_OKLOM		2.4281231008		0.4856246202		100		0.1		SNS		Not applicable_Not applicable		OKDSG  		3356		C172		20.75		15.8754414218		50.2176175593		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		19.75		15.9111395317		50.2509369591		LKHK		LKHK				OK,  kombinované  FPL - VFR/ IFR na spojení s LKHK FS

		A17061		Monitoring - investigated				14.6.2017		7:06:38		No				No								crossing RWY		LKPR		LKPR		No		No				EZY38HV_CBA41		2.6478195279		0.8826065093		725		0.725		APP Praha		IFR_IFR		EZY38HV		1436		A319		28.5		14.1986217713		50.0972775251		LKPR		LIRN		CBA41  		57		L410		35.75		14.1882282335		50.1408372909		LKPR		LKPR				CBA41 vzlet z RWY30, EZY38HV vzlet z RWY24. OK		APP-A		APP-A

		A17063		Monitoring - investigated				19.6.2017		11:36:18		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_IJM369		3.7886790184		0.7577358037		650		0.65		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3360		C208		75		15.7371690537		50.1310689347		LKHK		LKHK		IJM369 		1404		C56X		81.5		15.7349616363		50.1941069736		LKHK		LIPZ				VFR -OK		APP-D		APP-D

		A17067		Monitoring - investigated				11.7.2017		17:36:16		No				No								VFR		LKMT		LKHK		No		No				OKLOK_OKLOM		1.9935884294		0.3987176859		0		0		SNS		Not applicable_Not applicable		OKLOK  		3355		C208		18.75		15.9106489346		50.2302809092		LKHK		LKHK		OKLOM  		3357		C208		18.75		15.9618387609		50.2353606342		LKHK		LKHK				Obě letadla za VFR a pod MRVA.																								HLDG

		A17013		Monitoring - real		JC		20.2.2017		19:56:22		No				Yes								2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AFR1583_LOT9002		2.8642669589		0.954755653		675		0.675		APP Praha		IFR_IFR		AFR1583		1000		A320		47.75		14.1628563098		50.0872844023		LKPR		LFPG		LOT9002		1436		DH8D		41		14.2195754801		50.1180504536		LKPR		EPWA				AFR1583 DEP RWY24, LOT vzlet RWY 24 za AFR  snížení rozstupu na 2.88NM a  675ft		APP-A		APP-A																				Dobrovolné						0

		A17001		Povinné		U5689		2.1.2017		14:32:31		Yes		Indirect		Yes		Significant incident (C)		C4		E5		2x DEP za sebou		APP		LKPR		No		No				AQS036_IBE3149		2.5694154407		0.8564718136		625		0.625		APP Praha		IFR_IFR		AQS036 		3357		BE40		47.75		14.1346828867		50.0752863615		LKPR		LKKV		IBE3149		6623		A321		54		14.0722700655		50.0604113084		LKPR		LEMD				2x DEP z LKPR - bussinesjet za A320		APP-A		APP-A																		Nemazat!!!

		A17008		Povinné		U5733		7.2.2017		14:38:01		Yes		Direct		Yes		Significant incident (C)		C4		C4		Separation provision

Richard Pichl: vektorování
		LKTB		LKTB		No		No				IMX501_OKMCC		1.9144362142		0.6381454047		675		0.675		TMA Brno		IFR_IFR		IMX501 		1437		AT72		32		16.7935340955		49.1553796285		LKTB		LEPP		OKMCC  		3361		P06T		38.75		16.7943265078		49.1872470361		LKTB		LKTB				OKMCC po průletu RWY stoupal kurzem dráhy do A040 a následně byl točen do kurzu 360. Za ním odlétávající IMX501 byl povolen MIKOV 3D ALT 4000 a TWR přepovolen SA stoupat ALT 3000, pilot potvrdil pouze SA a při prostoupání ALT 3000 došlo k snížení rozstupu na 1,9 NM.

		A17019		Povinné		U5766		3/6/17		11:33:00		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C5		N5		Výpadek autopilota, Level Bust		ACC		ODNEM				Yes				RCH424_CAI1152										ACC-C Praha		IFR_IFR		RCH424		3244		K35R		377						OTBH		EGUN		CAI1152		2720		B738								EKBI		LTAI				RCH424 krátce po navázání COM a CLR DCT HMM oznámil neschopnost RVSM pro poruchu autopilota a  sklesal do FL 377.  Protiprovoz CAI1152 byl již přeladěn na FREQ LZBB. Po sklesání do FL377 došlo k indikaci RA  u CAI1152. Pilot však tuto skutečnost neoznámil (telefonicky ověřeno v LZBB). Po několika vteřinách od zahájení klesání se RCH424 vrátil do FL 380 a potvrdil, že autopilot je v pořádku a že je opět způsobilý RVSM.

		A17025		Povinné		U5803		31.3.2017		10:04:31		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B3		B3		Handling procedure, Memory		ACC		MIKOV		Yes		No				PBD821_WZZ424		3.334296713		0.6668593426		550		0.55		ACC-C Praha		IFR_IFR		PBD821 		5121		B738		360		16.673070254		48.8267798593		UUWW		EDJA		WZZ424 		7560		A320		365.5		16.6486344754		48.879928168		LFOB		LHDC				NSH EC si neuvědomil, že má jím řízený WZZ424 klesat do FL 360 a v souladu s postingem jej odladil na sektor SM ve FL 370. SM EC vydal pro WZZ424 povolení klesat do FL 350 s ROD 1000 FT/MIN., Vzhledem k nastavenému výškovému filtru mu nebylo známo, že WZZ424 ještě nebyl vykřižován s letem PBD821, udržujícím FL 360. Došlo ke snížení minima rozstupu na cca 3,6 NM/500 FT.		LOVV		2

		A17026		Povinné		U5812		3.4.2017		5:45:37		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		reakce na jiné povolení, Level Bust

Richard Pichl: klesání na základě domněnky, že povolení je pro něj - očekával klesání kvůli tubrbulenci
		ACC		LKKV		Yes		No				BER29DH_CSA3DZ		3.5323726215		0.7064745243		700		0.7		ACC-C Praha		IFR_IFR		BER29DH		3607		A320		287		12.9034080541		50.2253360441		EDDM		EDDT		CSA3DZ 		1000		A319		280		12.8145838945		50.2401436673		LKPR		LFPG				Lety BER29DH a DLH3N REQ DES do FL 280 kvůli TURB. BER29DH byl CLR  FL 290 kvůli CSA3DZ ve FL 280. Poté L EC vydal CLR DES FL 280 pro DLH3N. Na toto vysílání reagoval i pilot BER29DH současným vysíláním s DLH3N. Po varování na nastavenou FL 280 v FMS BER29DH L EC okamžitě vydal příkaz udržovat FL 290. Mezitím BER29DH sklesal do FL 286.		3		3

		A17037		Povinné		U5834		20.4.2017		5:32:15		Yes		No involvement		Yes		Not determined (D)		D4		E5		Descent clearance deviation		LZBB		MAVOR		No		No				RYR8745_UAE43		4.5359310619		0.9071862124		775		0.775		ACC-C Praha		IFR_IFR		RYR8745		2601		B738		367.75		17.5004508161		48.871841066		LHBP		EKBI		UAE43  		3215		B77W		360		17.571849263		48.9310985307		OMDB		EDDF				EC LZBB zajišťoval rozstup podmínkou dosáhnout FL 370A na bodu MAVOR pro RYR8745. Dle LZBB pilot dvakrát potvrdil, ale po průletu FL 360 let nebyl schopen požadovanou podmínku  dodržet. Na předchozí doporučení NSHT PC změnit kurz RYRY8745 doleva kvůli zajištění rozstupu LZBB nereagovala.		HIF 7		HIF 7																				AA - Accident

		A17041		Povinné		U5846		25.4.2017		8:56:56		Yes		No involvement		Yes		Major incident (B)		B4		N5		zahájení přiblížení bez CLR		APP		PR531		Yes		No				CSA663A_FIN66P		1.8396393423		0.6132131141		175		0.175		APP Praha		IFR_IFR		CSA663A		4743		A319		44.5		14.627506482		50.2220454612		EGBB		LKPR		FIN66P 		6023		A321		42.75		14.6092101721		50.2503300893		EFHK		LKPR				FIN66P bez povolení zahájil přiblížení na RWY24 postupem fly-by PR531 a snížil rozstup od provozu usazeného na dlouhém finále (CSA663A). 		APP-P		APP-P																				D - Not determined

		A17051		Povinné		U5883		5/18/17		12:30:00		Yes		No involvement		Yes		No safety effect (E)		E4		N5		nedodržení CLR		LKTB		6NM W LKTB		No		No				OKTUR_OKCAP		1.98		0.66		600		0.6		TMA Brno		IFR_IFR		OKTUR  		3353		C172		30										OKCAP  		3364		C172		36												OKTUR povolen vlastní navigací letět přiblížení pro RWY09 vlastní navigací v A030. OKCAP po ukončení vyčkávání nad VOR BNO v A050 povolen pokračovat postupem pro VOR přiblížení RWY09 v A050, na úrovni 4. NM západně BNO povolen klesat do A040 a instruován na úrovni FAF09 točit doprava na kurz 330 a počítat s vektorováním na finále RWY09 jako pořadí 2. Na úrovni 6.NM západně letiště zpozorováno klesání pod A040, čímž došlo ke snížení rozstupu.

		A17056		Povinné		U5908		27.5.2017		15:33:44		Yes		Direct		Yes		Major incident (B)		B4		B4		vektorování		LKKV		LKKV		Yes		No				DEGMM_OKMIG		3.7608462764		0.7521692553		700		0.7		TMA K.Vary		IFR_IFR		DEGMM  		1406		C172		49.75		12.7267874873		50.2277815046		LKKV		EDLE		OKMIG  		3636		P28A		42.75		12.6977110073		50.2875379512		EDDC		LKKV				AGFT OKMIG byl vektorován na přiblížení RWY11 stanovištěm APP, přičemž ACFT DEGMM byl po dohodě s APP a po vizuálním odletu z RWY29  směrem na RAPET (pravou zatáčkou) stále na spojení na TWR. DEGMM nepokračoval přímo RAPET, což způsobilo podstoupení minima rozstupu přibližně v době, kdy OKMIG nalétával osu RWY11. Tato skutečnost nebyla vzhledem k ostatním provozním podmínkám do doby indikace STCA ani jedním z ATCo všas rozpoznána.

		A17064		Povinné		U5985		6/29/17		4:24:08		Yes		No involvement		Yes		Significant incident (C)		C4		N5		Level Bust		ACC		S of HDO				No				CAI8QD_DLH3WT		2.76		0.55		700		0.70		ACC-C Praha		IFR_IFR		CAI8QD		5320		B734		290		15.29		50.47		LTAI		EDDC		DLH3WT		5768		CRJ9		280		15.23		50.51		EPWR		EDDM				CAI začal klesat z FL290 do FL280 předčasně bez povolení		3		3																		Příčina

		A17065		Povinné		U5989		6/30/17		9:30:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				SDM6622_TYW314		2.8105033551		0.9368344517		500		0.5		APP Praha		IFR_IFR		TYW314 		1000		ASTR		58.25		14.1590168722		50.0853379236		LKPR		LFLS		SDM6622		1433		A319		63.25		14.0873172574		50.0935958483		LKPR		ULLI				SDM6622 po DEP CLR FL120 po minutí předepsané vzdálenosti CLR HDG330. TYW314 po DEP CLR FL070 instrukce NO SPEED RESTRICTIONS. V cca FL65 rozstup snížen. Po několika vteřinách opět obnoven.		APP-D		APP-D																				Speed control

		A17066		Povinné		U5990		6/30/17		10:20:00		Yes		Direct		Yes		No safety effect (E)		E4		E4		2x DEP za sebou		APP		LKPR				No				CSA28W_CSA496										APP Praha		IFR_IFR		CSA496		1406		AT75		A3300						LKPR		ESGG		CSA28W		1405		AT75		A3400						LKPR		EPWA				PO DEP ACFT CSA28W/ ATR75 DOŠLO K SNÍŽENÍ ROZSTUPU S PŘEDCHÁZEJÍCÍM ODLETEM CSA28W/ ATR75.		APP-D		APP-D																				GoAround

























































































































































































































































																														

Richard Pichl: DAIW
		

Richard Pichl: DAIW
		

Integrovaná instalace: Yes - aktivace STCA proběhla
No - aktivace STCA neproběhla
		

Richard Pichl: zahájil klesání dříve
								

Integrovaná instalace: Yes - aktivace TCAS proběhla
No - aktivace TCAS neproběhla
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7Nejzávažnější typy incidentů - narušení CTR Ruzyně / TMA Praha

Data získaná z průběžného monitorovacího systému provozních dat

Nejčastější příčiny narušení: 

• Lety zkracující si trasu přes CTR/TMA 
• Nesprávné nastavení výškoměru (reg. QNH místo QNH místního letiště) – pilot udržuje 

dle výškoměru hladinu pod TMA, ale ve skutečnosti letí v TMA.

Počet narušení prostorů CTR Ruzyně a TMA Praha
2016 Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

CTR Ruzyně (bez LKLT) 52 97 105 215 198 220 145 208 164 147 88 67
TMA I Praha 37 45 77 99 131 117 110 163 116 66 60 37
TMA II Praha 34 45 54 109 119 136 137 140 120 68 62 30

2017 Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
CTR Ruzyně (bez LKLT) 56 72 114 106 145 165 159 190 126 258 125 115
TMA I Praha 19 20 90 82 126 153 124 139 80 92 57 56
TMA II Praha 17 34 63 76 135 212 148 163 98 84 60 43
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9Nejzávažnější typy incidentů - narušení CTR Ruzyně / TMA Praha

TMA 500 ft 

! Rozdíl 5 hPa mezi regionálním a 
letištním QNH znamená 150 ft !



10Provoz vers. dočasně vyhražené prostory
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LK TRA XY
FL95FL95

C

E

G

IFR

IFR

VFR

VFR

5 NM

1000 ft
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ABCXYZ
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Nesprávná indikace TCAS RA, která vedla ke snížení minima rozstupu
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Počátek indikace TCAS RA

14:02:16

ACFT 1

ACFT 2

CFT 3



16Nesprávná indikace TCAS RA

Reakce na TCAS RA climb

14:02:29

ACFT  1

ACFT  2

ACFT  3

XYZ
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Ukončení indikace TCAS RA climb

14:02:39

ACFT 2

ACFT 1

ACFT 3
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Pokračuje  ve stoupání kvůli ACFT3

14:02:44

ACFT 2 ACFT 1

ACFT 3



19Nejzávažnější typy incidentů

Ukončení stoupání ve FL 374

14:02:53

Snížení minima rozstupu 3,1NM / 400 ft

ACFT 2

ACFT 1

ACFT 3



20Nejzávažnější typy incidentů

Vert. 1000 ft

Snížení minima 
rozstupu na 62%

Reakce na TCAS RA

ACFT2 ACFT3 DD MM YYYY



21Děkuji za pozornost
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