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Program porady

- Rozbor bezpecnosti za 1. ctvrtleti 2018
> Vybrané ukazatele
- Udalosti v obchodni letecké doprave
- Zavazné udalosti v ostatnim provozu

- Udalosti souvisejici s bezpec¢nosti ve vztahu k ATM
- Informace
- Diskuze
> Zaver
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Y s BR0zbor bezpecnosti letti — vybrané ukazatele

UZPLN

Vybrané ukazatele

> Udalosti oznameneé v ramci systému povinného
a dobrovolného systému hlaseni.

» Meziro¢ni srovnani vyvoje:
= struktury udalosti oznamenych UZPLN,
= poctu udalosti v jednotlivych kategoriich letadel,
- vyvoje udalosti podle dalSich kritérii.

- Struktura udalosti v 1. Ctvrtleti.
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Predbézné Udaje ukazuji, ze v 1. c&tvrtleti 2018 bylo v ramci
systému hlaseni oznameno celkem 141 udalosti. Je zjevné, ze se
zastavil trend rustu poctu hlaseni.

Porovnani poctu udalosti v 1. ¢tvrtleti v letech 2014 - 2018
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Vysledky ukazuji setrvaly stav rozdéleni udalosti v 1. étvrtleti
z hlediska zavaznosti. Meziroéné mirné vzrostl poéet oznamenych
nehod.

Porovnani jednotlivych kategorii zavaznosti udalosti
v 1. étvrtleti v letech 2014 - 2018
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Porovnani udalosti v 1. ¢tvrtleti v letech 2014 — 2018

podle vahové kategorie u€astnéenych letadel
Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Udalosti, které se staly na tzemi Ceské republiky v 1. &tvrtleti
v letech 2014 - 2018

Porovnani jednotlivych kategorii zavaznosti udalosti
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Struktura udélosti oznamenych UZPLN v 1. étvrtleti
v letech 2014 - 2018 podle faze letu

Mimo nehody a incidenty v paraSutistickém provozu

Poznamka: Nékterych udalosti se ucastni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti v 1. ¢tvrtleti 2018

V nésledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v prubéhu 1. Ctvrtleti v ramci systémd povinného hlaseni
a dobrovolneho hlaseni:

1) Letecke nehody a vazneé incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
~ druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ



Oznamenée letecké nehody a vazne incidenty
Rozdeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni
kategorie

Letecké nehody Vazné incidenty

letadel Na Guzemi CR

(mimo SLZ)

Celkem

MTOM >5700kg ()
MTOM > 2 250 0
< 5700 kg

MTOM < 2 250 kg 3

Celkem 3

Notifikace* Na Gzemi Notifikace*
Fatalni ACCID R NETS
nehody
0 2 0 0
0 1 1 0
0 3 0 0
0 6 1 0

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoZe CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

MTOM - maximalni vzletovd hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazne incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Véazné incidenty
(ACCID) (INCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace e g;emi Nolf\llfcl:lfgce
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 1 0 5 1 0
Vrtulniky 1 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 0 0 0
Ealony 0 0 1 0 0
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 0 0 0 0
Celkem 3 0 6 1 0
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

DruhSLZ Letecké nehody Vazné incidenty
(mimo sportovni

padaky) Na uzemi CR )
Notifikace & gfaeml NOIT\IIfCI:ITgce
Celkem Fatalni ACCID
nehody
UL letouny 1 0 5 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0 0
a virniky
UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 1 0 0 0 0
ZK a MZK 1 0 0 0 0
Celkem SLZ 3 0 5 0 0
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Struktura ostatnich udalosti
podle maximalni vzletove hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v
provozu

Bez vlivu na Nesouvisi Neni

letadel, v ATM bezpeénost s letem uréeno**

a letist’

MTOM > 5 700 kg 31 46 4

MTOM > 2 250 2 4 0

<5700 kg

MTOM<2250kg 11 3 0

MTOM neznaméa 1 0 0

ATM - specific. 0 0 0

LetiSté a pozemni ) 0 1

sluzby

Celkem 45 53 5 11

*x Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zarizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 43 53 4 4
Vrtulniky 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 0 0
Balony 0 0 0 0
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 1 0 0 0
Celkem 44 53 4 4
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ
mimo Bez vlivu na Nesouvisi

sportovni

. bezpecnost s letem
padaky
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na UGzemi Ceské
republiky v 1. ¢tvrtleti v letech 2014 — 2018 a poc¢ty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 6 1 5 8
Fatalni nehody 0 0 2 1
Pocet 0 0 2 1

zahynulych osob

Parasutistické

nehody celkem 0 1 0 1
Fatalni nehody 0 1 0) 0)
Pocet 0 1 0 0

zahynulych osob
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*‘(*,E Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

UZPLN
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*(*E Jdalosti lel v obchodni letecke doprave

UZPLN

V 1. &turtleti roku 2018 nedodlo na Uzemi Ceské republiky
u letounu a vrtulnikl provozovanych v obchodni letecké dopravé
k zadné leteckée nehodé.

Nasledujici prehled zahrnuje vybrané incidenty z téch udalosti, které
byly ohlaSeny, predstavovaly riziko pro provozni bezpeénost civilniho
letectvi a souvisely:

e s provozem slozitych letadel,
e s udrzbou a opravou letadel,

tuzemskych  provozovateli obchodni letecké dopravy nebo
zahrani¢nich leteckych dopravcu, pokud se staly ve FIR Praha.

26.4.2018 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2018 19



Incident

Datum: 13. 1. 2018
Typ: Boeing 737-800
Misto: GCRR (Lanzarote)

> Pfi odletu B-737-800 tuzemskeho dopravce z GCRR na EPWA
(VarSava) preruSila posadka vzlet pfi rychlosti cca 40 kt z duvodu
signalizace ,RH BLEED TRIP OFF“ (ventil odberu tlaku vzduchu
pravého motoru) a opustila drahu.

- Po resetovani systemu a po povoleni od ATC pojizdéla k novému
vzletu. Pfi rychlosti 30-40 kt se vSak zavada opakovala. Po navratu
na stojanku bylo letadlo pfedano technikim k inspekci.

¥

Posadka postupovala v souladu s Quick Reference Handbook.

¥

Pri inspekci byl zjistén nefunkcni tlakovy ventil na motoru Cislo dva.

¥

Po vyméné vadného dilu bylo letadlo uvolnéno do provozu.
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Vazny incident

Datum: 24.1.2018
Typ: Beechcraft C-90 GTi
Misto: bod DOPOV v TMA LKKYV (Karlovy Vary)

- Bé&hem letu letounu zahranic¢niho privatniho provozovatele z LKPR
(Praha Ruzyné) do EDQC (Coburg) doslo k vyskytu intenzivniho
dymu na palubé letounu. Intenzivni dym vychazel v pilotni kabinée
z prostoru pod pedaly nozniho fizeni. Na palubé letounu byl pilot
a dva cestuijici.

> V 16:13 UTC byla ztracena veSkera komunikace s letounem, vCetné
vypadku odpovidace. Pilot se rozhodl pro navrat na LKPR. Spojeni
bylo obnoveno na radionavigacnim bodé RAK. Pilot ohlasil stav
nouze z davodu koufe na palub&. Zadal plnou pohotovost pfi
pristani.



Vazny incident Beechcraft C-90 Gti - pokracovani

- Letoun byl pfednostné naveden pro vizualni pfiblizeni na RWY12,
kde v 16:26 UTC pristal. BEéhem letu musely osoby na palubé pouzit
kyslikové masky. Zadné z osob na palubé nebyla zranéna.

- PIna pohotovost byla zrusena v 16:43 UTC. Teplota v letounu byla
jeste po pretahu z RWY monitorovana hasici pomoci termokamery.

» PfiCinou vzniku dymu byl pozar elektromotoru ventilatoru ze
systemu klimatizace. DoSlo k zahoreni v C€asti komutatoru mezi
uhliky a izolaci napajecich vodicu.



Vazny incident Beechcraft C-90 Gti - pokracovani

Prostor odkud
vychazel intenzivni
dym

Zdroj dymu —
elektromotor ventilatoru
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Vazny incident Beechcraft C-90 Gti - pokracovani

Umisténi ventilatoru klimatizace pod podlahou pilotni kabiny.
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Incident

Datum: 5. 2.2018
Typ: ATR-72 (F)
Misto: Po vzletu z LKPR (Praha/Ruzyné)

> Po odletu z LKPR do Pafize (LFPG) posadka ATR-72
zahranicniho dopravce oznamila problém s motorem ¢. 2
a pozadala o stoupani do 5000 ft. Nasledné ohlasila vypnuti
motoru a pozadala o navrat do LKPR. Byla vyhlaSena mistni
pohotovost — pfistani s jednim funkénim motorem.

- Pfiblizeni a pfistani probéhlo bez problému a letadlo pojizdélo na
stojanku vlastni silou.

» Posadka postupovala v souladu s Quick Reference Handbook
Check-listem.

- Technici nalezli zavadu na PCU (Power Control Unit). Po vyméné
vadneho dilu a testech letadlo odletélo do mista urceni.



Incident ATR-72 (F) - pokraCovani

ATR-72 (F) ilustracni foto
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Incident

Datum: 6. 2. 2018

Typ: Boeing 737-800

Misto: KRFD (Chicago/Rockford,ll/Chicago/Rockford Intl)

,_).

,.).

Béhem noCni smény se pozemni personal snazil pristavit schody
k levym zadnim dvefim letounu ¢eského provozovatele.

Kdyz se schody pfiblizily a obsluha byla pfipravena k jejich
zabrzdéni, doSlo ke sklouznuti schodd s naslednym narazem do
letounu.

Vysledkem stfetu bylo nékolik povrchovych poskozeni potahu trupu
(Skrdbance a promackliny).

Pricinou byla nezvladnuta manipulace se schody na zledovatélém
povrchu odbavovaci plochy



Incident Boeing 737-800 - pokracovani

- Letoun byl po technické kontrole,
pfi které bylo posSkozeni shledano
v limitu, uvolnén zpét do provozu.
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Incident

Datum: 8. 2.2018
Typ: Airbus A 319
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Béhem letu letadla tuzemského dopravce z EGBB (Birmingham) do
LKPR dosSlo v FL 370 k vysazeni GEN1. Kratkodobé se objevil lehky
dym se zapachem po elektroinstalaci.

- Posadka vyslala signal ,PAN-PAN* a Zzadala okamzité klesani.

> Na LKPR byla pfipravena mistni pohotovost. DalSi faze letu az do
pristani a zastaveni na stojance probéhla bez dalSich udalosti.

» Pfi odstranovani zavady byly provedeny prace dle TSM 24-20-00
(Troubleshooting manual - test pruchodnosti vodi€l a kontrola
spravnosti zapojeni obvodu), detailni vizualni kontrola OVERHEAD
PANELu - bez nalezu a byl vyménén IDG1 (Integrated Drive
Generator) dle MM 24-21-51.

» Byla provedena motorova zkouSka s pfezkouSenim a letadlo bylo
uvolnéno do dalSiho provozu.



Incident Airbus A 319 - pokraCovani

26.4.2018

IDG 1/2
APU GEN
EMER GEN

EMERGENCY | = M\ _
GENERATOR |/ /

VOLTAGE FREQUENCY PHASES
115V 400 Hz 3 phases
118V 400 Hz 3 phases
115V 400 Hz 3 phases

llustraéni schéma umisténi IDG (Integrated Drive Generator).
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Incident

Datum: 24. 2. 2018
Typ: EMBRAER — EMB135 - BJ
Misto: 15 minut po odletu z LKPR (Praha/Ruzyné)

» Posadka letadla zahraniéniho dopravce divertovala zpét do LKPR
z duvodu nahlého poklesu tlaku v hydraulickém systému Cislo 1,
(signalizace ,HYD SYS 1 FAIL" a ,E1 HYD PUMP FAIL").

- Pred pfistanim posadka vysunula podvozek manualné.

- Pristani probéhlo bezpecné.

» NedosSlo ke zranéni posadky ani k poskozeni letadla.

= Technici urcili jako pri¢inu zavady uvolnéné Sroubeni hydraulického
okruhu vysouvani pfidového podvozku. Po dotazeni Sroubeni byla
provedena motorova a tlakova zkouska a nasledné zkusebni let.

» Posadka s letadlem pokraCovala na domovské letisté v Ruské

Federaci.



Incident EMB135 — BJ - pokracovani

L SN 1 o A\

Uvolnéné Sroubeni hydraulického okruhu vysouvani podvozku.
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Incident

Datum: 7.3. 2018
Typ: ATR-72 500
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> Po vzletu byl v pilotni kabiné zaznamenan hluk vychazejici od
dvifek pro podavani dokumentu posadce (COMM HATCH). Vizualni
kontrolou bylo zjiSteno, ze dvirka jsou zaviena (pravdepodobné
vSak nebyla v uzamcené poloze).

> Ve FL100 posadka zaznamenala narust kabinove vysky. Posadka
se rozhodla pro navrat z letu na LKPR.

» Po pfistani byla provedena kontrola COMM HATCH (ram, tésnéni,
zamek) a byla provedena zkouska hermeti¢nosti trupu (Test dle JIC
05-53-00), bez zjisténi zavady. Byla provedena demontaz
zapisovace zvuku CVR dle JIC 23-71-31 pro vyhodnoceni zaznamu.



Incident ATR-72 500 - pokracovani

= Po zasahu techniku byl opétovné proveden vzlet. Pfed dosazenim
FL100 posadka znovu zaznamenala narust kabinove vysky. Situaci
posadka vyhodnotila jako nespravnou funkci pretlakovani kabiny
letadla a let byl opét prerusen s navratem na LKPR.

= Po druhém navratu z letu byl opétovné demontovan zapisova¢ CVR
a dale DFDR pro vyhodnoceni letovych dat.

> Letadlo bylo do dalSiho provozu uvolnéno na zakladé MEL
(Minimum Equipment List).

» Po dalSich 8 odleténych uUsecich, pfi testu, kdy systém pretlakovani
v rezimu AUTO fungoval bez zavad, byla polozka dle MEL zruSena
a letadlo je provozovano bez omezeni.



Incident

Datum: 16. 3. 2018
Typ: Gulfstream G-550
Misto: ILS pfiblizeni WIHH (Jakarta)

> Béhem ILS pfiblizeni pro drahu 24 WIHH posadka tuzemskeho
dopravce zaznamenala po vysunuti pfidového podvozku
upozornéni ,Steer By Wire Fail* (porucha frizeni pridoveho
podvozku).

= Posadka ohlasila ,PAN-PAN* a na vyCkavacim okruhu provedla
postupy dle Quick Reference Handbook (QRH). Bylo naplanovano
pristani s fizenim sméru pouze smerovym kormidlem
a s diferencialnim pouzitim brzd hlavniho podvozku.

> Po uspéSném pfistani a poslednich QRH ukonech byla porucha
fizeni prfidového podvozku odstranéna, zruSen stav pohotovosti
a letadlo pojizdélo vlastni silou na stojanku.

= Technici provedli predepsané testy fizeni pridového podvozku bez
nalezu a letadlo uvolnili do provozu.



Incident G-550 — pokracCovani

Gulfstream G-550 (llustracni snimek)
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Incident

Datum: 17. 3. 2018

Typ: Boeing 737- 800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

,_).
,_).

Posadka letadla tuzemskéeho dopravce provadéla vzlet z LKPR.

Pri nastaveni otaCek N1 na potfebnou hodnotu 40% pro akceleraci
motoru na vzletovy vykon posadka neCekala, az dojde k jejich
stabilizaci a pokraCovala v dalSim zvysovani tahu na vzletovy.

Tato stabilizace byla nutna, aby nedoslo k nestejnomérné akceleraci
a tedy rozdilnému tahu motord.

Rozdilny tah motort mohl vést k neschopnosti udrzet pozadovanou
smérovou fiditelnost béhem rozjezdu a k naslednému vyjeti z RWY.

Posadka neCekala na srovnani N1 obou motoru na této pozadované
hodnoté a s rozdilem vice jak cca 10% N1 mezi obéma motory
pokraCovala ve zvySovani tahu obou motoru na vzletovy.



Incident Boeing 737- 800 - pokraCovani
» DosSlo k vyraznému rozdilu v akceleraci motoru a tim i jejich tahu.

- Posadka si tuto chybu uvédomila a béhem rozjezdu se snazila
vychylkou smérového kormidla udrzet smérovou fiditelnost letounu.

> Se zvysujicim se rozdilem tahu motoru vychylka smérového
kormidla prestala byt dostateCna a posadce bylo ziejme, Zze nebude
mozné udrzet smérovou friditelnost béhem rozjezdu jen pomoci
smérového kormidla.

- Kapitan letounu se proto spravné rozhodl pro postup preruseného
vzletu.



Incident Boeing 737- 800 - pokraCovani

- Obrazek ukazuje rozdilné nastaveni N1 motoru €.1 a 2 (viz Cervené
Sipky) s odstupem 1 sec zobrazujici vyrazne vySSi akceleraci
motoru C.1 ve vySSich otackach.

= Kompenzace smerovym kormidlem pedaly rizeni zobrazuje
vertikalni Sipka az k hranici maximalni vychylky.

Rozdilné N1 motoru ¢.1 a 2. Kompenzace smérovym kormidlem.




Letecka nehoda

Datum: 23. 3. 2018
Typ: Boeing 737-800
Misto: LHBP (Budapest/Ferihegy)

> Prfed odletem letadla tuzemského dopravce z LHBP do LLBG
(Tel-Aviv/Ben Gurion), po vytlaceni ze stani a spusténi motoru
letadla B-737-800, byl v kabiné cestujicich citit kour a nastala
panika v zadni Casti.

- Cestujici kficeli ,FIRE!" a nahrnuli se k zadnim dvefim.

- Kabinova posadka nezvladla neoCekavany napor cestujicich, ktefi
podle hlaseni, ¢ekali cca 9 hodin na pfrilet letadla.

- Otevriela zadni dvere, tim se aktivovaly evakuacni skluzy, kterymi
cestujici nekoordinované opoustéli letadlo.

» Kouf, ktery byl v kabiné citit, pochazel z vyfuku silné kouficiho
vozidla pozemniho zabezpeleni. Tento kouf se dostal do
klimatiza¢niho systéemu letadla.



Letecka nehoda Boeing 737-800 — pokraCovani

- Kapitan zaznamenal indikaci otevieni zadnich dvefi na leve
| pravé strané letadla. SouCasné obdrzel informaci od vedouci
kabiny o vzniklé situaci. Piloti znovu spustili APU, vypnuli oba
motory a pozadali TWR o schody a autobusy pro cestujici.

> Jedna z cestujicich nekoordinovanou evakuaci nezvladla
a skonCila s tézkym zranénim pod evakuacCnim skluzem na leve
strané letadla. Pfijela pfivolana zdravotni pomoc a zranénou
cestujici odvezla k oSetreni.

- Probiha analyza zaznamu CVR.

B-737-800
s aktivovanymi
evakuacnimi skluzy.
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Prehled hlaseni , TCAS RA*

V 1. &tvrtleti 2018 UZPLN obdrzel 3 hlageni ,TCAS RA“, z toho:

= Dvé hlaseni byla od posadek zahraniCniho provozovatele v LKAA:

- Obé indikace byly zpusobeny koliznimi vektory vertikalni rychlosti
indikujicimi nebezpecCi sblizeni ACFT.

= Jedno hlaseni bylo od ¢eskeho provozovatele v zahranici:
- Indikace byla pfi dostoupavani do CFL vuci vojenskému povozu.

=V uvedenych pripadech nedoslo ke snizeni minima vertikalniho
rozstupu.
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. Strety s ptaky

V priib&hu 1. dtvrtleti UZPLN obdrzel celkem
17 oznameni o stretu s ptaky.

Z oznamenych stretd vyplyva, ze

> v 1 pfipadu dosSlo k malému poskozeni
letounu,

) 12 stietll se stalo v Ceské republice,

> 4 stfety posadky tuzemskych dopravcu
ohlasily béhem letd v zahranici.
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Prehled laserovych utoki

V 1. &tvrtleti 2018 UZPLN obdrzel 6 oznameni o Gtoku laserovym
paprskem ve FIR Praha.

VSechna hlaseni byla oznamena
posadkami letounu zahrani¢nich
provozovatelu.

K ohrozeni bezpe€nosti letu
doslo:

e 5 X v ruznych fazich letu pfi
priblizeni na pfistani na LKPR.
e 1 x pfiletu po trati ve FL210.




*(‘mm ' nych udalosti v ostatnim provozu

Nasledujici prehled udalosti se tyka provozu letounu
a vrtulnikd na uzemi Ceské republiky, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zlepSeni bezpe€nosti v rekreaénim a sportovnim létani.

V 1. &tvrtleti 2018 UZPLN obdrzel 6 hlaSeni o letecké nehodé
a 15 hlaseni incidentu letadel provozovanych v ramci sportovniho
a rekreacniho létani na zemi Ceskeé republiky.

Priciny leteckych nehod a vybranych incidentl jsou predmétem Setreni,
aby bylo mozné z nich vyvodit pouceni.
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Letecka nehoda

Datum: 15. 1. 2018

Typ: ULL P 92 Echo

Misto: LKBE (BenesSov)

- Pilot provadel s UL letounem vzlet z RWY 27.

= Po ujeti cca 5 m ve fazi rozjezdu zacal ULL prudce zatacet vievo.

- Po vyjeti mimo RWY 27 narazil levou polovinou kfidla do UL letounu
DV-2 Infinity stojicino na vyCkavacim misté RWY 27.

= Nasledne ULL P 92 Echo narazil pravou polovinou kridla do zeme,
po zlomeni nohy pfidového podvozku narazil do zemé vrtuli, otocil
se 0 360° a pak se zastauvil.

- Meteorologické podminky: vitr 10 kt, narazy 14 kt ze sméru 160°,

dohlednost 10 km.



Letecka nehoda P 92 Echo - pokraCovani

» P 92 Echo mél zniCenou vrtuli, zlomenou podvozkovou nohu,
poskozeny kryt motoru, nabéznou hranu prave poloviny kridla
a nabéznou hranu leve poloviny kfidla.

= DV-2 Infinity mél poSkozenou kylovou plochu smérového kormidla
a prechodovy oblouk mezi trupem a kylovou plochou.
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Incident

Datum: 15.1. 2018

Typ: PIPER-PA32R-300

Misto: MTMA LKPD (Pardubice)

-~ Pilot planoval VFR let z LKRO (Roudnice) na LKMK (Moravska
Trebova).

- Letoun mél zasobu paliva cca na 1 h a 30 min letu. Trat' letu byla
vypoctena na 45 min letu. Rezerva paliva byla tedy pro 30 min letu
na zalohu a 15 min jesté navic pro rozhodovani velitele letounu
a nepredvidatelné okolnosti.

> Po opusténi MTMA LKPD na urovni Svitav se zakladna oblacnosti
snizila a dohlednost prudce klesla.

- Pilot se rozhodl stoupat do 5000 ft ALT. Poté oznamil IMC podminky

na PRAHA INFO a kratce vyCkaval na jejich zlepsSeni. Béhem
vyCkavani se rozhodl pristat ve Vysokem Myté. Na jeho hlaseni vSak
nikdo nereagoval.



Incident PA32R-300 - pokracovani

» Proto se rozhodl pro odlet na LKPD. Na urovni Poli¢ky sklesal pod
oblacnost a pozadal Pardubice RADAR o bezpeénostni pristani
a moznost dotankovat palivo.

¥ Ridicim byl dotazan, zda deklaruje stav nouze a pokud ne, musi letét
na jinou zalohu.

» Pilot se s ohledem na stav poCasi a mnozstvi paliva proto rozhodl
k vyhlaseni stavu nouze a LKPD jej pfijalo.



Incident

Datum: 21. 2. 2018

Typ: Cessna-F172 N

Misto: LKTB (Brno - Tufany)

> PFfi vzletu letounu ¢eského provozovatele, ve fazi po odpoutani,
posadka zjistila v kabiné kour.

» Rozhodla se prerusit vzlet a pozadala o pozarni asistenci.
Po pristani zpét na RWYQ9 vyjela s letounem na vyckavaci misto
RWY27, kde po zastaveni vypnula motor a vycCkala pfijezdu
pozarni hotovosti.

» Po prohlidce bylo zjisténo, ze v prostoru motoru u vstupniho hrdla
vyméniku topeni se nachazela ohorela textilie (hadr). Tuto
odstranili.

) Clenové pozarni hotovosti a posadka konstatovali, Ze pfigina je

odstranéna. Posadka pojizdéla s letounem pred hangar
spoleCnosti, kde letoun byl prohlédnut a vyCistén od zbytkl
spalenin. Po provedené motorove zkousce byl letoun uvolnén
do provozu.



Incident Cessna-F172 N - pokraCovani

llustracni foto Cessna-F172N
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Letecka nehoda

Datum: 10. 3. 2018

Typ: vrtulnik CABRI G2
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

,_).

Pilot provadél vycvikovy let pro nacvik autorotace bez obnoveni
vykonu s instruktorem na palubé.

Instruktor ve vySce 3300 ft ALT nasimuloval vysazeni motoru.

Pilot preved| vrtulnik do autorotacniho rezimu. Zménou rychlosti
a zataCenim upravoval rozpocCet pro pristani na heliport ,,C*.

RozpocCet se nezdafil, a i po prelétnuti heliportu pokracoval
v autorotaci nad TWY smérem k RWY 34/16.

Pilot provedl v zavérec¢né fazi pfistavaciho manévru zbrzdéni
dopredné rychlosti zvednutim pfidé nad horizont, tzv. ,flare”.

Pfi nasledném srovnani vrtulniku do horizontu zacal pilot ihned
zvedat paku kolektivu a nosny rotor zacal ztracet otacky.



Letecka nehoda vrtulniku CABRI G2 - pokraCovani

~ Vrtulnik dosednul na asfaltovy povrch TWY mirné natazeny.

» Pfi kontaktu lizinového podvozku se zemi doSlo ke stretu listl
nosneho rotoru s ocasnim nosnikem.

~ Vrtulnik se pak otoCil o cca 70° vpravo od sméru letu a zUstal stat na
misté. Instruktor vypnul motor a nezranéna posadka vystoupila
z vrtulniku.

~ Vrtulnik byl vazné poskozen.

= Pravdépodobnou pfi€inou letecké nehody byl naraz listu nosného
rotoru do ocasniho nosniku zpusobeny nevhodnym zasahem pilota
do fizeni pfi pristani v autorotaénim rezimu.



Letecka nehoda vrtulniku CABRI G2 - pokracovani
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Letecka nehoda

Datum: 22. 3. 2018
Typ: TECNAM P 2008
Misto: LKBE (BeneSov)

> PFi pojizdéni letounu ze stojanky pfed hangarem k mistu vzletu,
doSlo po ujeti cca 50 metrd k nahléemu odlomeni leve hlavni
podvozkové nohy.

- Podvozkova noha se zlomila u trupu letounu. Pfi padu letounu na
levou stranu doSlo k poSkozeni kfidla narazem na zem.

- Pfi letecké nehodé nebyl nikdo zranén.



Letecka nehoda TECNAM P 2008 - pokracovani

Stav po zlomeni levé hlavni

Detail lomu
podvozkové nohy.

podvozkové nohy — poskozené
kfidlo.
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Letecka nehoda

Datum: 24. 3. 2018
Typ: Zavésny kluzak COMBAT L 13 07
Misto: Plocha SLZ HradCany

- Pilot provadél vzlet za odvijakem na ploSe SLZ Hrad¢any. Byl to
jeho prvni let po ro¢ni prestavce v létani na ZK.

> Pfi prvnim startu pilota doSlo k nechténému vypnuti vypinace
tazného lana a preruseni startu. Pilot nouzové pristal a rozhodl se
start opakovat.

- Pfi opakovaném startu ve vysce cca 30 - 50 metri nad zemi doSlo
kK mirnému odchyleni ZK od sméru jizdy vozidla, asi o 30°. Pilot
proved| korekci letu a snazil se srovnat do sméru jizdy auta, coz se
mu podarilo.

- PokraCoval ve stoupani tak, ze zataCel do pravé strany a ZK
postupné ztracel rychlost. Navijakar ubral tah v lané, aby pilot mohl
leépe provést korekci letu.



Letecka nehoda zavesného kluzaku — pokracovani

> Pilot nereagoval, ZK  ztracel rychlost a  pokracoval
v nekontrolovaném letu tak, ze se odchylil 90° od sméru jizdy auta
a pritom zacal klesat dolu.

> Navijakaf uvolnil tah lana na minimum a kdyz vidél, ze pilot
nesrovnal smér letu, presekl lano. Zavésny kluzak narazil do zemé
a prevratil se na zada.

> Svédci ihned poskytli pilotovi pomoc. Byl s tézkym zranénim
transportovan vrtulnikem do nemocnice v Liberci.

Havarovany zavésny kluzak
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Letecka nehoda

Datum: 24. 3. 2018
Typ: padakovy kluzdk GOLDEN 4-26
Misto: Ranska hora

- Pilot provadél rekreacni let v prostoru Ranské hory.

> Pfed pristanim provadél sestupnou spiralu, kterou ukoncil pfilis
nizko nad zemi.

~» Pfi vybirani spiraly padakovy kluzak vyplaval a byl silnym vétrem
snesen mimo planované misto pfistani.

> Tvrdé pfistani probéhlo do terénu husté porostlého naletovymi
drevinami.

- PFi pfistani pilot utrpél vazné zranéni patere.

- Padakovy kluzak nebyl poskozen.

Pravdépodobnou pri¢inou letecké nehody byla nezviadnuta
pilotdz padakoveho kluzadku v sestupné spirale, ktera byla zahajena
priliS nizko nad zemi.



Letecka nehoda PK GOLDEN 4-26 - pokracovani
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Incident

Datum: 29. 3. 2018
Typ: Diamond DA42
Misto: LSZR (St. Gallen-Altenrhein, Switzerland)

> Asi 2 min po vzletu z RWY28 pilot letounu Ceského provozovatele
zaznamenal ranu z oblasti levého motoru. VSechny hodnoty byly
v normalu.

» Pilot se rozhodl stahnout levy motor na volnobéh. Od ATC vyzadal
navrat zpét na letisté vzletu.

» Letoun bezpecné pfristal bez znamek poskozeni. Pilot ukondil
pojizdéni na stojance, kde vypnul motory.

- Béhem poletove prohlidky pilot zaznamenal praskliny na jednom
listu levé vrtule (zadni strana cca 10 cm od Spicky listu smérem ke
kofeni).

- Pilot zapsal zavadu do Palubniho deniku letounu.



Incident Diamond DA42 - pokracovani

26.4.2018 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2018

63



Incident

Datum: 31. 3. 2018
Typ: ULL UA15 Phoenix
Misto: LKUO (Usti nad Orlici)

= Po pfistani ULL, béhem pojizdéni na stojanku, doslo na rozmoklém
povrchu k zaboreni podvozku.

> Pfi provadéni nasledné prohlidky bylo zjiSténo posSkozeni krytu
levého podvozkového kola a lehké poSkozeni vrtule.
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Parasutisticky provoz

V 1. Ctvrtleti roku 2018 byly hlaSeny 4 udalosti
v parasutistickém provozu.

3 udalosti byly hodnoceny jako paraSutistickd nehoda
a 1 udalost jako vazny incident.

llustraéni foto — MCR Paraski 2018 (autor Z. Horak)
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ParasSutisticka nehoda

Datum: 8. 3. 2018

Typ: hlavni padak XF 15-82
Misto: LKPM (Pfibram)

¥+ ¥¥ ¥ ¥¥ F¥ ¥

ParaSutista (kameraman) provadél nataceni tandemoveho seskoku.

Na predepsané vySce aktivoval hlavni padak a pfiblizoval se
standardné k pristavaci plosSe.

Zavérecné priblizeni s narychlenim provadél levou zatackou o 180°.
Pfi tomto manévru dosSlo k prosednuti vrchliku s prudkym ubytkem
vySKky.

ParaSutista okamzité stahl fidici SAury na ,plné brzdy*, ale vzhledem
k nedostatku ¢asu a malé vySce vrchlik nestacil zareagovat.
Nasledoval naraz na asfaltovou plochu v prostoru plnici stanice.

ParaSutista pfi dopadu na zem utrpél tézka zranéni hlavy
a zlomeninu nohy.

Parasutista byl vrtulnikem LZS transportovan do fakultni nemocnice.

Pravdépodobnou pfi¢inou parasutistické nehody bylo nezvladnuti
pilotaze pfi pfistani v turbulentnim prostredi.



BN Bezpecénost v provozu bezpilotnich systému

; < ; > V prab&hu 1. &tvrtleti 2018 byly hlageny dvé udalosti,
z toho 1 LN a 1 incident - pohyby na hranici CTR.
> Leteckd nehoda byla oznamena provozovatelem
v souladu s Prilohou X, prfedpisu L2. K ohrozeni
bezpecnosti tretich osob nedoslo.

Kategorie

Datum Misto L e : Popis
zavaznosti
31.1.2018 Zvikov Letecka PFi testovacim letu pilot ztratil nad bezpilotnim letadlem — dronem (UA)
nehoda kontrolu vlivem vypadku signdlu, nacez UA narazilo do pobliz se

vyskytujici skalky a vlivem ndrazu se zfitilo do vody. Doslo k vaznému
poskozeni UA.

29. 3. 2018 IAF ERASU Incident V c¢ase 16:05 ohlasil PIC B 737-800, EXS88Y, v poloze IAF ERASU zhruba
(L kmW na stejné vysce (4000 ft) ¢tyfmotorovy dron Sedé barvy cca 1 metr
Neratovice) v praméru.
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- Udalosti souvisejici s neopravnénych provozem bezpilotniho letadla
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2 rpdalostisouvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo
pouzitelnym predpisem Evropské unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

> nepovoleny vstup na drahu,

L' p g -,

’ : 3
\ -~ 7
LY g
A .

E - nepovolené naruseni prostoru,

2 poruseni minim rozstupu,

> odchylka od  prislusnych
publikovanych postupu ATM.
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) Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V 1. Gtvrtleti 2018 bylo oznameno 5 udalosti, pfi kterych
EBEREER—| doslo k neopravnéné pfitomnosti letadla v chranéném
¥ prostoru drahy v pouziti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byly 3 udalosti hodnoceny
jako ,Vyznamny (Significant) Incident* a 2 udalosti jako ,Bez
vlivu na bezpecnost (Without safety effect).

Prehled vyznamnych incidentt uvadi tabulka:

Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

5.1.2018 TWR  Significant B737-800 vstoupil na RWY 24 z TWY A bez povoleni.
LKPR Incident

6. 3. 2018 TWR  Significant Vozidlo udrzby ploch prejelo za provozu LVP bez povoleni vyckavaci
LKPR Incident misto CAT II/III.

26.3.2018 TWR Significant B737-400 vstoupil z TWY A na RWY 24 bez povoleni a bez navazani
LKPR Incident spojeni s TWR.
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' Porudeni minim rozstupu

V 1. Ctvrtleti 2018 byly hlaSseny 4 udalosti, kdy mezi letadly
nebyla dodrzena predepsana minima rozstupul. Z hlediska
zavaznosti (dle RAT) byly hodnoceny:

- 2 udalosti jako ,Velky (Major) incident”,
» 1 udalost jako ,,Vyznamny (Significant) incident”,

- 1 udalost jako ,Bez vlivu na bezpecnost (Without safety
effect)".
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Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo v 1. Ctvrtleti 2018 ohlaseno celkem
6 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:

-

,.).
,.).

3 x doslo k naruSeni prostort pro ¢innost
voJ. letectva, resp. MCTR / MTMA,

3 x doSlo k naruseni CTR / TMA,

vSechny tyto udalosti byly v dusledku o - S SNER. Wy
chyb pilotd letadel s MTOM do 2250 kg, 3 oY | gl

na zadné se nepodilela chybna c€innost " 1 NG
ATCo. S K " 5 e
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Nepovolené naruseni prostoru

Informace o aktivitte EASA — ,Jak se vyhnout poruSovani
vzdusSného prostoru a snizit riziko stretu ve vzduchu®.

- VzdusSny prostor v Evropé je Casto velmi
slozity a vyhybani se naruseni vzdusneho
prostoru neni vzdy shadné ani pro
zkusene piloty.

> V ramci EU podet narusSeni vzdusSného
prostoru v poslednich letech vyrazné

) N . . N s
vzrostl a je dulezité usilovat o zastaveni Xy / ‘# / g
tohoto trendu. %Q /O / N

- EASA proto nabizi na strance:

https://www.easa.europa.eu/airspace-
Infringement

priklady a scénarfe z ruznych zemi EU
a materialy k propagaci bezpec¢nosti.
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26.4.2018

Udalosti specifické pro ATM

V 1. Ctvrtleti 2018 bylo hlaseno celkem 7 udalosti
specifickych pro ATM.

Ve vSech prfipadech byly, s ohledem na zavaznost,
hodnoceny jako ,Bez vlivu na bezpecnost".
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*(* Zahranicnileteckelnenody a vazne incidenty

UZPLN

V 1. &tvrtleti UZPLN obdrzel celkem 9 notifikaci leteckych nehod
v souvislosti s tim, ze Ceska republika je Statem zapisu letadla do
rejstfiku nebo Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem

V 1. &tvrtleti pokradovala spoleéna komise MAK, UZPLN, Aircraft
Industries, GE Aviation Czech, Avia Propeller a EASA expertizami
pohonné jednotky a analyzou vysledku zkoumani a letovych zapisovacu
v Setfeni pricin letecké nehody L 410 UVP-E20 v Rusku v roce 2017.

26.4.2018 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2018 75



ZahraniCni letecké nehody a vazné incidenty

4.1.2018 Spanélsko ACCID Roko Aero NG 4 UL Speedy

9.1.2018 Ekvador ACCID Aires S2R — motor H80 |

13.1.2018 Spanélsko ACCID EV-97

20.1.2018 Somélsko ACCID L 410 UVP
3.3.2018 Australie ACCID Evektor SportStar SL
4.3.2018 Australie ACCID Roko VIA
6.3.2018 Australie ACCID Evektor SportStar Plus

10. 3. 2018 Némecko ACCID Kubicek BB 51

10. 3.2018 USA ACCID CSA PiperSport

10. 3. 2018 Jihoafricka rep. ACCID Aveco VL-3C-3

23.3.2018 Madarsko ACCID Boeing 737-800

Udalosti oznamené UZPLN prostfednictvim EU Aviation Safety Reporting.
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Zahrani¢ni incident

Datum: 11. 1. 2018
Typ: L 410 UVP-E20 (motory H80-200, vrtule AV-725)
Misto: Chabarovsk (Rusko)

- Pilot po spusténi motoru pfi Ng 57+3% (otacky generatorove Casti
motoru) kontroloval reakci vrtule pravého motoru na pohyb ovladaci
paky vrtule (PCL).

= Kdyz posunul PCL na maly letovy uhel nabéhu, rozsvitil se signal
,BETA RANGE" — stav nastaveni listu vrtule na uhel mensi nez je
uhel pro letovy volnobéh a signalizaci omezovace nastaveni listl
vrtule ,PROPELLER PITCH LOCKY".

- Kdyz pfesunul PCL do polohy ,Prapor” signalizace zhasla.

~» Pilot 3 x opakoval kontrolu a vzdy doslo k signalizaci stavu, kdy se
vrtule nezastavila na minimalnim letovém uhlu.

» Pilot vypnul motory a letecky dopravce tuto udalost ohlasil.



Zahranicni incident L 410 UVP-E20 - pokraCovani

» Ruska agentura FATA (Federal Air Transport Agency) zahajila za
pfimé ucasti expertu vyrobcu letounu, motoru, vrtule a vrtulového
regulatoru  Setfeni priciny z CR, protoZze udéalost souvisela
s podobnou situaci, ktera s vysokou pravdépodobnosti byla pfi¢inou
fatalni letecké nehody L 410 UVP-E20 v Rusku v roce 2017.

> Na zakladé Setfeni na misté, vysledku Setfeni komise k letecké
nehodé, zkoumani stavu vrtuloveho regulatoru a systému nastaveni
listu vrtule, provedeni testl motoru a regulatoru ve specialnich
podminkach (-30°C) byla zpracovana analyza moznych pricin
a navrzena napravna opatreni.

> Dne 7. 3. 2018 vyrobce letounu vydal zavazny Bulletin (MB)
L410UVP-E/143a Rev. 2. ke zméné pfirucky pro udrzbu a provedeni
napravnych opatreni.

> EASA vydala Airworthiness Directive (AD), EASA AD 2018-0057
a EASA AD 2018-0075, na motory GE Aviation Czech H80-200

v kombinaci s vrtulemi Avia Propeller AV-725, které jsou instalovany
na letounech L 410 UVP-EZ20.



Zahranicni letecka nehoda pfi tandemovem letu v Keni

Datum: 23.1.2018
Typ: Dvoumistny padakovy kluzak
Misto: Kerio — Kena

) Ceska tiskovA kancelaf zvefejnila zprdvu o tragické nehodé
dvoumistneho padakoveho kluzaku na kenském letovém terénu
Kerio, pfi které pfisli o zivot oba dva ¢lenové posadky.

» Posadku tvorili zkuSeny instruktor, uspésny cCesky reprezentant
v paraglidingu, skydivingu i v paraski a jeho pasazérka z USA.

llustraéni foto — zdroj air.Zone.TV
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Zahranicni letecka nehoda pri tandemovém letu v Keni - pokracovani

= K nehodé dosSlo po kolapsu vrchliku a nasledné rotaci padakového
kluzdku. Oba podlehli zranéni pfi narazu do skalni stény v obtizné
dostupném terénu.

- Instruktor patfil mezi nejvétsi osobnosti ceskéeho leteckého sportu. Pri
letoSni vypravé do Keni zaznamenal 20. ledna 2018 dokonce
rekordni tandemovy let 203,42 km na uzavrené trati.
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Reditel UZPLN se ve dnech 15. a 16. inora 2018 v sidle EU zugastnil
16. pravidelného jednani ENCASIA — Evropskeé sité organu pro Setreni
Vv civilnim letectvi.

Hlavnim cilem bylo vyhodnoceni aktivit ENCASIA v roce 2017,
vysledkd c&innosti jednotlivych pracovnich skupin a jejich zaméreni
v roce 2018.

Dale byly schvaleny:
» program na rok 2018 a Cerpani financnich prostredkd,

= program vycviku inspektort v ramci EMSS — systému vzajemné
podpory Clenskych statll ENCASIA,

- pfiprava na zmeény souvisejici se spravou systému ECCAIRS.
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DISKUZE

#

Mrostor pro Vase

dotazy,
pripominky,
nazory

a doporuceni.
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Nabyti u¢innosti novely vyhlasky 108/1997 Sb.

V souvislosti s ucinnosti zmény zakona o civilnim letectvi ve znéni
zakona €. 261/2017 Sb. nabyla dne 15. ledna 2018 ucinnosti zména
provadéciho pravniho predpisu - kterou se méni vyhlaska Ministerstva

dopravy a spoju €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997
Shb., o civilnim letectvi.

» ZruSeni Priloh 6 a 7 - Kategorii udalosti podléhajicich hlaseni -
nahrazeno primo pouzitelnym predpisem EU (2015/1018),

> Vzoru prukazu odborné zpusobilé fyzické osoby, jejimz
prostfednictvim je zajiStovano zjistovani pfiCin leteckych nehod, pfi
nichz nedoslo k usmrceni osob, a incidentu.

% UZPLN vydal 23 rozhodnuti o pové&feni organizaci a proved| vyménu
prukazu. Jedno povéreni bylo zruSeno z duvodu ukonéeni €innosti
organizace. Seznam povérenych organizaci je na www.uzpln.cz.
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Organizace porad k bezpeénosti letu

Porada k rozboru leteckych nehod a incidenttl za 2. Ctvrtleti 2018
dne 26. 7. 2018

se z technickych ddvodu pfesouva na Letisté Praha - Kbely.

Zahajeni v 9:30 hodin v prostorach letiStniho klubu.

Spojeni:
Metro Letnany - letiSté Praha - Kbely, linka 185, 375 a 376.
Parkovisté pro vozidla u hlavni brany vjezdu na letisté vpravo.
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