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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

ARP Vztazny bod letisté

ATPL(A) Prikaz dopravniho pilota (letoun)

ATZ Okrsek letisté

PPL(A) Prikaz soukromého pilota (letoun)

cz Stat vydani prikazu — Ceska republika

FCL Zpusobilost letovych posadek

Fl Letovy instruktor

L Leva

LKHV Neverejné vnitrostatni letiSté Hofovice

LKRK Vefejné vnitrostatni letisté Rakovnik

R Prava

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vy§komeéru k zobrazeni nadmorské vysky)

SEP Jednomotorovy pistovy

STC Doplrikové typove osvédceni

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VDL Kod omezeni v osvédcéeni zdravotni zpusobilosti

Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h-")

h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Costruzioni Aeronautiche TECNAM S.r.l.
Tecnam P2008JC

Poznavaci znacka: OK-NDB

Misto: RWYO09L LKRK

Datum a ¢as: 9. 6. 2018, v 07:30 (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 9. 6. 2018 UZPLN obdrzel hla$eni udalosti letounu Tecnam P2008JC na
LKRK, kde probihal letecky den ,100 let na Ceském nebi“. Podle schvaleného
usporadani prostoru letisté byla RWYOQ9L/27R uzaviena. Pilot letounu Tecnam
P2008JC provadél let zLKHV na LKRK. Pfed ATZ LKRK se ohlasil stanovisti
poskytovani informaci. Obdrzel informace pro pfistani. Pilot ale nedodrzel smér na
drahu v pouziti, chybné sméfoval na RWYO09L, na které pfehlédl vyty¢enou znacku -
kfiz a pfistal na uzavienou drahu. Po dosednuti najel do kovového hrazeni, které
vymezovalo prostor pro divaky. Vrtule odhodila pfekazku a ta poskodila kfidlo. Letoun
se pak zastavil. Narazem byla poSkozena rovnéz vrtule, spodni ¢ast motorového krytu
a vyskové kormidlo. Pilot ani dalSi osoba nebyli zranéni.

Vzhledem ke strukturalnimu poskozeni obou polovin kfidla bude nutna oprava
drzitelem STC a schvaleni oprav vyrobcem letadla. Proto byla udalost pfekvalifikovana
na leteckou nehodu.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 24. zafi 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilot letounu Tecnam P2008JC provadél let z LKHV na LKRK s dal$i osobou na
palubé. K udalosti v hlaseni uvedl: ,Po provedeni predletové prohlidky jsem uskutecnil
vzlet na LKHV v 07:16 UTC k preletu na LKRK. Po priletu k ATZ letisté Rakovnik jsem
se ohlasil na Radio Rakovnik. Obdrzel jsem povoleni pokracovat do polohy po vétru
pravého okruhu drahy 09. Po priletu 3. a 4. zataCcky jsem provadél pfiblizeni na
drahu 09. Zde jsem udélal chybu a z ptvodniho sestupu na drahu 09R jsem odbo il na
09L, ktera byla uzavfena. V druhé poloviné vybéhu jsem narazil na pfekazku, ktera byla
na draze. Vrtule odhodila prekazku a ta poSkodila nabéznou hranu kfidla. Kromé
poSkozeni letadla nedo$lo k jinym Skodam.*“

Po dosednuti letoun v pribéhu dojezdu na uzaviené RWYOQ9L narazil do fady
zahrazovacich mfizi oddélujicich prostor pro divaky. Vrtule odhodila zahrazovaci mfize
a ty poskodily nabéznou hranu kfidla. Pilot ani dal§i osoba na palubé nebyli zranéni.

K této udalosti doSlo pfed planovanym zacatkem akce a hrazenim oddéleny
prostor pro divaky byl jesté prazdny. V dotCeném prostoru se v této dobé nenachazel
ani nikdo z poradateld.

Pilot
Osobni udaje:
« vek 85 let

« drzitel platného prikazu zpuUsobilosti pilota CZ.FCL.PPL (A)
» kvalifikace SEP land, FI, TOWING-S/BAN platné
» osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné, omezeni VDL
» vSeobecny prlikaz radiotelefonisty — platny
Celkova doba letu podle zaznamu v zapisniku letu:

* na vSech typech letadel: 2590 h 23 min

* jako velici pilot: 1970 h 11 min

* na typu P2008JC v roce 2018: 20 h 06 min

* za poslednich 90 dni: 17 h 41 min
Dalsi osoba

Na palubé se nachazela dalSi osoba bez leteckych zkuSenosti.
Letoun

Tecnam P2008JC je dvoumistny jednomotorovy hornoploSnik smisené
konstrukce — kompozitovy trup a kyl a celokovové kfidlo a ocasni plochy. Letoun je
urCeny pro vycvik pilotd a rekreaéni létani. Pfistavaci zafizeni je s pevnym tfikolym
podvozkem pfidového typu.

Letoun Tecnam P2008JC, poznavaci znacka OK-NDB:

Vyrobce: Costruzioni Aeronautiche TECNAM S.r.l.
Rok vyroby: 2013

Vyrobni Cislo: 1004

Celkovy nalet: 423 h 46 min

Osvédceni letové zplsobilosti: platné



Meteorologické podminky

Podle provozni dokumentace stanovisté poskytovani informaci byly v pribéhu
pristani pravdépodobné nasledujici podminky:

PFrizemni vitr: 260° / 4 kt

Dohlednost: nad 10 km

Informace o letisti a spojeni

LetiSté Rakovnik je verejné vnitrostatni letisté. Podle schvaleného usporadani
prostoru letisté byla RWYO09L/27R uzaviena vytyCenim bilych kfiz na obou koncich.
NOTAMem byla vydana navigacni vystraha na konani akce a nutnost koordinovat pfilet
letadel s pokyny stanovisté poskytovani informaci. Informace pro piloty, ktefi pfileti
letadlem na LKRK byly v€as publikovany na webové strance Aeroklubu Rakovnik.
Prostor divakl byl od prostoru pro letadla oddélen kovovym hrazenim v 05:00. Oficialni
zahajeni akce bylo v 11:00.

V pouzivani byla RWYO09R s travnatym povrchem o rozmérech 935 x 90 m.
Nadmofiska vySka ARP RWY09/27 je 1273 ft / 388 m. V dobé provozu bylo aktivovano
radiotelefonni spojeni stanovisté poskytovani informaci Rakovnik RADIO na kmitoctu
123,510 MHz. Zaznam radiotelefonni korespondence nebyl pofizovan.

Stanovisté poskytovani informaci

Stanovisté bylo v provozu od 05:00. Na poskytovani informaci na LKRK se
podileli dva piloti s prikazem zpuUsobilosti dopravniho pilota — ATPL(A), s platnou
kvalifikaci SEP land a Fl, platnou zdravotni zpusobilosti a platnym vSeobecnym
prikazem radiotelefonisty. Oba absolvovali Skoleni pro dané letisté. VSem pfilétajicim
letadlim byla poskytovana informace ,draha v pouzivani 09 prava“, informace o sméru
letiStniho okruhu ,okruhy pravé®, udaj o QNH 1012 hPa, informace o pfizemnim vétru
a upozornéni, ze RWYO09L je uzaviena. Pilotum letadel, ktefi ohlasili finale, byla pfedana
informace o volnosti RWYQ9R a informace o pfizemnim vétru.

Osoba poskytujici informace k udalosti uvedla: ,Pilot letounu OK-NDB polohu
Lfinale* nenahlasil, a jelikoz jsem v dobé jeho pfistani poskytoval informace k pojizdéni
a parkovani letoundm na provozni plosSe, které pfistaly pfed nim, samotny letoun na
finale drahy 09L jsem nezaregistroval. V§iml jsem si ho az ve fazi vybéhu po pristani,
kdy projel oplocenim zapadni stojanky. V té chvili mél jiz vypnuty motor.“

Popis mista letecké nehody
Letoun se zastavil cca v prvni tfetiné délky RWYO9L.

Obrazek €. 1 Pohled na misto letecké nehody.
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Ze zpravy organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti vyplynulo, Ze doSlo
k poSkozeni vrtulového kuzele a vrtule. Trup nebyl kromé spodni ¢asti motorového krytu
viditeIné posSkozen. Na pravé poloviné kfidla byl poSkozeny spodni potah v okoli vzpéry
vCetné Zeber kfidla a horni potah. Potah na nabé&zné hrané levé poloviny kfidla byl
roztrzeny a deformovany v€etné Zeber kfidla.

Skoda na misté letecké nehody nevznikla.

Obrazek €. 2 Pohled na poSkozeni pravé a levé poloviny kfidla.

Obrazek €. 3 Pohled na po3kozeni vrtule.

2 Rozbory

Plocha letisté byla rozdélena dle schvalené dokumentace k organizaci leteckého
dne. Znacka uzaviené RWYOQIL byla umisténa na obou koncich drahy v souladu
s pfedpisem. Na uzaviené RWYOQO9L byly umistény kovové zahrazovaci mfize,
oddélujici prostor pro divaky.

Z vysvétleni pilota vyplynulo, Ze informace pfedavané pfilétavajicim letadlim
stanovistém poskytovani informaci na LKRK obdrzel. Po zafazeni do okruhu a priletu
3. a 4. zatacky provadél rozpoCet na pfistani do prostoru provozni plochy letisté, kde
byla RWYQ9L uzaviena. Tuto skuteCnost pilot nerespektoval, i kdyZz byla obsahem
pfedavanych informaci a znacka nepouzitelnosti RWYOQ9L, umisténa na konci drahy
vyhlaSené za uzavienou byla v zorném poli jeho zrakového vnimani.



Osoba poskytujici informace neupozornila pilota vystrahou, protoze v uvedenou

dobu poskytovala informace k pojizdéni a parkovani letouniim na provozni ploSe
a nezpozorovala, ze letoun sméroval pfi finalnim pfiblizeni na RWYO9L.

Letoun po dosednuti na uzavienou RWYOQ9L narazil na zahrazovaci mrize. Pilot

narazu jiz nedokazal zabranit. PoSkozeni kfidla, vodorovné ocasni plochy, vrtule,
vrtulového kuzele a krytu motoru zpUsobily narazy kovovych zahrazovacich mfizi
v dusledku jejich rozhozu vrtuli.

3.2

Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpUsobily letu,

letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl pfi letu normalné
fiditelny,

stanovisté poskytovani informaci v provozni dobé letisté poskytovalo znamému

provozu — pfilétavajicim letadlim informace, ze kterych byly ziejmé okolnosti
provozni situace na LKRK,

protoze pilot nerespektoval pfedavané informace a znacku nepouzitelnosti na
konci RWYO09L, draha letu ve fazi rozpoC€tu na pfistani sméfovala do prostoru
provozni plochy letisté, kde byl na uzaviené RWYQ9L vyhrazen prostor pro
divaky,

osoba poskytujici informace nestihla upozornit pilota na nebezpeci vystrahou,

v pribéhu dojezdu pilot jiz nezabranil narazu do prekazky.

PFiCiny

PFicinou letecké nehody bylo nerespektovani informaci ve fazi pfistani, jehoz

disledkem bylo dosednuti a dojezd na uzaviené draze a naraz do pirekazky.
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Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporugeni.
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PFilohy





