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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL Nad stfedni hladinou more

ARP Vztazny bod

ATZ LetiStni provozni zona

FCL Zpusobilost ¢lenu letovych posadek
LKHS Vefejné vnitrostatni letisté Hosin
LKSO Vefejné vnitrostatni letisté Sobéslav
NW Severozapadni

RWY Draha

SPL Prukaz pilota kluzaku

SSW Jihojihozapad

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VRB Proménlivy

Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

S Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Ceské Budé&jovice, z.s.

Vyrobce a model letadla: GROB — Werke GmbH & Co.KG; G 102 Astir CS
Poznavaci znacka: OK-9916

Misto: LKSO

Datum a ¢as: 25. 7. 2018, v 16:48 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 25. 7. 2018 UZPLN obdrzel zpravu o poskozeni kluzaku G 102 Astir CS
béhem pfistani na letisti Sobéslav. Pilot pfistal na pravou stranu drahy. Kluzak se béhem
dojezdu vlivem poryvu vétru naklonil, koncem pravé poloviny kfidla zachytil za vysoky
travni porost a otoCil se o cca 90°. Doslo pfitom k poSkozeni pfechodového dilu u kofene
kiidla v misté nabézné hrany. Pfi narazu zadni ¢asti trupu na zem doslo k poskozeni
upevinovacich ¢epu vodorovné ocasni plochy. Pilot nebyl zranén.

PFiCinu udalosti zjistoval odpovedny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé
podkladll od pilota a Policie CR, ktera provedla Setfeni na misté letecké nehody.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 8. fijna 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilot kluzaku G 102 Astir CS ve svém vysvétleni uvedl, ze na LKSO se pfesunul,
aby zde v ramci soustfedéni ¢lend mistniho aeroklubu mohl Iétat v dobé uzavieni LKHS
kvuli mistrovstvi svéta v plachténi. Dne 25. 7. 2018 provedI prvni vzlet k termickému letu
v 11:33. Po vypnuti let probihal v ATZ LKSO a pilot po 59. minutach pfistal.

V 13:51 podruhé odstartoval v aerovleku za letounem Z-226MS. Vypnul se do
velmi silného stoupani. Po vystoupani do cca 2500 m AMSL provedl! let po trati Roudna
a Stfitez. Postupovat dale jiz neumoznilo pocasi. Proto se vracel zpatky k bodu Roudna,
pokracoval k Milevsku a pod fadou oblaku pokraoval az k vodni nadrzi Orlik. Zde ve
stoupani ziskal vysku pro dokluz na LKSO. Po trati u Sudoméfic nastoupal cca 200 m.
PokraCoval az na hranici ATZ LKSO, kde se ohlasil stanovisti poskytovani informaci.
Obdrzel informaci, ze je posledni kluzak v provozu, ze zadné jiné letouny se v ATZ
nevyskytuji a informace pro pfistani.

K pribéhu pfistani pilot ve svém vysvétleni uvedl: ,S ohledem na vitr od
severozapadu s rychlosti do 4 m/s jsem oznamil umysl pfistat na RWY36. Pokracoval
Jjsem dale v letu az nad stred letisté, kde jsem protnul pomysinou cilovou pasku. Dale
Jjsem zataCkou doleva pokrac¢oval smérem do polohy po vétru levého okruhu RWY36.
Proved! jsem ukony a ohlasil polohu po vétru levého okruhu RWY36. Pofadi na pristani
Jjsem mél 1. PokracCoval jsem do 3. okruhové zatacky. Rozpocet jsem mel delsi, abych
pfistal blize k hangaram na LKSO. Po dokoncéeni 4. zatacky do osy RWY36 jsem otevrel
brzdici klapky na cca 1/3 vychylky. Postupné jsem je vysunul az na 1/2 vychylky. Provedl
Jjsem sestup, avSak severozapadni vitr, ktery jsem nedostatecné vylucoval, me snesl
k pravému Kkraji drahy, pravou polovinou kfidla mimo drahu. Proved! jsem vydrz, po
dosednuti jsem naplno otevrel brzdici klapky a brzdil brzdou kola podvozku.
Nejpravdépodobnéji vlivem poryvu vétru od severozapadu doslo pri dojezdu k naklonéni
kluzaku a prava polovina kridla zachytila o vys$S$i travu, ktera byla vedle RWY36. Kluzak
udélal otoCku priblizné o 90°. Behem ni jsem uslySel 2 rany nejpravdépodobnéji
pochazejici ze dvou kontaktu ostruhy se zemi. BohuzZel jsem nepotlacil vySkové
kormidlo ani nezasahl noznim fizenim, abych zmirnil rychlost rotace a zabranil
posSkozeni. Bylo to dusledkem strnuti nebo spisSe zaleknuti v pro mé dosud neznamé
situaci. Po zastaveni kluzaku jsem vystoupil a odpovédél na dotaz stanovisté Sobéslav
radio, zda jsem v poradku.

Pilot kluzaku
Osobni udaje:
* vék 24 let
 drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota kluzak( (CZ.FCL.SPL)
» kvalifikace kluzak platna
« osveédCeni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy platné
* omezeny prukaz radiotelefonisty - platny
Celkova doba letu uvedena v zapisniku letl:
* na vSech typech kluzak: 102 h 14 min
* samostatné: 63 h 49 min

Pilot mél pfestavku v létani od konce roku 2012 do roku 2017, kdy dokoncil vycvik
k ziskani prikazu zpusobilosti. Na kluzaku G 102 Astir CZ léta od roku 2018. Za
poslednich 30 dnl proved! 16 letd v celkové dobé 29 h 30 min.
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Kluzak
G 102 Astir CS je jednomistny stfedoplosSny kluzak uréeny pro sportovni

v sz ’

pryskyfice. KFidlo je také skofepinove, silngjsi profil kfidla ma velmi dobré vilastnosti
v nizSich rychlostech. Ocasni plochy jsou usporadany do T. Pfistavaci zafizeni je
tvofeno zatahovacim kolem ve spodni ¢asti trupu.

Kluzak G 102 Astir CS, poznavaci znacka OK-9916 (TO):

Vyrobce: GROB - Werke GmbH & Co.KG
Rok vyroby: 1977

Vyrobni Cislo: 1529

Celkovy nalet: 1738 h 46 min

Nalet od posledni prohlidky: 56 h 19 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla ukonena dne 24. 3. 2018 se zavérem,
Ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu.

Letova pfirucka G 102 Astir CS — Normalni postupy:

Pfiblizeni na pfistani a pfistani:

PFiblizeni na pfistani se normalné& provadi pfi rychlosti 90 km/h. Uginek brzdicich klapek je dostateény i pro strma
pFiblizeni. Brzdici klapky zpusobuji maly moment ve smyslu ,téZky na hlavu®, takZze kluzak po vysunuti brzdicich
klapek sam udrzuje stejnou rychlost. Skluz je fiditelny, Ize jej pouzit pro zkraceni rozpoctu.

Pfiprava na pfistani: VySka cca 150 m, rychlost 90 km/h, podvozek vysunut a zajistén.

Meteorologické podminky

Podle pilota byly v prabéhu pfistani na LKSO pravdépodobné nasledujici
meteorologické podminky:

Pfizemni vitr: VRB —=NW /4 ms™!
Dohlednost: nad 10 km

Informace o letisti a spojeni

LetiSté Sobéslav je verejné vnitrostatni letisté, 1,5 km SSW Sobéslav. Pilot pfistal
na RWY36 o rozmérech 740 x 30 m. Nadmofiska vySka ARP RWY 18/36 je 1335 ft /
407 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni sluzby Sobéslav RADIO
na kmito¢tu 122,190 MHz.

Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo na RWY36 LKSO. Kluzak zachytil pravou
polovinou kfidla o vysoky travni porost. Pisobenim sil pfi nasledném otoceni kolem
svislé osy o cca 90° kluzak narazil ostruhou na spodni €asti trupu na zem.

Ze zpravy organizace udrzby na jednotlivych celcich kluzaku vyplyvaji nasledujici
poskozeni:

e V misté zavéSeni vodorovné ocasni plochy doslo k ohnuti obou &epu na kylové
ploSe, viz obrazek €. 1.

e Potah v misté kulového Cepu tahla vyskového fizeni byl popraskany.

e V okoli zavésného kovani vodorovné ocasni plochy na kylové plose byly trhliny.
Dolni ¢ast smérového kormidla byla poSkozena.
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e Prechodovy dil trupu do levé poloviny kfidla byl odtrzeny, viz obrazek €. 2.

Vzhledem k rozsahu poskozeni bude nutna oprava organizaci udrzby po
provedeni celkového technického nalezu. Proto byla udalost prekvalifikovana na
leteckou nehodu. Skoda na misté letecké nehody nevznikla.

Obrazek €. 2 Pfechodovy dil trupu do levé poloviny kfidla.

2 Rozbory
Provedeni letu

Pilotovi se v zavéru sestupu nepodafilo vyloucit dosednuti az pfi pravému okraji
RWY36. Pilot povazoval za pfi€inu nehody vznik toivého momentu vzniklého pfi
zachyceni pravé poloviny kfidla o vysoky travni porost na okraji drahy v dusledku
kombinace poryvu vétru a naklonéni kfidla.

Pilot se domniva, ze kvuli pfekvapeni z pro né&j neCekané situace nedokazal
energicky reagovat zasahem do smérového fizeni, aby zmirnil disledky rotace kluzaku
na zemi kolem svislé osy, pfi které zadni €ast trupu narazila na zem.

Vizualné zjisténa poskozeni kluzaku byla zpusobena silami v disledku toho, ze
se kluzak dostal do rotace po zachyceni kfidla o porost a nasledujiciho narazu konce
ocasni €asti trupu na zem. Ke stanoveni rozsahu poskozeni bude nutné provedeni
celkového technického nalezu organizaci udrzby.



Zavéry
3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné Fiditelny,
e pilot proved| termicky let po trati a na letiSti vzletu pfistaval se stranovym vétrem,

e v zaveéru sestupu vliv stranového vétru snesl kluzak k pravému okraji drahy, kde
kfidlo zachytilo za vysoky travni porost,

e naraz vyvolal toCivy moment kolem svislé osy, pfi kterém ocasni ¢ast narazila na
zem a doSlo k poSkozeni zavésného kovani vodorovné ocasni plochy na kylové
ploSe a dolni ¢ast smérového kormidla,

e pilot nebyl zranén.
3.2  P¥iciny

PFicinou letecké nehody bylo nezvladnuti rotace kluzaku na zemi v dusledku
zachyceni kfidlem za vysoky travni porost pfi pfistani se stranovym vétrem.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
NIL





