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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavéreéna zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky

AC
AGL
BASE
BKN
BR
CS
CTR
cu
CHMU
DZ
ELT
FL
GS
IAS
ICAO
1ZS
LKAA
LKKU
LKKV
LKTB
LN
LW
MSL
MAC
MTOW
MLW
NIL
OUP
PCR
PPL(M)
REG QNH

REDZ
RWY
QNH

SCT
SOP
SYNOP

TAS
TP
TWR
TOP
UTC
UZPLN
VFR
VHF
VML

Altocumulus

Nad urovni zemského povrchu

Zakladna oblaénosti

Obla¢no az skoro zatazeno

Koufmo

Cirrostratus

Rizeny okrsek

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Mrholeni

Nouzovy polohovy vysila¢ / radiomajak

Letova hladina

Tratova rychlost

Indikovana vzdusna rychlost

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Integrovany zachranny systém

Letova informaéni oblast Praha

Nevefejné mezinarodni letisté

Verfejné mezinarodni letisté

Vefejné mezinarodni letisté

Letecka nehoda

Pfistavaci hmotnost

Stfedni hladina mofe

Stfedni aerodynamicka tétiva

Maximalni vzletova hmotnost

Maximalni pfistavaci hmotnost

Zadny

Oddéleni urgentniho pfijmu

Policie Ceské Republiky

Prukaz soukromého pilota (ultra lehky letoun)

stfedni hladinu more, podle podminek standardni atmosféry
Po mrholeni, mzeni

Dradha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry

Polojasno

Svislé ocasni plochy

Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Prava vzdusna rychlost

Technicky prukaz

Letitni fidici véz

Horni hranice oblacnosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Velmi VySOky kmitoCet (30-300 MHz), pasmo velmi kratkych / metrovych vin, (1 — 10 m)
Kod omezeni osvédcéeni zdravotni zplUsobilosti — korekce poruchy
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stfedniho a blizkého vidéni
VOP Vodorovné ocasni plochy

PouZité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km/h)



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Evektor - Aerotechnik, a.s., EV-97 EuroStar SL
Poznavaci znacka: OK-UUU72

Misto: 2 km E obce Nizkov, okr. Zdar nad Sazavou
Datum a Cas: 24. fijna 2017, 10:38 UTC, (€asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dva cizi statni pfislusnici (dale jen ,pilot* a ,spoluviastnik®) si spoleéné zakoupili od
Evektor - Aerotechnik, a.s. zcela novy UL letoun EV-97 EuroStar SL.

Pfedani UL letounu probéhlo 23. fijna 2017. Nasledujici den méli pilot
a spoluvlastnik v planu prelétnout s UL letounem za podminek VFR z Kunovic
do Karlovych VarG. Trat letu napléanovali severné od Brna pres Ceskomoravskou
vrchovinu. Po dosazeni méstyse Bohdalov vlétli do pocasi se zhorSenou dohlednosti
a snizenou zakladnou mraku. Zjistili, Zze vzhledem k poc¢asi nebudou schopni pokracovat
po planované trati, a proto se rozhodli u obce Nizkov k bezpe€nostnimu pfistani do terénu.
Béhem pfiblizeni na pfistani letadlo pravou polovinou kfidla narazilo do stroml a poté
dopadlo na pole. Pilot a spoluvlastnik utrpéli t&ézka zranéni.

Kritickou fazi letu letadla zpozorovaly osoby (dale jen ,svédci*), ktefi po dopadu
letadla na zem pfispéchali posadce na pomoc a pomoci tisfiové linky oznamili leteckou
nehodu slozkam 1ZS. Po zéasahu slozek 1ZS zahjili inspektofi UZPLN odborné zjistovani
pfi¢in LN.

PFicinu letecké nehody zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Ing. Stanislav Petrzelka
Clen komise Pavel Mracek
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Dne 19. 11. 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. BezpecCnostni doporuceni
5. Pfilohy



1. Faktické informace
1.1. Prubéh letu

Pilot a spoluvlastnik se rozhodli pro koupi EV-97 EuroStar SL, protoZe ho dobfe
znali a spolupracovali na jeho prodeji v Irsku. Na tomto typu UL letounu mél pilot nalétano
dle jeho vypovédi 300 hodin. Dne 23. fijna 2017 probéhlo faktické prevzeti UL letounu
obéma majiteli na LKKU, béhem kterého pilot neshledal zadné zavady. Po prohlidce
UL letounu nasledoval pfedavaci let v délce trvani 25 min. Pilot se presvédCil, Ze je
UL letoun velmi dobfe ovladatelny a ,mél ztoho dobry pocit*. BE€hem pfedavaciho letu
tovarni zkuSebni pilot neshledal u pilota Zzadné zasadni problémy s pilotazi, pouze jej
upozornil na tendenci stoupat pfi horizontalnim letu. Pilot a spoluvlastnik poté podepsali
prfedavaci protokol bez vyhrad.

Pilot po provedeném pfedavacim letu zkonzultoval se zkuSebnim pilotem trasu
pfeletu do Karlovych Vard. Chtél se vyhnout CTR LKTB a CTR LKPR. Trat letu mél
naplanovanou severné LKTB a poté chtél pokraovat jizné CTR LKPR. Mél provedenou
a vytisténou navigacni pfipravu z letist&¢ Kunovice na letisté Karlovy Vary, se zaloznim
letiStém BeneSov. Pri pfipravé si kazdy umistil do pilotniho prostoru svij tablet s navigaci
a hlavni naviga¢ni zafizeni GPS Garmin 695, které slouZzilo také jako zapisovacC letovych
dat. Na planovany let si nechali doplnit nadrz UL letounu automobilovym benzinem Natural
95 na max. celkové mnoZstvi 65 .

Po odletu z LKKU RWYO02C opustil UL letoun CTR LKKU pfes vystupni bod
WHISKY a dale pokraCoval v letu po planované trati pfes tratové body Bohdalice, Racice
na tratovy bod Bohdalov. Dohlednost pfi odletu z LKKU byla vice jak 10 km a oblaénost
SCT 2100 ft AGL. Pilot v 09:07:44 obletél severné CTR LKTB, pficemz dohlednost byla
nad 30 km a oblacnost 2-3/8 CU 1771 ft AGL. Let az do polohy méstyse Bohdalov
probihal bez problému a kopiroval naplanovanou trat' v navigaci GPS Garmin 695.

V poloze Bohdalov v ¢ase 09:35:40, pilot zahajil z dGvodu zhorSujiciho se pocasi
sérii levych zatacek. Béhem 55 min krouZeni nad Bohdalovem pilot zhodnotil stav pocasi
a rozhodl se pro bezpelnostni pfistani. V €ase 10:31:28 opustil UL letoun polohu
Bohdalova a pokracoval v letu na obec Nizkov. B&éhem letu smérem k obci Nizkov
zpozorovala posadka UL letounu muze pracujiciho se strojem na poli a rozhodla se
pro bezpelnostni pfistani vjeho blizkosti. Pfistani bylo provedeno v mlze, v letové
konfiguraci bez vysunutych vztlakovych klapek a s vétsi hmotnosti nez je povolena.
Pribéh letu s letovymi parametry byl zapsan navigatnim zafizenim GPS Garmin 695.
Parametry letu byly pouzity pro grafické znazornéni dullezitych fazi letu pfi Setfeni LN.
VeSkeré ALT-GPS a GS-GPS rychlosti byly odeCteny ze zapsanych dat navigacniho
zarizeni Garmin 695. Zapsana ALT-GPS byla porovnana s nadmorskou vyskou LKKU.
Béhem pojizdéni UL letounu po RWYO02C prfed vzletem zapisoval Garmin 695 ALT-GPS
0 20 ft menSi nadmorskou vySku nez byla nadmofska vySka méfenych a porovnavanych
mist na RWYO02C.



Obr. 1 PFiblizeni pfes Nizkov
Tab. 1 Data z GPS Garmin 695

Index Time ALT-GPS Distance Time GS-GPS Azimut Position

865 | 24.10.2017 10:37:49 (UTC) | 2092 ft/637,6 m | 154m | 0:00:04| 139km/h | 89°True | N49 31.985 E15 48.846
866 | 24.10.2017 10:37:53 (UTC) | 2068 ft/630,3m | 141m| 0:00:04| 127 km/h| 63° True | N49 31.986 E15 48.974
867 | 24.10.2017 10:37:57 (UTC) | 2052 ft/625,4m | 225m| 0:00:07 | 116km/h | 56° True | N49 32.020 E15 49.078
868 | 24.10.2017 10:38:04 (UTC) | 2019 ft/615,3 m 64m | 0:00:02| 114km/h [ 73° True | N49 32.087 E15 49.234
869 | 24.10.2017 10:38:06 (UTC) | 2022 ft/616,3m | 213m| 0:00:07 | 110km/h | 90° True | N49 32.097 E15 49.284
870 | 24.10.2017 10:38:13 (UTC) | 2027 ft/617,8m | 216m | 0:00:07 | 111 km/h | 108° True | N49 32.096 E15 49.461
871 |24.10.2017 10:38:20 (UTC) | 2005 ft/611,1m | 205m | 0:00:07 | 105km/h | 107° True | N49 32.060 E15 49.631
872 | 24.10.2017 10:38:27 (UTC) | 2035 ft/620,3m | 137m| 0:00:05] 98km/h | 95° True | N4932.028 E1549.795
873 | 24.10.2017 10:38:32 (UTC) | 2030 ft/618,7 m N49 32.022 E15 49.908

Obr. 2 Detail pfiblizeni z posledniho zapsaného bodu &. 873 GPS Garmin 695
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1.1.1 Pribéh letu z vypoveédi pilota

Pilot k udalosti doslovné uved!: ,Letadlo jsme pfevzali v utery rano. Pak jsme udélali
pfipravu letu pro trat’ a méli jsme Metar - zpravu o pocasi ktera byla ziskana ze satelitniho
vysilani SkyDemon. Nékdo nam natankoval palivo cca 63 litri a dostali jsme na to fakturu.
Chtéli jsme letét do Karlovych Vart, pilotoval jsem sam, pilotaz jsem po celou dobu letu
nikomu nepredaval. Byl jsem v letadle pouze ja se spoluvlastnikem. On sedél na sedadle
vepfedu vpravo a pomahal s navigaci. K navigaci jsme pouZivali zafizeni GPS Garmin
695. Nezjistili jsme zZadny problém. Jesté se na navigaci podilel SkyDemon, ktery byl
instalovany v tabletu. Celou dobu jsme méli spravnou informaci o své poloze. Z Kunovic
Jjsme letéli na Brno severné, pak jsme byli navigovani na Prahu. Cestou v misté Bohdalov
bylo poclasi zhorSené. Zéakladna oblacnosti klesala doli. VrSky kopcl byly zakryty
oblacnosti. V tom misté jsme zacali krouzit a hledali jsme misto pro bezpecné pristani.
Pri tomto hledani vhodné plochy k bezpecénostnimu pristani jsme mohli na okamZzik ztratit
kontrolu nad fizenim letadla. To z ddavodu nutnosti ¢aste¢ného odvedeni koncentrace
od fizeni. Tuto plochu jsme museli hledat pohledem a nesoustredit se pouze na pristroje.
Museli jsme hledat i misto, kde nejsou Zadna elektricka vedeni a dalsi prekazky. VSimli
jsme si, Ze v blizkosti vhodného mista k tomu pfistani se pohybuje néjaky Clovék
s traktorem. Pak jsme proletéli néjakym oblakem a za nim zadné vhodné misto nenasli,
proto jsme se rozhodli vratit k tomu ¢lovéku. Ja jsem si pamatoval, kde asi byl a tak jsem
se tam snaZil vratit. S letadlem nebyly Zadné problémy. Byla to pravdépodobné chyba
pilota, tedy moje. Na manévr pfistani si vibec nepamatuji. Na Zadny akrobaticky obrat
letounu ani pocit strachu. Pri pfistani jsme byli v mraku. Vibec jsme nevidéli Zadny les.
Pak uz si nepamatuji.”

1.1.2 Pribéh letu z vypovédi spoluvlastnika

UL letoun zakoupili pilot a spoluvlastnik kazdy stejnym dilem, spoluvlastnik byl
i osobné pfitomen pfi pfevzeti UL letounu od vyrobce. Pfevzeti probéhlo bez problému.
Byl proveden zkuSebni let. Tento let proved! pilot s tovarnim zkuSebnim pilotem. Nebyly
zjistény zadné zavady na UL letounu. Po pfevzeti UL letounu nasledoval let do Karlovych
Varl. Spoluvlastnik nebyl drzitelem pilotni licence, a proto cely let pilotoval pilot. BEhem
letu spoluvlastnik sedél na pravém sedadle, pomahal s navigaci a nikterak nezasahoval
do Fizeni. Kdyz doletéli na Ceskomoravskou vrchovinu, objevily se silné mihy a vitr.

Spoluvlastnik doslovné uvedl: ,SnaZili jsme se z toho vyletét, ale doslo k nehodé.
Hledali jsme cestu z mrak(. Béhem zatacek nad Bohdalovem jsme obhlizeli misto
na pfistani. Pak jsme uvidéli traktoristu a chtéli jsme pfistat u néj, ale doslo k nehodé. Bylo
to kvali pocasi. Pilot byl velmi profesionalni a nebyl vibec nervézni.* Spoluvlastnik
na zavér vypoveédi uvedl, Ze leteckou nehodu zapfi€inilo velmi rychle se ménici pocasi.
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1.1.3 Vypovéd svédku

Prubéh letu pozorovali 3 svédci. Muz a Zena béhem jizdy osobnim vozidlem a treti
svédek, ktery v misté padu UL letounu pracoval se zemédélskym strojem.

Zena doslovné uvedla: ,KdyZ jsme se pfibliZili, tak jsem si viimla, Ze je letoun
ve vysce asi 20 metrd nad zemi nad lesem a néjak divné se kyval kfidly ze strany
na stranu. Vypadalo to tak, Ze ten letoun chce nouzové pristat na louce. Bylo bezvétri,
letoun vsak letél v mize, ktera byla nad lesem. Potom letoun letél smérem dol(i na pole,
a to kabinou k zemi v uhlu témér 90 stuprid.”

Muz doslovné uvedl: ,KdyZ jsem prijel bliz, tak jsem si povSiml, Ze letoun je
ve vysce asi 20 metri nad zemi nad lesem a néjak divné se kolébal kridly ze strany
na stranu. Pripadalo mi to tak, Ze chce asi nouzové pristat na louce u tohoto lesa. Myslel
jsem si, Ze letounu do§lo palivo. V tuto dobu bylo bezvétri, letoun v8ak letél trochu v mize,
nahle letoun letél smérem dolti na pole, a to kabinou k zemi v dhlu témér 90 stuprid.
Opodal na poli byl muz se zemédélskym strojem. Zakri¢el jsem na ného, at jede k nim,
pficemz prijel k letounu a radlici opatrné pfizved| kabinu letounu smérem nahoru. VSimnul
jsem si, Ze vedle toho zranéného muZe je v kabiné jeSté jeden zranény muZz a ten byl
v kabiné zaklinény, rovnéz od krve. Své pritelkyni jsem fekl, at' zavola jesté zachranku, Ze
v letounu jsou dva zranéni. To pritelkyné ucinila. MuZi ve fialové koSili jsem odFfizl poutaci
pas. Z kabiny se ozyvaly hlasy - help, help - od muZe ve fialové koSili, druhy
nekomunikoval vubec. Z tohoto jsem usoudil, Ze se jedna o cizince."

Treti svédek se zemédélskym strojem uvedl: ,V dobé kolem 10:34 jsem si vSiml
prolétavajiciho letadla, které mé zaujalo tim, Ze letélo velmi nizko. Podle odhadu letélo
letadlo mirné nad korunou stromii. Letadlo letélo ve sméru od Zdaru nad Sézavou
smérem na Pribyslav. Zhruba tak po tfech minutach jsem si vSiml toho stejného letadla,
jak leti nad stejnym polem, ale v opacném sméru, tedy od Pfibyslavi smérem ke Zd'aru
nad Sazavou. V jeden okamzik se letadlo ve vySce korun stromd, jako kdyby zahybalo



ze strany na stranu, a nasledné zacalo pfedni ¢asti padat prudce k zemi. Dopadlo na okraj
lesa a pole, kde se od zemé odrazilo a prevratilo se vzhiru podvozkem.*”

1.1.4 ZkuSebni pilot

Tovarni zkusebni pilot uvedl: ,Ukazovali mi, ze si do pilotniho prostoru kazdy umisti
svuj tablet s navigaci. Vzhledem k tomu, ze nemeli mapu CR v papirové podobe, vénoval
Jjsem jim mapu ICAO CR.*

1.1.5 Misto letecké nehody

UL letoun po narazu do korun stroml dopadl na rozhrani lesa a pole a zustal
v poloze na z&dech. Zemépisné poloha mista dopadu je vychodné od obce NiZkov.
Soufadnice mista dopadu jsou:

Zemépisné soufadnice: 49°32'0.131"N
15°50'3.978"E
Nadmofiska vyska: 568 m

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob;c/)vsa:?eflnslt\(/)sz?)% d.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 1 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0/0

1.2.1 Pilot a spoluvlastnik byli cizi statni pfislusnici

1.3 PosSkozeni letadla

UL letoun byl padem zcela zniCen. Motor, motorové loze byly utrzeny a vklinény
pod zdeformovanou predni &ast trupu. Nabézné hrany obou polovin kfidla, pilotni
kabina, VOP a SOP byly vazné poskozeny.

1.4  Ostatni Skody

Nebyly hldSeny. V misté dopadu UL letounu nebyla HZS zaznamenana Zadna
vyznamna kontaminace provoznimi kapalinami.

1.5 Informace o posadce
1.5.1 Pilot, osobni udaje:

muz, vék 63 let,

platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

platny prikaz soukromého pilota PPL(M) - Private Pilot Licence (Microlight),
platny prikaz radiotelefonisty, English Language - Level 6.



1.5.2 Letova praxe

Pilot béhem své letecké praxe nalétal od roku 1997 celkem 450 hodin. VétSi Cast,
cca 300 hodin pilot nalétal na stejném typu UL letounu. Zbyvajici letové hodiny nalétal
na letounech podobnych typu Cessna 172. Pilot velmi dobfe znal UL letoun ktery kupoval
a spolupracoval s jejich dealerem v Irsku pfi jejich prodeji. Udaje o letové praxi byly
ziskany z vypovédi pilota.

Nalet: Za 24 h Za 90 dni Celkem
Na typu letounu: 0:25h - 300 h
Na vSech typech: - - 450 h

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

UL letoun EV-97SL OK-UUU72 patfil do kategorie dvousedadlovych SLZ a byl
pohanén motorem Rotax 912ULS o vykonu 100 koni (75kW). Byl celokovové konstrukce.
Konstrukce je nytovana a také lepena. Palivova nadrz byla o objemu 65 | a v den LN byla
dopInéna automobilovym benzinem Natural 95 na max. objem 65 I.

UL letoun byl vybaven zakladnimi pfistroji pro lety VFR. Letoun nebyl vybaven
umélym horizontem, ale pouze pficnym sklonomérem — Bank Indikator CHY-1. UL letoun
nebyl vybaven nouzovym radiomajakem ELT.

Typ: EV-97 EuroStar SL
Poznavaci znacka: OK-UuuU72
Vyrobce: Evektor-Aerotechnik, a.s.
Rok vyroby: 2017
Vyrobni Cislo: 20174245
Technicky prakaz: platny
Celkovy nalet: 1 h 35 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka
Motor/Typ: ROTAX 912 ULS 2
Vyrobce: BRP-Rotax GmbH & Co KG
Vyrobni Cislo: 9569 273
Rok vyroby: 2017
Celkovy nélet: 1 h 35 min

1.6.3 Provoz letounu

UL letounu byl vystaven TP s pfenosnou poznavaci znackou za ucelem prelétnuti
letounu do Irska k jeho naslednému zaregistrovani. UL letoun byl zcela novy a kromé
testovaciho letu a pfedavaciho letu nebyl nikterak pouzivan. Provozovatelem UL letounu
byly dvé fyzické osoby vlastnici UL letoun stejnym dilem. Prvni zalétavaci lety UL letounu
probéhly od 4. fijna do 9. fijna 2017 a byly provedeny 3 lety v celkové délce letd 1 h a 10
min.
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1.6.4 Vypocet hmotnosti UL letounu

UL letoun byl obsazen dvéma osobami s celkovou hmotnosti cca 180 kg, prazdna
hmotnost UL letounu byla 297 kg a zatizeni palivem 47 kg. Vaha palubnich zavazadel
(Baggage Weight) byla odhadnuta na cca 10 kg. TOW byla 534 kg. Po 2 h letu
spotfeboval motor cca 24 kg paliva a hmotnost UL letounu klesla na 510 kg. Zapsana
hmotnost zalétnutého UL letounu ze dne 4. fijna 2017 byla 403,2 kg*. Hmotnosti 403,2 kg
v konfiguraci bez vysunutych vztlakovych klapek odpovidala padova rychlost 66 km/h IAS.
Zvyseni hmotnosti UL letounu ze 403,2 kg na 510 kg zvySilo padovou rychlost z 66 km/h
IAS na 74,3 km/h IAS?, tedy o 12,5 %. Pro hmotnost 510 kg bylo vypoéteno tézisté
30,29 % MACS3. Prestoze byl UL letoun pretizen, nepiekrocil zadni limit povoleného
provozniho rozsahu tézisté, ktery je uveden v Pilotni provozni pfiruCce vrozmezi
20-34 % MAC.

Tab. 2 Vypocet redlné hmotnosti UL letounu v ase LN (hmotnost v kg)

Empty | Weight of Fuel Crew Baggage Aircraft Actual Cruise
Weight | (MaxFuel-Burned Fuel) Weight Weight Accident Weight Stall
(2 People) Speed
(km/h 1AS)
47-24 90+90 2X5
297 23 180 10 510 74,3

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU ovliviioval Gzemi CR
od jihozapadu rozsifujici se vybézek vyssiho tlaku vzduchu.

Pfizemni vitr: 280-330°/4-14 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 290°/10 kt, 5000 ft MSL 300°/14 kt

Dohlednost: nad 10 km, ojedinéle 4-7 km

Stav pocasi: obla¢no az zatazeno, ojedinéle slaby dést, ojedinéle koufmo
Oblacnost: BKN/OVC prechodné SCT CI, AC, CU, ojedinéle ST, nejnizsi

vrstva BASE 017-022
Vyska nulové izotermy: FLO60-070

Turbulence: na Moravé slaba, mechanicka do FLO60
Namraza: NIL

Tlak vzduchu: 1023 hPa, setrvaly stav nebo slaby vzestup
REG QNH: LKAA 09/12 1020 hPa

1 Vzletova hmotnost zapsana v Zalétavacim protokolu EV-97 EuroStar SL (v.¢.: 20174245) ze dne 4. fijna 2017
2 Vypocet proveden odpovédnym pracovnikem Evektor - Aerotechnik, a.s.
3 Vypocet proveden odpovédnym pracovnikem Evektor - Aerotechnik, a.s.
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Tab. 3 Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Pfibyslav (532 m n. m.)

V nésledujicich tabulkdch jsou uvedeny informace 2z meteorologickych zprav
SYNOP z pozemnich stanic nejblize traté letu, na obrazku 4 pak snimky z radar(.

Cas Celkové Smér Dohlednost Stav Oblacnost/ | Teplota | Rosny
pokryti vétru/ poCasi Vyska (°C) bod
oblohy rychlost Jevy zékladny (°C)

oblacnosti vétru v posledni | oblaénosti

UTC (m/s) hodiné AGL (m)

07:00 7 300°/2 3200 m BR 7 ST 0180 6.6 6.1

08:00 8 290°/4 6000 m BR 8 ST 0210 7.5 6.4

09:00 8 310°/4 8000 m BR 8 ST 0240 8.2 6.7

10:00 8 310°/3 2500 m Dz 8 ST 0180 8.2 6.8

11:00 8 290°/3 3000 m REDZ 8 ST 0090 8.8 7.8

Tab. 4 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Brno (LTB)

Cas Celkové Smér Dohlednost Stav Oblacnost/ | Teplota | Rosny
pokryti vétru/ polasi Vyska (°C) bod
oblohy rychlost Jevy zakladny (°C)

oblacnosti vétru v posledni | oblagnosti

UTC (m/s) hodiné AGL (m)

08:00 7 330°/6 28 km NIL 2 CU 1260 10.6 6.7

09:00 7 320°/7 30 km NIL 1 CU 0540 11.0 6.9

10:00 7 330°/5 30 km NIL 2 CU 0660 11.7 6.2

11:00 6 350°/6 35 km NIL 3 CU 0810 12.2 5.8

Tab. 5 Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Namést n. Oslavou (LNA)

Cas Celkové Smér Dohlednost Stav Oblacnost/ | Teplota | Rosny
pokryti vétru/ poCasi Vyska (°C) bod
oblohy rychlost Jevy zakladny (°C)

oblacnosti vétru v posledni | oblaénosti

UTC hodiné AGL (m)

08:00 7 320/6 15 km NIL 7 CU 0300 8.0 5.8

09:00 7 330/5 20 km NIL 7 CU 0360 8.6 5.9

10:00 7 330/6 20 km NIL 5 CU 0450 9.7 5.3

11:00 7 320/4 20 km NIL 5 CU 0480 10.1 6.4

Tab. 6 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Svratouch (SVR)

Cas Celkové Smér Dohlednost Stav Oblacnost/ | Teplota | Rosny
pokryti vétru/ pocasi VysSka (°C) bod
oblohy rychlost Jevy zakladny (°C)

oblacnosti vétru v posledni | oblaénosti

UTC (m/s) hodiné AGL (m)

08:00 8 340°/4 2000 m BR 8 ST 0030 5.6 55

09:00 8 350/°3 4000 m BR 8 ST 0120 6.1 5.6

10:00 8 340°/3 5000 m BR 8 ST 0120 6.8 6.1

11:00 8 350°/2 1300 m RA 8 ST 0060 6.5 6.4
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Obr. 4 Radarovy a satelitni snimek z 24. fijna 2017 (Eervenym kfizkem je oznacena poloha Zdaru
nad Sazavou, Zluté je oznacena nizka a stfedni obla¢nost)

1.7.2 Pocasi v Case odletu z LKKU 24. fijna 2017 (08:33 UTC)

RWY Wind Visibility Clouds QNH

02C 010°/10 kt 210 Km SCT 2100 ft 1022 HPa

1.7.3 Pocasi dle svédku:

Sluzbu konajici pracovnik METEO na LKKU potvrdil, Ze pilot fyzicky nenavstivil
kancelaf METEO a nevyZadal si pro planovany let pfedpovéd pocasi.

ZkuSebni tovarni pilot uvedl: ,V den odletu se za mnou jiZz nestavovali, pocasi
po trase si zjiStovali ze svych zdroju. Pfedpokladam, Ze méli k dispozici pouze METARYy,
které jim bohuZel nepokryji planovanou trasu pres Vysocinu. Hovofili pouze s pracovnikem
obchodniho oddéleni, ten mi rekl, Ze si poCasi zjistovali.

Dal3i svédek, pilot sportovniho letounu, v dobé& LN letél ze zapadu od Zdaru nad
Sézavou na vychod nad touto oblagnosti a potvrdil, Ze oblast mezi Polnou a Zdarem nad
Sazavou byla pokryta 4-8/8 ST od zemé az do vySky cca 1000 ft AGL.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky

UL letoun byl od vyrobce vybaven zastavbou pro navigacni zafizeni a posadka
vyuZzila k navigaci GPS Garmin 695. DalSi udaje o poloze UL letounu ziskavala posadka
ze dvou tabletd umisténych v kokpitu. V misté a dobé pfiblizeni do terénu v silné
zhorSeném pocasi se posadka snaZila ziskat vizuélni referenci s terénem a prekazkami.

1.9 Spojovaci sluzba

UL Letoun byl vybaven VHF palubni radiostanici KRT-2. Pilot provedl komunikaci
s TWR LKKU v souladu s pravidly pro let VFR, bez letového planu. Pfi opusténi CTR
LKKU obdrzel frekvenci 127,350 Brno Radar.

1.10 Informace o letiSti

Letisté Kunovice je nevefejné mezinarodni letisté provozované spolecnosti Aircraft
Industries, a.s. Lezi 4,5 km jihozapadné mésta Uherského Hradisté. Nadmorska vyska
letiSté je 581 ft (177 m). Letisté ma betonovou RWY02/20 C o rozmeérech 2000 x 30 m.
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K provozu Aeroklubu a SLZ se vyuZivaji dalSi dvé RWY s travnatym povrchem, které
se nachazi vlevo RWY02/20 L a vpravo RWY02/20 R od betonové RWY02/20 C. Rozméry
RWY02/20 L jsou 1690 x 60 m. Rozméry RWY02/20 P jsou 1480 x 80 m. Letisté poskytuje
sluzby letdm IFR a VFR. Pilot provedl VFR odlet z drahy 02C pfes vystupni bod Whisky
a dale pokracoval v letu po planované trati.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

UL letoun nebyl vybaven letovym zapisovacem. Na palubé bylo vyuzito navigacni
zafizeni GPS Garmin 695 jehoz stazena data byla pouZita k zobrazeni parametru
jednotlivych fazi letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody UL letounu se nachazi na rozhrani lesa a pole cca 35 m
od Gigantského rybnika, v blizkosti polni pfijezdové cesty. Trajektorie pfiblizeni vedla pfes
fadu stozar( vysokého napéti, jejichz vySka je cca 9 m nad terénem a prochazi pfesné
mezi zapsanymi body €. 872 a €. 873 znavigace GPS Garmin 695. Prvni néaraz
UL letounu pfi pfiblizeni byl vzhledem k trajektorii letu pravdépodobné do korun stromd,
nabéznou hranou pravé poloviny kfidla. Pravdépodobné nasledovalo otoCeni UL letounu
doprava s narazem levé poloviny kfidla do strom(. Po narazu se UL letoun prevratil
v podélné ose na zada a z vysky vice jak 10 m dopadl motorovou €asti trupu na zem.
Motorova Cast trupu byla symetricky deformovana a motor vyvracen a vklinén smérem
do kabiny. Nabézna hrana pravé poloviny kfidla nesla vyrazné menS$i stopy pfimého
narazu do prekazky nez leva polovina kfidla, ktera nesla stopy silného poskozeni nabézné
hrany narazem do stromu. Obé dveé poloviny kfidla mély zasunuty vztlakové klapky a paka
ovladani klapek byla v poloze zasunuto. Ridici paky byly mirn& ohnuty. Nozni Fizeni bylo
zdeformovano narazem a posunuto smérem do kabiny. Motorové hodnoty na ukazatelich
byly na hodnotach 0. VySkomér byl nastaven na hodnotu 1023 hPa. VySkomér byl
narazem posSkozen a indikace hodnoty nadmoiské vysSky neodpovidala nadmorské vySce
mista LN. Paka ovladani motoru byla v pfedni poloze. Ohfev karburatoru byl zapnut.
Pojistky elektroinstalace na panelu v kabiné byly narazem vyskoCeny a nékteré chybély.
Avionic Master Switch byl vypnut. Listy vrtule byly u kuzele zlomeny. Ocasni plochy VOP
a SOP byly vazné poSkozeny. Z nadrze UL letounu bylo po LN od&erpano cca 26 | paliva.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot a spoluvlastnik byli po zasahu IZS pFevezeni s vaznymi zranénimi na OUP
Fakultni nemocnice v Brné. Jejich nasledna lékarska péce si vyzadala vice jak mésicni
hospitalizaci na dalSich specializovanych oddélenich nemocnic v Brné. Krevni zkouSka
na alkohol byla negativni.

1.14 PoZéar
Po padu UL letounu nedoSlo k naslednému pozaru trosek.

1.15 Patrani a zachrana

LN oznamil svédek udalosti na tisfnovou linku IZS. K zachrané Zivotl posadky
UL letounu vyznamné pfispél muz se zemédélskym strojem, ktery okamzité pfijel na misto
LN. Pomoci naklada¢e nadzved! prevraceny UL letoun, uvolnil zaklinénou posadku a tim
umoZnil jejich nasledné vyprosténi. Po zasahu sloZek 1ZS vyslal operaéni dustojnik PCR
Jihlava v 11:28 na misto letecké nehody vyjezdovou skupinu.

1.16 Testy avyzkum
NIL
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1.17 Informace o provozni organizaci

UL letoun spole¢né vlastnili pilot a spoluvlastnik stejnym dilem. Kriticky let byl
v poradi prvnim letem po jeho fyzickém prevzeti od vyrobce. UL Letoun dostal pro tento let
prevozni TP a poté mél byt zaregistrovan v zemi jeho maijitelU.

1.18 Doplnkové informace

Obrazek 6 z Pilotni provozni pfirucky EV-97 EuroStar SL popisuje padové rychlosti
pfi MTOW 450 kg v letovych konfiguracich. V tabulce 7 je uveden vynatek z ¢asti prfedpisu
L 2 stanovujici minima VMC.

SECTION 5
5. PERFORMANCE
5. 2. 2 Stall speeds

- * +*
\N— " Euro ¥
<« PILOT’'S OPERATING HANDBOOK = Shan
LA * ¥
5.2.2 Stall speeds
. Power . Stalling speed-
Stall Flaps setting ti Warning speed IAS CAS
Sorne [kmih] [kmih]
YRETRACTED" idling 7 77
MCP* No disti warning. ) L)
“rAKE-OFF" idling 67 73
I ) MCP™ 54 62
e = = ol Aeroplane downward
stall g dling motion without pitehing £ L0
1% position MCP* 49 57
"LANDING" idling ) 58 65
2™ position MCP Aeroplane is fully 26 "y
" - idling 73 79
RETRACTED! e o3 =
- No excessive loss
- . idling . 69 75
Turning fight TAKE-OFF T of alllleu:;e during = -
(cord. turn with - — o recovery. o -
80° banking :.fwm:re idling I
™ i .
position MCP - MCP = 52
"LANDING™ idiing continuous power 80 a7
2™ position MCP* 50 58

Obr. 6 Padové rychlosti z pilotni letové pFirucky EV-97 EuroStar SL

Tab. 7 Letecky pfedpis L 2 Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti

Pasmo nadmorské Ttida vzduSného Letova dohlednost Vzdalenost od
vySky prostoru oblaénosti
300m (1000ft) AGL G 5km Mimo oblacnost a za
viditelnosti zemé

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L-13.

2. Rozbory

Pro ur€eni pfi€in letecké nehody byly zasadni tyto skute¢nosti: zapsana letova data
hlavniho navigacniho zafizeni GPS Garmin 695 pouzitého béhem letu, vypovédi pilota a
spoluvlastnika, vypovédi svédkld LN, popis mista LN, podrobny rozbor pocasi v dobé LN,
posouzeni pilotaZze UL letounu a vypocty zatiZzeni a rychlosti UL letounu.
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2.1  Kvalifikovanost posadky

Pilot mél nalétano na tomto typu 300 h a znal uzivatelsky tento typ UL letounu.
Spole¢né se spoluvlastnikem se podileli na prodeji tohoto typu UL letounu dalSim
uzivatellm ve své zemi. Po pfedvedeni UL letounu v rdmci pfedavaciho letu nemél tovarni
zkuSebni pilot Zddné zasadni pfipominky k pilotazi.

2.2 Provedeni letu

UL letoun byl pracovnikem leti§té dopIinén benzinem Natural 95 na max. mnoZzstvi
65 I. Pilot naprogramoval trat letu do navigac¢niho zafizeni GPS Garmin 695. Pfipravil si
zalozni letisté BeneSov, vytiskl mapy s postupy pro pfiblizeni na cilovém letisti. PoCasi
pro planovany let ziskal dle vlastni vypovédi z navigacni aplikace SkyDemon. Pilot si
nevyzadal ani nezjistoval pocasi pro planovanou trat v kancelafi METEO LKKU. UL letoun
po odletu zLKKU RWY02C v 08:43:35 pokracoval pres vystupni bod WHISKY
a dale severné od obce Bohdalice po planované trati smérem na tratovy bod Bohdalov.
Dohlednost pfi odletu z LKKU byla vice jak 10 km a oblaénost SCT 2100 ft / 640 m AGL.
Pilot v 09:07:44 obletél severné CTR LKTB, pfiemz dohlednost byla nad 30 km
a oblagnost 2-3/8 CU 1771 ft / 540 m AGL. Let az do polohy méstyse Bohdalov probihal
dle naplanovani letu bez problémd. V poloze Bohdalov v ¢ase 09:35:40 (bod ¢. 280)
z divodu zhorsujiciho pocasi pilot zahdjil ve vySce 2331 ft ALT-GPS pfi rychlosti
157 km/h GS-GPS sérii levych zatacek. BE€hem 55 min zataceni nad Bohdalovem (obr. 3)
zhodnotil stav pocCasi a rozhodl se pro bezpecCnostni pfistani. V Case 10:31:28 (bod
€. 805) na vySce 2282 ft ALT-GPS pfi rychlosti 137 km/h GS-GPS UL letoun opustil levou
zatackou polohu Bohdalova a otoc€il do kurzu 310° na obec Nizkov. V 10:34:59 ve vySce
2177 ft ALT-GPS kurzem 314° dosahl UL letoun polohy 1 km zapadné obce Matéjova
1939 ft /591 m n. m. a 0,5 km jizné obce Rosicky 2116 ft / 645 m n. m. UL letoun dale
pokracoval v letu k obci Nizkov 1729 ft / 527 m n.m.

Na meteorologické stanici Pfibyslav 1745 ft / 532 m n. m., vzdalené cca 8,9 km
severné od mista LN byla zméfena mezi 10:00-11:00 UTC dohlednost 2500-3000 m
a obladnost 8/8 ST 090-180 m AGL. NiZkov je obklopen tfemi vrcholy: na jihu vrchem
Blazkov 2276 ft / 694 m n.m., na zapadé vrchem Srazky 1981 ft / 604 m n. m. a 3 km
vychodné vrchem Rosicka, s rozhlednou 2116 ft / 645 m n. m.

Pfi pfiletu k obci Nizkov zahlédla posadka muze pracujiciho se zemédélskym
strojem a rozhodla se provést pfistani v jeho blizkosti. Pilot provedl zatacku nad Nizkovem
a po zatacce zacal postupné snizovat rychlost letu ze 139 km/h GS-GPS az na 98 km/h
GS-GPS. V Case 10:38:27 nadletél pilot s UL letounem ve vySce 2035 ft ALT-GPS sloupy
s draty vysokého napéti s nadmoiskou vySkou 1923 ft. Pfi nadlétnuti této prekazky
poklesla rychlost UL letounu ze 105 km/h GS-GPS na 98 km/h GS-GPS. UL letoun
pokraCoval v konfiguraci bez vysunutych vztlakovych klapek se zadnim vétrem (310°/11
km/h) kurzem 101° jesté cca 200 m. Pf¥i odectu zadni slozky vétru 8 km/h od rychlosti 98
km/h GS-GPS byla rychlost letu nasleduijici:

98-8=90 km/h TAS.

Rychlost 90 km/h TAS je v nadmoiské vySce 2035 ft cca o 3 km/h vySSi nez
rychlost IAS, ktera v tomto pfipadé bude:

90-3=87 km/h IAS.

UL letoun letél se zasobou rychlosti cca 12,7 km/h nad vypoc¢tenou padovou
rychlosti 74,3 km/h IAS pro hmotnost 510 kg. Pretizeni UL letounu s malou zasobou
rychlosti nad rychlosti padovou, a pravdépodobné& malym vykonem motoru, vedlo dle
tovarniho zkuSebniho pilota k charakteristickému k projevu kolébani UL letounu z kfidla
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na kfidlo. Toto tvrzeni se shoduje s vypovédmi svédku, ktefi jev kolébani UL letounu
z kfidla na kfidlo pozorovali kratce pfed LN. DalSi okolnosti pribéhu letu a rezim motoru
nebylo mozno objektivné zjistit. Z meteorologickych podminek v misté LN byla zjiSténa
mala dohlednost a zakryti vrcholk(l stromU nizkou oblac¢nosti. Pilot ztratil vizualni referenci
skute¢ného horizontu. Vyrazné kolébani pretizeného UL letounu z kfidla na kfidlo bylo
projevem malé zasoby rychlosti pfi letu nad padovou rychlosti. UL letoun pravdépodobné
narazil pravou polovinou kfidla do stromu a z vySky vice jak 10 m dopadl na okraji lesa
na pole.

2.3  Zhodnoceni pocasi

Pilot se neseznamil s orografickym profilem Uzemi, pfes ktery v daném rocnim
obdobi naplanoval let a ani nezkonzultoval s pracovnikem METEO LKKU vyvoj pocasi
po planované trati letu. Pilot se pravdépodobné omezil pouze na znalost pocasi
zMETARU a podcenil tak vliv a vyznam orografickych podminek Ceskomoravské
vrchoviny na prab&h letu. Ceskomoravska vrchovina patfi mezi kritickd Gzemi CR
s rychlymi zmé&nami pocasi a pfiprava pro let VFR vyZzaduje od pilota peclivou znalost
vyvoje pocasi po planované trati. Pilot s UL letounem nevybavenym umélym horizontem
se snazil proletét nad uzemim, nad kterym doslo k vyznamnému zhorSeni dohlednosti,
ztraté pfirozeného horizontu a vzhledem k nadmorské vySce terénu i k zakryti vrcholku
kopcu nizkou oblacnosti. Pilot v€as nerozpoznal zhorSujici se pocasi a pokracoval v letu
do meteorologickych podminek, pro které nebyl vycvi¢en a ve kterych provoz UL letounu
nebyl schvalen.

2.4. Letoun

UL Letoun byl zcela novy a schvélen pro lety VFR. Pro hmotnost UL letounu 510 kg
bez vysunutych vztlakovych klapek byla vypoc¢tena péadova rychlost 74,3 km/h IAS.
Chovani pretizeného UL letounu bylo svédecky zaznamenano a popsano jako ,kolébani
Z kridla na kridlo“. ZkuSebnim pilotem byl tento znamy charakteristicky projev popsan jako
let pfetizeného UL letounu s malou zasobou rychlosti v rozmezi mezi cca 10-15 km/h nad
padovou rychlosti, spoleéné s malym vykonem motoru. Pilot vypovédél, Zze po celou dobu
letu nezaznamenal zadnou zavadu systému a UL letoun byl normalné fiditelny. MTOW
450 kg UL letounu byla pfi vzletu pfekroCena o 84 kg a MLW byla pfi pfistani prekroCena
0 60 kg.

Zavery
3.1  Zavéry Setfeni
PFi Setfeni udalosti dospéla komise k nasledujicim zavérim.

Pilot
e byl zdravotné zpUsobily,
e mél platny priikaz soukromého pilota,
e mél platny prikaz radiotelefonisty,
e mél dostateCné letové zkuSenosti na typu UL letounu,
e proved| navigaCni a meteorologickou pfipravu k letu v aplikaci SkyDemon,
e neprostudoval aktualni meteorologické zpravy a pfedpovédi pro planovany let

a prelet kritického uzemi Ceskomoravské vrchoviny na oddéleni METEO LKKU,
e pilot za letu v€as nerozpoznal a nevyhodnotil zhorSujici se meteorologické
podminky, které se zhorSily pod minima pro provadéni leti VFR,
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nerozhodl se pro vylétnuti z t&chto meteorologickych podminek a pokraCoval v letu,
bez vizualni reference se pokusil o bezpecnostni pfistani,

svédecka vypovéd a nasledny rozbor potvrdily malou zalohu rychlosti UL letounu
nad rychlosti paAdovou v posledni fazi letu pfed LN,

UL letoun byl nasledkem padu zcela znicen,

pilot a spolumajitel se tézce zranili.

UL letoun

3.2

mél platny TP a byl zpUsobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

mél dostateCnou zasobu paliva na let,

na UL letounu nebyla pilotem zjisténa béhem letu Zadna zavada,

motor pracoval v pribéhu celého letu,

byla pfekrocena MTOW 450 kg o 84 kg a MLW 450 kg o 60 kg,

padova rychlost UL letounu s hmotnosti 510 kg bez vysunutych vztlakovych klapek
byla 74,3 km/h IAS.

PFiCiny
PFiginou letecké nehody bylo podcenéni orografickych podminek Ceskomoravské

vrchoviny a chybny rozhodovaci proces pilota pfi viétnuti do meteorologickych podminek
horSich nez jaké jsou pfedpisem stanovené pro bezpecné provedeni letu VFR.

4.

Bezpeénostni doporucéeni
S ohledem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.
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