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s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nem(iZze byt pouZita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik i provozovatel:

Vyrobni dokumentace:
Typ:

Vyrobce:

ZOLZ.

OZLR:

Kategorie zpUsobilosti:

Poznavaci znacka:
Misto udalosti:
Datum:

Cas:

B) Informacni prehled

VHU, Vojensky historicky Gstav Praha
BENES-MRAZ CHOCEN, CHOCEN

BETA MINOR, Be-50

Fyzicka osoba

Platné, uvedené vyrobni Cislo 50

Vydané 20.6.2016, uvedené vyrobni Cislo 044
EXPERIMENTAL

OK-EAA

Plocha letisté Strunkovice nad Blanici

11. 8. 2018

cca 14:50 LT, 12:50 UTC, dale vSechny ¢asy v UTC

Dne 11. 8. 2018 obdrzel UZPLN od RCC oznameni o letecké nehodé letounu uvedené
poznavaci znacky. V pribéhu pfedvadéciho letu na leteckém dnu na LKSR doslo v zata¢ce

v malé vysSce k jeho padu. Letoun narazil do zemé na ploSe LKSR.
Pilot na misté letecké nehody zahynul. Letoun byl zni¢en.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Karel Burger

MUDr. Vaclav Horak, VUSL

Clenové komise:

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 18. bfezna 2019

r v

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis LN a okolnosti, které ji predchazely, byly vyuzity vypovédi svédku. Pribéh letu byl
zachycen na nékolika amatérskych videozaznamech a fotografickych sekvencich.

Pilot pfijel v uvedeny den na LKMB, kde byl letoun parkovan. Po pfedletové kontrole, kterou
vykonal s mechanikem, provedl| vzlet v 06:50. Podle vyjadfeni mechanika byl pilot klidny.
Na LKSR pfistal v 08:15. Letoun odstavil v fadé letadel vystupujicich na leteckém dnu v jizni
Casti letisté vychodné od RWY 33. Tato fada letadel byla na zapad od informacni pasky,
kter4d vymezovala prostor vyhrazeny pro divackou vefejnost od plochy leti§té vyuzivanou
pro letecky provoz.

1.1 Prubéh kritického letu

Pred kritickym letem provedI pilot s mechanikem domluvu o ruénim nastartovani motoru,
pro udrzeni navykl mechanika. Pilot celou dobu pusobil klidng&, bez viditelné nervozity nebo
stresu. Nebyl z ngj citit alkohol, ruce se mu netfasly. Mechanik pomohl pilotovi se zapnutim
upinacich pasl. Motor se podafilo nastartovat asi na paty pokus (nahazovani rukou).
Po naskocéeni mél motor pfi poslechu pravidelny zvuk a chod. Po odstranéni klini mechanik
pomohl pfi otaceni letounu a pfi jeho vyjezdu na vyckavaci misto RWY 33.

Pilot vstoupil na RWY 33 a odstartoval z ni. Po vzletu proved| zatacku doleva smérem
k RWY 15, nad kterou uskuteCnil prilet. Nad jejim koncem zahdjil zataCku doprava, smérem
k RWY 33. Na obr.1 Zluta trasa. Nad RWY 33 provedl rovnéz prilet. Nad koncem RWY 33
zatoCil doleva, do levého okruhu RWY 33. Na trovni THR RWY 33 nalétl zatackou doleva
nad RWY 33, nad kterou opét udélal prulet. Na obr. 1 svétle hnéda trasa. Po ukonc&eni
pruletu vybocil od RWY 33 zatackou doleva do zapadniho sméru. Nasledné pilot zahajil
pravou zatacku. Dosud popsana ¢ast letu probihala na vySce 50 — 100 m AGL, s naklony
do cca 45°. V prubéhu této zatacky, v kurzu cca kolmém na RWY15/33, letoun presel
do klesani s neustale se zvysujicim naklonem, az presel do strmé spiraly, resp. vyvrtky.
Nasledné letoun narazil do zemé v Uhlu vice nez 90°, s pfidi v NW sméru. Na obr. 1 Cervena
trasa.

Pilot pfi LN zahynul. Letoun byl zni¢en.
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1.2 Zranéni osob

L. i . Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 PoS3kozeniletounu
Letoun byl pfi letecké nehodé zni¢en pfi narazu do zemé.
1.4  Ostatni Skody

Letoun Beta Minor poskodil pfi dopadu UL letoun zaparkovany na plose letisté. Poskozeni
UL letounu bylo jeho majitelem na misté nahlaseno PCR.

Jiné Skody nebyly hlaseny.

Obr. 2: PoSkozeny UL letoun

1.5 Informace o pilotovi

Muz - vek: 72 let

Prikaz zpUsobilosti letové posadky: Platny

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné

Nalet hodin v zapisniku letl celkem: 7069:55, k 5. 7.2018

Létané typy fady Zlin: 126, 42, 226, 37A, 37T, 43, 142, 526AFS
Dalsi létané typy: AN-2, M-18, L-200, C-172, L-410

Nalet hodin / letd na Be-50: 65:39 /170, v€etné 11. 8. 2018

Pilot mél Souhlas garanta vystoupeni (viz Podminky, ustanoveni 6.2.4 a6.2.5)
~SOUHLASIM* v souladu s Popis leteckého vystoupeni pro pfedvadéni na leteckych dnech
a na leteckych propagacnich akcich uvefejnénych CAA-SL-003-0-16.



Popis vystoupeni:

Po vzletu navrat do prostoru pred divaky v nejniZsi povolené vysce, ostra stoupava zatacka
na volnou stranu s navratem k povolené mezi vystoupeni, zde dvé osmicky v ostrych
zatackach, poté pomaly prilet na klapkach 15 nebo 45°, navrat v priletu cestovni rychlosti
s kyvanim kridly, zafazeni do okruhu.

1.6 Informace o letounu
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Beta-Minor Be-50 vznikl v roce 1935. Jednalo se o samonosny dolnoplosnik dievéné
konstrukce, s tandemovymi otevienymi kokpity a pevnym zadovym podvozkem, pohanény
Ctyfvalcovym fadovym motorem Walter Minor. Prvni prototyp vzlétl 31. srpna 1935.

V roce 2015, ve spolupraci pracovnikd Vojenského historického Ustavu, Leteckého muzea
Kbely, byla dokonfena stavba letounu Be-50, vychazejici z plvodni vykresové
dokumentace a pfi stavbé uzivajici stejné materialy a vyrobni postupy jako plvodni letouny.
Tento letoun poprvé vzlétl 22. kvétna 2015 v Mladé Boleslavi s imatrikulaci OK-EAA.

Celkovy nalet OK-EAA byl 92:09 hodin, 321 letu véetné 11. 8. 2018.
Zakonné pojisténi bylo uzavieno.

Obr. 3: Beta Minor Be-50, pozn. zna¢ky OK-EAA

1.6.2 Informace z letoveé pfirucky
V tomto paragrafu je zachovana jeji formalni i graficka Gprava.

Dodatek é. 1 ,,LETOVA PRIRUCKA® k originalnimu dokumentu ,,Pfedpisy o montazi
a oSetrovani letadla BETA MINOR Be-50*

4. \/Seobecné

Tento dodatek je zavaznym dokumentem, ktery vymezuje vlastnosti, vykony a omezeni
letounu, nezbytné pro zachovani jeho letové zpuUsobilosti. Letoun BETA MINOR Be-50 je
dvoumistny a je urCen k provadéni normalnich letd bez akrobatickych obratl. Povolené
manévry jsou uvedeny v kapitole 5.2.2. Provoz letounu je limitovan lety s maximalnim
nasobkem +3,5 aZz -1,5 g. Letoun je urCen pro sportovni a turistické lety a ucCast
na propagacnich leteckych vystoupenich nebo vystavach.
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5.2  Omezeni rychlosti IAS (km/hod)

Max. rychlost letu nepiekro itelna: 180

Max. rychlost v horizontalnim letu (max. 5 min): 160
Stalé cestovni rychlost: 120-130
Max. rychlost s vysunutymi klapkami: 105

Min. povolené rychlost: 80
Padova rychlost bez klapek: 78
Padova rychlost s vysunutymi klapkami 45°: 70
Doporucéena stoupaci rychlost: 90
Doporuc€ena rychlost na pfistani bez klapek: 95

Doporucena rychlost s klapkami v pfistavaci konfiguraci: ~ 85-90
5.2.2 Povolené manévry a akrobatické obraty

S letounem je zakazana akrobacie, kopané prvky pilotaze a umysiné vyvrtky

Je povoleno provadét nasledujici manévry: 1. Ostra zatacka s naklonem 45°
2. Stoupava (tzv. bojova) zatacka
3. Pad
4. Skluz

Pfri ostrych zatackach je nutné pouzivat kontra kfidélka pro udrzeni stanoveného
naklonu, letoun ma snahu naklon zvySovat.

5.2.3 Hmotnosti a centraze

Hmotnost prazdného letounu m je teoreticky stanovena na 517 kg

Poloha tézisté xr prdzdného letounu je 337,4 mm od pfedni podpéry a 575,4 mm od
nabézné hrany kfidla

Skute€na prazdna hmotnost a centraz, uréeny vazenim, jsou:

m =586,3 kg

x1t=337,4 mm Viz vazni protokol ze dne 19.11.2016

Maximalni povolena hmotnost MTOW pro normalni lety: 860 kg
Maximalni povolenad hmotnost MTOW pro provadéni povolenych manévru: 752 kg
Maximalni povolena pristavaci hmotnost: 842 kg

Poloha tézisté letounu pfi MTOW je 624 mm od nabézné hrany kfidla
5.2.4 Technické udaje:

Osadka: 2

Délka: 7,85 m

Rozpéti: 12,16 m

Nosna plocha: 16,30 m2

Rok vyroby: 2014

Vyrobni Cislo: 44

Motor: Walter Minor 4-lll, 62kW, 85 k
Vrtule: Pevna, drevéna, L-26



1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Rozbor meteorologické situace CHMU
Severozapad CR byl pod vlivem podruzné studené fronty.

V oblasti letisté Strunkovice nad Blanici, dne 11. 8. 2018 v obdobi letecké nehody,
previadalo polojasné pocCasi s proménlivou kupovitou obla¢nosti souvisejici s okrajem
podruzné studené fronty na severu Uzemi CR. Jeji mnozstvi b&hem dopolednich
a polednich hodin pfibyvalo na cca 5/8. Vyska zakladny oblacnosti Cu byla kolem 5000 ft
a postupné i vyse. Vrcholky Cu byly asi jen do hladiny 090 az 120. Srazky se nevyskytly.
Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota vzduchu v polednich hodinach byla kolem
22 az 24 °C. Vitr foukal pfevazné ze smér 240 az 280°. o primérné rychlosti 6 az 10 kt
v maximech 14 az 18 kt. Hodnoty rychlosti vétru béhem dopoledne postupné silily
k uvedenym maximim, smér vétru zGstaval stejny. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft MSL byl
priblizné stejného sméru jako pfizemni o rychlosti 10 az 16 kt. Jednalo se o normalni
povétrnostni podminky bez vyskytu nebezpe&nych meteorologickych jevl. Na letisti
a do vysSky 5000 ft se mohla projevit pfechodné slaba turbulence souvisejici s ¢arou
podruzné studené fronty na severu tzemi CR.

Pfizemni vitr: 250-340 st. 6-14 kt

VysSkovy vitr: 2000 ft MSL 230/10 kt, 5000 ft MSL 240/16 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno az oblacno

Oblacnost: SCT/BKN, Ac, Cu, ojedinéle TCu, nejnizsi vrstva SCT Cu, BASE

050-060, TOP 090-120
Vyska nulové izotermy:  095-115

Turbulence: misty slaba zem/050
Namraza: NIL

Tlak QNH: 1022-1023 hPa, setrvaly stav
REG QNH: LKAA 12/15 1018 hPa

- 11.08.2018 15:00 UT

Obr: 4: Radarovy snimek z 13:00 UTC (Cervenym kfizkem
oznacena poloha LKSR)
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1.7.2 Vypis ze zprdv SYNOP z nejblizSich profesionalnich meteorologickych stanic
CHMU - Kocelovice (KOC), Temelin (TEM).

Cas/Misto  Pokryti VITR (m.sec?) QBA (km)  Oblag&nost (m) T/Tre
09:00 UTC

KOC 1 VRB 2 75 1CU 1290 20.1/9.6
TEM 0 220°/2 50 19.2/11.7
10:00 UTC

KOC 4 210°/4 75 3CU 1500 22.5/9.5
TEM 1 220°/3 60 1CU 1290 21.0/9.3
11:00 UTC

KOC 5 280°/5-10 75 4CU 1500 21.7/8.9
TEM 4 220°/2 60 4CU 1500 22.5/10.0
12:00 UTC

KOC 4 260°/7-11 75 2CU 1800 3AC 3600  23.0/8.7
TEM 6 190°/2 70 5CU 1500 3AC 3600  23.1/10.2
13:00 UTC

KOC 4 290°/7-15 75 2CU 1800 3AC 3300  22.7/10.6
TEM 6 290°/4 70 5CU 1500 23.3/9.0
14:00 UTC

KOC 3 240°/7-11 75 2CU 1800 22.4/9.3
TEM 5 250°/10 60 4CU 1500 24.3/9.5

1.7.3 Zaznam z deniku Sluzba RADIO na LKSR

Casy v UTC:
05:30 Meteor situace
05:30 Zaznam pocasi

QBA 30 km, CAVOK, vitr 1 m.sec™?, zapadni variabl, QNH 1020
CAVOK, QNH 1020, vitr CALM

09:00 CAVOK, QNH 1022, vitr CALM
12:00 CAVOK, QNH 1021, vitr variabl 4 kt
14:30 CAVOK, QNH 1020, vitr 060°, 10 kt

Obr. 5: Snimek z mista vychodné RWY 15/33 a vychodné pasky
vymezuijici prostor pro divaky — pohled kurzem cca 120° cca 3 min
pred vzletem OK-EAA
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Vétrny rukav, ,pytel“, umistény cca 150 m NW THR RWY 33 a cca 150 m E od RWY 15/33.
Stav rukavu odpovida orientacnimu uréeni severozapadniho sméru proudéni pfizemniho
vétru o rychlosti 6-8 m.sec™.

1.7.4 Zaznam z deniku AFIS na letisti Ceské Bud&jovice

Dne 11. 8. bylo témér jasno, misty vysoka oblacnost, teplota kolem 26 stuprid, vitr zapadni
kolem 7 uzl(, QNH 1023 hPa.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni bylo vedeno na frekvenci Strunkovice RADIO 123,505 MHz.
1.10 Informace o letiSti

Letisté Strunkovice je vefejné vnitrostatni letist€é s RWY 15/33, s nadmofiskou vySkou
1565 ft / 477 m. Letist€ nemélo vliv na vznik a prabéh letecké /nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto dopadu letounu, se soufadnicemi N49°04°55"", E014°04°36"", s nadmofiskou vySkou
464 m, bylo na ploSe LKSR cca 15 m NW od prostoru ohrani€eného paskou pro divackou
verejnost.

b Etar'-n:n.ri_été RADIO

Vétrny rukdv ——— -

Paska vwmezujici prostor pro divaky———

Obr. 6: Prostor letecké nehody

Letoun dopadl na zem téméF kolmo. Motor narazem vytvofil v zemi prohluber cca 20 cm
hlubokou. Do povrchu terénu byla obtiSténa nabézna hrana kridla téméf v celé délce rozpéti.
Na misté jejiho doteku se zemi zUstaly jeji drobné trosky. Po dopadu letoun odskogil cca 5 m
smérem na SE. Trosky letounu nebyly vyrazné rozptyleny. Pfedni ¢ast trupu s kabinami a
kfidlo bylo zcela zni¢eno. Zachovala se zadni ¢ast trupu odlomena v prostoru zadni kabiny.
Tahla na kormidlech podélného, pficného i sméroveho fizeni byla uchycena a zajisténa.
Z davodu miry destrukce kabiny se nepodafilo exaktné zjistit, zda stav Fidicich prvkd v
kabiné mohl nebo nemohl mit vliv na vznik a prabéh letecké nehody. Na pfistrojich nebylo
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mozné odecist zadné relevantni veliiny. Pro nepfitomnost paliva v roztrzenych palivovych
nadrzich a poSkozeném palivovém systému nemohl byt na misté LN odebran jeho vzorek.

Obr. 7: Misto letecké nehody
1.13 Zavéry soudné-lékarské expertizy

Bezprostiedni pfiinou smrti pilota bylo polytrauma — sdruzené poranéni vice organovych
systémud. Smrt nastala kratce po nehodé — padu letounu s narazem do zemé. Utrpéna
poranéni byla jednozna¢né smrtici pro svoji vSeobecnou povahu.

Ze soudné lékafského a letecko-lékarského hlediska Ize z charakteru a lokalizace
jednotlivych poranéni uvést, Zze na postavu pilota, sediciho v pilotni sedacce, pusobilo tupé
nésili velké intenzity, a to zejména zepfedu na oblast hlavy, hrudniku, levé horni a pravé
dolni kongetiny. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — padem
letounu.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé apod.

Dale byly zjistény pomérné zavazné chronické chorobné zmény. Nebyly vSak zjistény
morfologické zmény, které by svédCily pro akutni zménu zdravotniho stavu. Nelze tedy
prokazat, ze by se zdravotni stav pilota mohl podilet na vzniku havarijni situace, nebo zZe by

vrwve

se jeho chorobné zmény spolupodilely na pfi€iné smrti.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zjis§tén etylalkohol. VySetfenim krve a dalSiho
biologického materialu nebyla prokazana pfitomnost ani jinych toxikologicky vyznamnych
latek.

U pilota nebylo z ddvodu kratkého prezivani provedeno biochemické vySetieni somato —
psychického stavu. Vysledky tohoto vySetfeni by ztohoto didvodu nebylo mozno
jednoznacné interpretovat.

Zaveér:

Pfi komplexni soudné lékarské expertize nebyly zjisStény urazové zmény, které by nebylo
mozno vysvétlit mechanismem letecké nehody, ani zadné skutecnosti, které by mohly
potvrdit zdravotni pfiinu vySetfované nehody, byt zdravotni stav pilota byl oslabeny.
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Dle zaveéru toxikologického vysetfeni nebyl pilot v pribéhu letu pod vlivem alkoholu &i jinych,
pro let zakazanych latek (Iékd nebo drog).

1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu ohlasili na PCR svédkové. Svédkové dale pilotovi rozepnuli bezpe&nostni
pasy, vyprostili ho z trosek letounu a poskytli mu laickou prvni pomoc. Na misté zasahoval
vrtulnik letecké zachranné sluzby a RZS. Pfes v€asnou laickou a nasledné i odbornou
resuscitaéni péci nebylo mozno smrti pilota zabranit.

1.16 Testy a vyzkum
1.16.1 Posouzeni stavu motoru

Pro posouzeni stavu motoru po LN a jeho pracovniho rezimu pfed ni, byl motor pfevezen
do opravnéné servisni organizace. Nize je uvedena technicka zprava této organizace.

Technical Report

1. UvOD
Tato Technicka zprava popisuje prabéh komisionalni rozebirky a provedeni odborné
expertizy havarovaného motoru Walter Minor WM 4-lll, v.€. 22582 provedené opravnénou
firmou. Tento motor byl zastavén v historickém letounu Be-50 Beta Minor pozn. znacky
OK- EAA.

2. OHLEDANI MOTORU
Podle posledniho zaznamu v motorové knize motor ke dni 15.7.2018 odpracoval celkem
2230 hod 57 min a od posledni GO 90 hod 42 min. Kontrolou zaznaml o udrzbé bylo
zjisténo, Ze motor byl udrZzovan v souladu s platnou technickou a provozni dokumentaci

Vizualni prohlidka motoru po dodani do servisni organizace:

a) prerazena vrtule u korene,

b) ohnuté svorniky pfiruby uchyceni vrtule v tangencialnim sméru,

c) viditelné mechanické poskozeni (trvala deformace) plasté obou magnet,
pfiruby vrtule, chladici jimky, trubky odpadu oleje, klikové skiiné a hlavy
prvniho véalce (hlina mezi Zebry),

d) uvolnény motorovy Stitek.

3. ROZEBIRKA MOTORU / ENGINE DISASSEMBLY
Vlastni rozebirka motoru byla provedena za u€asti komise servisni organizace na dilné této
firmy s pouzitim schvalené opravarenské dokumentace, nafadi a pfipravkl opravnénymi
osobami.

Pozn.: Byly pfipraveny 2 lahvicky z hnédeho skla se zabrouSenymi hrdly a zatkami
a s predtisténymi Stitky pro odbér vzork( oleje a paliva za ucelem provedeni analyzy
v tribotechnické laboratori.

Nasledujici body popisuji stav motoru v okamziku rozebirky.
Postup préace:

a) Zmérfeni deformace vrtulové pfiruby v tangencialnim sméru (torzi), uvedené v bodé
2b): 20 mm.

b) Demontaz motorového loze: Leva patka-pfedni Srouby zdeformovany, prava zadni
patka praskla.

c) Demontaz sani karburatoru a karburatoru (v.€C. 811964): v plovakové komore neni
Zzadné palivo, matice palivového filtru nebyla zajiSténa (vazaci drat prerusen), hlavni
tryska a tryska volnobéhu nebyly opatfeny plombou.

d) Demontaz hadice od palivového Cerpadla do karburatoru: uvolnéna, bez paliva.
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e) Chybi plomby WMS na: karburatoru, redukénim ventilu olejového Cerpadla, pfednim
viku vrtulového loZiska.

f) Demontaz vrtule: pojisténi neporusené, praskla pfiruba, matice vrtulového hfidele
narazem uvolnéna (8la uvolnit rukou), pfiruba vrtule sedéla pevné na kuzelu. Pfilozka
vrtule rozlamana na 4 ks, vrtule je zlomena v nejpevnéjSi kofenové Casti, zbyly list
nese znamky poskozeni od tuhych cCastic rotaci vrtule v zemi.

g) Proto€eni klikového hfidele: volné a plynulé proto€eni obvyklou silou.

h) Kontrola klikové skfiné: zasek na viku skFfiné.

i) Demontaz sviCek: prvni prava urazena, zavit zustal v hlavé prvniho valce.

j) Odebran vzorek oleje ze sbé&rage zadniho filtru, VZOREK PALIVA NEBYLO MOZNE
ODEBRAT, nebot v palivovém systému motoru nebylo Zadné palivo.

Pozn.: neni znamo, zda nebyly vzorky odebrany na misté havarie nebo palivo
samovolné vyteklo a nasledné se odparilo pfi dalsi manipulaci s motorem.

k) Demontaz vika klikové skfiné:

e Ustfizen zadni krouzek odlitku vika.

e Klikova hfidel: v.¢. 22582

e Kontrola ozubenych kol skifiné pohon( vcetné zajisténi — bez nalezu, odpovida
odpracovanym hodinam

e Zajisténi ulozeni klikového hfidele a ojnic: OK

e Axialni sila ojnic: v toleranci

[) Kontrola funkce magnet: nebylo mozné provést pro mechanické poSkozeni narazem.

4. VYHODNOCENI A ZAVER / EVALUATION AND CONCLUSION
Na zakladé vySe zjisténych skute€nosti (3a, 3f, 3g) Ize dovodit, Ze motor v okamziku stfetu
se zemi pracoval patrné na cestovnim rezimu, pfesné nelze rezim urcit. Kineticka energie,
ktera zpulsobila deformace Sroubu uchyceni vrtule spolu s dalSimi deformacemi
a destrukcemi vySe uvedenych dilt véetné mista urazeni vrtule a opsani stop tuhych ¢astic
ze zemé na povrchu listu vrtule nasvédCuje vySSim otackam motoru v okamziku narazu
letounu do zemé.

1.16.2 Prohlidka letounu

Komise provedla prohlidku letounu na mist& LN a nasledné v depozitnim prostoru UZPLN,
zameéfenou zejména na prvky fizeni. Nepodafilo se prokazat ani vyvratit jejich moznou
zavadu jako pficinu letecké nehody. Tahla na kormidlech podélného, pfi€ného i smérového
fizeni byla uchycena a zajisténa. Stav fidicich prvkl v kabiné nemohl byt objektivné zjistén
z dlvodu miry destrukce kabiny.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl majetkem pravnické osoby, Vojenského historického Ustavu, Praha. Tento byl i
provozovatelem letounu a ur€oval i seznam posadek.

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Informace od pilot(

Byly ziskany informace od péti pilotl, ktefi tento letoun létali. Jejich nalétany pocet hodin
alett naném byl 1 hod 13 min / 8 letd; 2 hod 43 min / 20 letd; 2 hod 45 min / 21 lety;
7 hod 13 min / 46 let; 12 hod 17 min / 54 letd.

Letoun se svymi letovymi vlastnostmi podobal letounu Z-126, rychlostné vSak posazenému
cca 0 20 km.hod niZze. Vzlet, stoupani, horizontalni let, zatacky, pady, skluzy byly
bez vyraznych odliSnosti. Nejevil znamky nepfedvidatelného chovani. Sily v fizeni byly
homogenni jak v podélném, pficném i smérovém Fizeni. Pro provedeni ustalené zatacky
o vétsim naklonu cca 45° a vice, bylo nutné po uvedeni letounu do naklonu, vyvinout urcitou
silu na Fidici paku ve sméru opaéném, tedy vné zatacky. Letoun mél tedy pfi vétSim naklonu
lehkou tendenci dale klonit do sméru zatacky. V ostrych zatackach, aby bylo dosazeno
Cistoty pilotaze ,kulicka uprostfed®, byla vychylka kfidélek ve smyslu ,do zatacky“ mensi.
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Uvést pak letoun do ustdleného horizontalniho letu v8ak nebylo nijak narocné
a nevyzadovalo uziti pfehnané sily na fidici paku. Pfi pfistani byl letoun méné nachylny
na bocni vitr pfi plné vychylce vztlakovych klapek. Bylo potfeba precizné udrzovat vysku
vydrZe a po dosednuti se vyvarovat prudkého dotaZeni vySkové ocasni plochy.

1.18.2 Analyza videozaznamu a fotografii

Pilot po vzletu stoupal zataCkou doleva s naslednym navratem nad RWY 15 a k povolené
mezi vystoupeni, pod uhlem pfiblizeni se k této mezi cca 30 — 40°, do prostoru pfed divaky.
Na konci této RWY proved| zatacku doprava s navratem nad RWY 33 s podobnym Uhlem
priblizeni k povolené mezi vystoupeni opét do prostoru pfed divaky. Z této pravé zatacky
preSel v prostoru pred divaky, po pruletu nad RWY 33, plynule do levého naklonu do polohy
,pO vétru“ levého okruhu RWY 33.

VSechny tyto zatacky pilot zahajil smérem od divaka, smérem zapadnim, proti vétru
a udrzoval v nich Uhel ndklonu do cca 45°.

Z polohy na okruhu na arovni THR RWY 33 pilot proved| zata€ku doleva, po sméru vétru,
smeérem k divakim a k povolené mezi vystoupeni. ZataCku ukoncil pfed povolenou mezi
vystoupeni, pfed divaky. Z tohoto prostoru zahajil odlet od letist€ NW smérem. Po cca 8 sec
horizontalniho letu timto kurzem pfeSel do pravého naklonu cca 45°. Az do tohoto okamziku
provadél let od dostoupani po vzletu ve vySce 50 - 100 m AGL. P¥iblizné v druhé poloviné
zatacky se naklon letounu zacal postupné zvétSovat, az presel pfes 90° sou€asné s rychlym
poklesem pfidé letounu pod horizont. V této fazi letu jsou na nékterych sekvencich videi
a fotografiich zfetelné polohy fidicich ploch. Smérové kormidlo pfi ndklonu letounu cca 60°
preslo z neutralu do polohy ,leva noha“. Béhem zvétSovani naklonu a sklonu preslo kormidlo
z polohy ,leva noha“ do polohy ,prava noha“. Kfidélka v této fazi letu byla v poloze ,levy
naklon“. Vyskové kormidlo bylo od naklonu letounu cca 60° na ,pfitazeno®. Do zemé letoun
narazil se smérovym kormidlem v neutralu, s polohou kfidélek v neutralu, s vyskovym
kormidlem v poloze pfitazeno.

1.18.3 Informace od svédkul

Svédci, néktefi s leteckymi zkuSenostmi, uvedli, Zze pfedvadény letoun Iétal na malé rychlosti
na vysce cca 50 m nad zemi a Ze motor mél v posledni fazi letu nepravidelny chod. Zminili
turbulentni prostfedi. Dale zminili také negativni vliv zadniho vétru v druhé poloviné posledni
zatacky. Néktefi vyslovili domnénku, Ze pilot nechtél v pribéhu posledni zatacky prekrocit
povolenou mez vystoupeni a tim ohrozit divaky. Z toho divodu zvySoval naklon letounu
v zataCce. Letoun nasledné preSel do strmé spiraly, resp. vyvrtky, kterou pilot, vzhledem
k malé vysce, jiz nemohl vybrat.

1.19 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2. Rozbory

Komise pfi stanoveni pfic¢in letecké nehody vychazela z vypovédi svédkl, ze ziskaného
video a fotomaterialu, z informaci o odborné a zdravotni zpusobilosti pilota, dokumentace
letounu, znamych pilota a pilotl, ktefi tento letoun létali, dale z vefejné pfistupnych zdroju,
z ohledéni trosek letounu a zpracované odborné expertizy motoru.

2.1 Pilot

Mél platny prikaz pilotni kvalifikace a platné osvédcéeni o zdravotni zpUsobilosti.
Jeho nalet byl specifikovan na zakladé udaju v zapisniku letll a v Log Book letounu.
Byl zkuSeny.

Na tomto typu letounu mél nalétano nejvice hodin z okruhu pilotd, ktefi jej Iétali.
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2.2

2.3

2.4

V uvedeny den provedl jeden let z LKMB na LKSR a kriticky let.

Pred kritickym letem nejevil znamky zdravotni indispozice.

Mél informace o stavu pocasi.

Mél Souhlas garanta vystoupeni s Popisem leteckého vystoupeni pro pfedvadéni
na leteckych dnech a na leteckych propagacnich akcich.

Béhem kritického letu byl pfipoutan.

S velkou pravdépodobnosti b&éhem kritické faze letu aktivné pusobil na prvky fizeni
letounu.

Letoun

Mél platné ZOLZ a platné pojisténi.

Nepodafilo se prokazat ani vyvratit eventualni zavadu na fidicich prvcich letounu.
Komise nechala zpracovat odborny posudek na stav jeho motoru.

Motor pfi dopadu na zem byl v chodu.

Kriticky let

Pilot odstartoval k letu na letecké vystoupeni na leteckém dnu z RWY 33.

Prvni zataCku po vzletu provedl doleva od prostoru divaki smérem W.

Nalétnuti povolené meze vystoupeni nad RWY 15 proved| pod uhlem cca 40°.

Po pruletu nasledovala prava zatacka k nalétnuti povolené meze vystoupeni RWY 33
pod uhlem cca 40°.

Po této prvni osmicce provedl levou zatacku do levého okruhu RWY 33.

Spojenou tfeti a Ctvrtou zatackou tohoto okruhu nalétl povolenou mez vystoupeni
pro RWY 33.

Po praletu nad RWY 33 proved! levou zatacku na NW na odlet v trvani cca 8 sec.
Nasledné pilot zahajil pravou zatacku smérem k povolené mezi vystoupeni RWY 15.
Vyska letu béhem vystoupeni byla do této doby 50-100 m AGL.

VSechny zatacky, kromé kritické, provadél s naklonem do cca 45°.

V této fazi zatacky smérem k povolené mezi vystoupeni pro RWY 15, k prostoru
pred divaky, letoun zvysil naklon na cca 90° s rychlym poklesem pfidé pod horizont.
Letoun preSel do strmé spiraly, resp. vyvriky, ve které dopadl na zem.

Pilot pfi LN zahynul.

Letoun byl znien.

Podle nékterych svédku byl let proveden na malé rychlosti.

Néktefi svédci uvedli negativni vliv zadni slozky vétru béhem posledni zatacky
a turbulentniho prostredi na let.

Pocasi

Pocasi vyhovovalo pro provedeni letu.

Let probihal za podminek VMC.

Smér a rychlost vétru mély vliv na let.

Zavery

Zaveéry komise

Pilot mél platny prikaz pilotni kvalifikace a platné osvédéeni o zdravotni zpUsobilosti.
Pilot byl uveden v seznamu urenych posadek provozovatele letounu.

Pilot mél Souhlas garanta vystoupeni v souladu s Popisem leteckého vystoupeni
pro predvadéni na leteckych dnech a na leteckych propagacnich akcich.

Letoun mél platné ZOLZ a zakonné pojisténi.

Pocasi pro tento let vyhovovalo. Vitr let ovlivhoval.

Pilot proved| béhem letu zménu v manévru vzhledem k Popisu leteckého vystoupeni
pro predvadéni na leteckych dnech a na leteckych propagacnich akcich.
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e Vzlet a prvni osmicka probéhly bez komplikaci.

e Kiriticka situace nastala béhem druhé osmicky v pravé zata¢ce smérem k povolené
mezi vystoupeni, k divakim a na malé vySce.

e Letoun vdruhé poloviné zatacky rapidné zvySoval naklon spolu se sou€asnym
vyraznym poklesem pfidé.

e Letoun pfeSel do strmé spiraly, resp. vyvrtky.

e Pilot, s velkou pravdépodobnosti, aktivhé pracoval s fizenim letounu po celou dobu
letu.

e Letoun dopadl na zem téméF kolmo.

e Motor byl pfi dopadu v chodu.

e Komisi se nepodafilo zjistit, zda letoun mél zavadu na fizeni, ktera mohla mit vliv
na vznik a pribéh letecké nehody.

e Komisi se nepodafilo objasnit, zda letoun pfeSel do padu, vyvrtky samovolné
pres snahu pilota tomuto zabranit nebo zda se pilot v posledni fazi letu snazil aktivné
vyhnout letu nad prostorem pro divaky.

3.2 Pri€iny letecké nehody

PFiCinou letecké nehody letounu byl jeho pad v zata€ce na malé vysSce a pravdépodobné
na malé rychlosti. Spolupusobici pfi€inou byl vliv pfizemniho vétru a turbulentni prostredi.

4, Bezpecnostni doporuceni
UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.
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