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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym uc¢elem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny &i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpeé¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody
¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Vysvétleni pouzitych zkratek

druh oblaénosti (Altocumulus),
nad urovni zemé (Above ground level),

nadmorska vyska (Altitude),

druh oblaénosti (Cirrus),

druh oblaénosti (Cirrostratus),

Cesky hydrometeorologicky Ustav

vychod nebo vychodni zemépisna délka (East or eastern longitude),
prukaz zpuUsobilosti letovych posadek — prikaz pilota kluzakd,
skoro jasno (1/8 az 2/8 obla¢nosti),

HasiCsky zachranny sbor,

Letecka amatérska asociace Ceské republiky

Letova informacni oblast (Flight Information Region) Praha,

verejné vnitrostatni letisté Hosin,

vefejné vnitrostatni / nevefejné mezinarodni letisté Ceské Budéjovice,
Letecké zachranné sluzba,

stfedni hladina mofe (Mean sea level)

maximalni vzletova hmotnost (Maximum take-off mass),

sever nebo severni zemépisna Sitka (North or northern latitude),
nikdo, Zzadny (none),

tlak pro nastaveni tlakové stupnice vyskoméru k ziskani vysky nad
moifem bodu, ktery je na zemi (Altimeter sub-scale setting to obtain

elevation when on the ground),
Zachranné koordinacni stfedisko (Rescue Co-ordination Center),

drédha (runway),

stfedni aerodynamicka tétiva,

polojasno (mnoZstvi oblacnosti 3/8-4/8),

sportovni |étajici zafizeni,

zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice,
svétovy koordinovany cas,

porucha barvocitu,

korekce poruchy vidéni do dalky,

Vojensky ustav soudniho lékafstvi,

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod.

Pouzité anglosaské jednotky

stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km/h)



A)  Uvod

Majitel i provozovatel: fyzicka osoba,

Vyrobce a model letounu: UL-JIH s.r.0.; D4BK F80/100 Fascination,
Poznavaci znacka: OK-OUF 88,

Misto: pole u obce Kundratice, Veseli nad Luznici,
Datum a Cas: 9. 4. 2018, 12:52 (v8echny Casy jsou UTC).

B) Informacéni prehled

Dne 9. 4. 2018 byla UZPLN v 13:00 ohlaSena RCC a nasledné v 13:10 Policii CR
leteck& nehoda u obce Kundratice u Veseli nad LuZnici. Ultralehky letoun havaroval
na poli cca 150 m jizné od statku na okraji obce. Po dopadu zacal hofet a nasledné
explodoval. Na misté zasahovala hasiCska jednotka ze Sobéslavi. Oba piloti pfi
nehodé zahynuli. Ultralehky letoun (dale jen UL letoun) byl zni€en narazem na zem
a naslednym pozarem.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

predseda komise: Karel BURGER
Clen komise: Ing. Josef PROCHAZKA
za VUSL c¢len komise: doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dne 25. bfezna 2019

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace
1.1  Prubéh letu

Informace a Gdaje o letu byly ziskany z internetové aplikace Live Track 24 a z vypovédi
sveédkU letecké nehody.

1.1.1 Cinnost predchazejici letecké nehodé

Posadka UL letounu, tvofena dvéma osobami, vzlétla v 12:33 z LKHS po predeslé
pripravé k letu. Vzlet provedla zRWY 06L. Po vzletu pokraCovala smérem
k BoSileckému rybniku a pfed nim tocila doleva pfes obec Dynin na plochu pro SLZ
LULDYNI“, kterd je jizné od obce. Na plochu posadka provedla 4x néacvik
bezpecnostniho nebo nouzového pristani. Poté pokracovala pres BoSilecky rybnik
kurzem 330° smérem k obci Kundratice. Pfiblizné 300 m pfed obci provedla v klesani
zataCku doleva do kurzu cca 170°. Timto kurzem provedla dalSi nacvik
bezpecnostniho nebo nouzového pfistani na vybrané pole jizné od obce.
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Obr. ¢. 1 — Trajektorie letu z LKHS na plochu SLZ u obce Dynin a k obci Kundratice.
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1.1.2 Informace o kritické fazi letu

Nacvik bezpeénostniho nebo nouzového pfistani posadka ukoncCila prfed cestou
spojujici obec Dolni Bukovsko s dalnici D3 a v 12:52 zacala stoupat. B€éhem stoupani
UL letoun tocil levou zatacku do kurzu cca 360° smérem k obci Kundratice. Podle
zaznamu z internetové aplikace Live Track 24 po dosazeni 540 m ALT letél UL letoun
v 12:53:23 v horizontu rychlosti 118 km/h smérem k obci Kundratice.

UL letoun provedl, podle vypovédi jednoho ze svédku, zataCku doleva paralelné s jizni
hranici obce Kundratice. V zatacéce klesal na pravdépodobné vybranou plochu. Podle
svédka, ktery se nachéazel podle jeho minéni ve vzdalenosti cca 400 m od mista
dopadu, UL letoun klesal pod malym uhlem jako na pfistani. Naposledy jej svédek vidél
nizko nad zemi. Vlastni dopad UL letounu nevidél pro terénni nerovnost mezi mistem
pozorovani a mistem nehody. Svédek pofidil dvé fotografie na mobil z mista
pozorovani a jel k mistu nehody. Pfi pfijezdu svédka na misto letecké nehody vrak
letounu jiz intenzivné horel a byl cely zahalen plameny. Podle vypovédi svédka lezel
UL letoun oto€en proti sméru, kterym jej vidél letét.

Obr. ¢. 2 — Pozar UL letounu kréatce po padu.

Podle zaznamu Live Track 24 byla zdokumentovana trajektorie letu UL letounu se
zaznamem parametrd letu v nékterych bodech trajektorie. Parametry letu jsou v8ak jen
orientac¢ni s ohledem na 5sekundové intervaly zaznamu.

Tabulka 1 — parametry kritického letu dle aplikace Live Track 24

Bod traté 1 2 3 4 5 6
Rychlost (km/h) 140 140 122 108 104 104
Vyska (m) (ALT) 586 601 597 590 575 574
Vyska (m) (AGL) 168 179 170 162 151 147

Vy (mfs) +1,0 +1,0 +0,3 +0,9 -0,9 -3,4

Poznamka N49°09°38.39“ | N49°09°49.24" | N49°10°05.93“ |N49°1024.13“ | N49°10°34.00“ | N49°10°29.57¢

E14°38°40.83" | E14°38°34.22" | E14°38°33.68" |E14°38°33.73“ | E14°38°25.95" | E14°38°06.97“




Tabulka 71 (pokracovani) — parametry kritického letu dle aplikace Live Track 24

Bod traté 7 8 9 10 11
Rychlost (km/h) 100 104 115 115 140
Vyska (m) (ALT) 512 475 503 507 540
Vyska (m) (AGL) 84 50 80 79 117

Vy (m/s) 2.1 -1,5 -1,5 +1,2 +1,7

Poznamka N49°10°09.99° | N49°10°'54.70* | N49°09'50.01“ [N49°10°06.36" | N49°10'25.9"
E14°38°13.01“ | E14°38°'11.07* | E14°38'29.98" |E14°38'39.44" | E14°38'39.4"

Obr. & 3 — Rekonstrukce trajektorie kritického letu UL letounu. Cerveny kfizek (bod 12) je
skutecné misto letecké nehody.

1.1.3 Prabéh kritické ¢asti letu podle vypovédi svédku

Zadny ze svédku letecké nehody nemél letecké zkuSenosti. Podminky pozorovani byly
normalni a byla dobra dohlednost. Odhad vzdalenosti a rychlosti pohybu ve
svédeckych vypovédich byl ovlivnén rychlosti a smérem pohybu vozidel, ve kterych
svédci jeli, a pomérné rovinatym terénem bez vyraznych orientacnich bodu. Svédci
podle vypovédi vidéli smér letu a pravdépodobné pfechod UL letounu do padu
a zacatku levé vyvrtky. Nikdo ze svédku nevidél naraz letounu do zemé.

Svédek €. 1 byl nejblize mistu nehody (400 m), ale nevidél vlastni dopad UL letounu.
Skutec¢na, méfenim ovéfena, vzdalenost mezi mistem, kde byl svédek a mistem
dopadu byla 950 m. Svédek uved|: ,KdyzZ jsem pfejizdél most pfes dalnici D3, tak jsem
sivsiml, Ze z levé strany soubézné s dalnici ve sméru od Ceskych Budéjovic leti néjaké
letadlo zeleno — modré barvy. Nejprve jsem si myslel, Ze se jedna o model letadla. Pak
Jjsem si vsiml, Ze letadlo toCi vlevo smérem na obec Kundratice a v tu dobu se mirné
pohupovalo, podle mého nazoru se jednalo o neprirozeny let. Dle mého nazoru, a to
posuzuiji dle vzrostlych stromd, mohlo byt letadlo ve vySce maximalné 30 m. Pak jsem

6



si v8iml, Ze letadlo zacalo klesat, jako by chtélo pristat. V tu chvili jsem zastavil.
Pak jsem uvidél, Ze se nachazi tesné nad zemi. Pak jsem zahlédl oblak prachu,
nasledné dym a pak pozar. Kdyz jsem uvideél ten dym a nasledné pozar poridil jsem
na svuj mobilni telefon dvé fotografie v ¢ase 14:54 hod. a 14:55 hod. Poté jsem jel
k mistu havarie, zastavil jsem ve vzdalenosti asi 50 m a k nehodé jsem Sel pésky. V tu
dobu vrak letadla intenzivné hofel. Pfi hofeni byly citit zplodiny z plastu. Letadlo leZzelo
proti sméru, kterym jsem ho vidél prilétat. Vzhledem k tomu, ze jsem jel ve vozidle
a mél jsem zavfena okna a hralo mi radio, nejsem schopen fici, zda letadlu v té dobé
fungoval motor.”

Svédek €. 2 jel jako spolujezdec ve vozidle Fiat Ducato (misto za FidiCem), které se po
komunikaci €. 3 smérem k Veseli nad LuZnici pohybovalo podle jeho minéni rychlosti
90 km/h. Svédek uved!: ,Kousek pfed najezdem na dalnici pfed Veselim nad LuZnici,
u néjakého viaduktu, jsem si vSiml vlevo malého "vyhlidkového" letadla zeleno-bilé
barvy. To letélo ve stejnem smeru, jako jsme jeli, tedy smerem na Veseli nad Luznici.

Ja jsem na to letadlo hned upozornil kolegy v auté a dal jsem ho sledoval. Takhle jsem
ho sledoval asi 45 sekund az minutu. Pak jsem ho asi pul minuty nesledoval. Potom
Jjsem se otocCil zpatky smérem k letadlu, které jsem uvidél o néco dal vlevo od nas nad
polem, uz ne kolmo od nas, ale trochu sikmo dopfedu od nas. Také bylo vyrazné vys,
asi 2x, odhaduji to na 3x vysku sloupti vysokého napéti. V tu dobu bylo to letadlo
vodorovné, ocasem smérem k nam, a uz se tocCilo doleva kolem svislé osy. To je ne
kolem kfidel, ale pfedkem a ocasem dokola.

Ty otacky letadla se postupné zrychlovaly, letadlo pfi tom porad klesalo, a ¢im bylo
niz, tak tim vic Sel pfedek nahoru a ocas doli. Maximalni sklon byl cca 45-50 stuprid,
do kolmice neslo. Odhaduju, Ze se takhle otocilo dokola min. 6x, kdy ty oto¢ky plynule
navazovaly na sebe a zrychlovaly se. Tésné nad zemi mi to letadlo ale zmizelo z oci,
asi za horizont a okamzité potom jsem uvidél velky SedocCerny oblak koure. Plameny
Jjsem zadné nevidél, vybuch jsem neslysSel. To ani neSlo, v auté hralo nahlas radio®.

Svédek €. 3 jel jako fidi€ vozidla Fiat Ducato, které se pohybovalo po komunikaci €. 3
smérem k Veseli nad LuZnici rychlosti asi 70 km/h. Svédek uvedl: ,Pred Veselim
nad Luznici, asi jeden kilometr pfed najezdem na dalnici, kde jde silnice trochu
do kopce, jsem najednou uvidél hodné nizko letici malé zelené letadlo. Odhaduji to
max. na 20 metr( nad zemi. To letadlo letélo vievo od nas nad polem ve sméru jejich
jizdy. Odhaduiji, Ze bylo asi jeden kilometr pfed nami a asi pdl kilometru vlevo nad tim
polem. To letadlo bylo trochu naklonéné doleva, ocas mélo smérem dolt a predek
smérem nahoru, asi pod uhlem 30°. Vypadalo, jakoZe stoupa, ale skoro nestoupalo,
vystoupalo tak max. o 10 metru. Takto jsem ho pozoroval az ke kfizovatce na Dolni
Bukovsko, resp. najezdu na dalnici, kde je tzv. esiCko, kde stala hlidka dopravni policie.
Potom uZ jsem se musel vice divat na cestu, a to letadlo uz jsem nevidél."

K dotazu, jak rychle letélo to letadlo, svédek uved|, Ze to nedokaze fici, ale podle néj
letélo velmi pomalu.

Svédek ¢&. 4 fidicka, ktera jela autem z Veseli nad LuZnici po dalnici D3 na Ceské
Budéjovice s kamaradkou, uvedla: ,U Kundratic jsme si obé vSimly malého letadla,
které letélo nad polem vpravo od silnice, soubézné se silnici smérem proti nim. Tedy
smérem na Veseli nad Luznici. Pripadalo mi to ale néjaké divné, jako by to letadlo stalo
na misté. Také mi pfilo, Ze je hodné nizko, odhaduji to asi na 100 metr nad zemi.
V tu chvili bylo vodorovné, pak se pfedek letadla zvedl trochu nahoru. Potom jsem to
letadlo chvili nesledovala, musela jsem se vénovat Ffizeni. Ale kamaradka mi fikala,
Ze to letadlo tam asi déla néjakou akrobacii. KdyZ jsem se znovu podivala na to letadlo,
tak to uz bylo tésné nad zemi, asi tak 10-20 metra, pfesné jak to nedokazu fict,
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ale urcité ne vodorovné. Divné se ve vzduchu mrskalo, pfedkem bylo doli. Pak b&éhem
par vtefin to letadlo zmizelo v poli, tedy za obzorem, takZe naraz do zemé jsem
nevidéla. Hned potom jsem, ale uvidéla husty ¢erny kour.*

Svédek €. 5 - spolujezdkyné svédka €. 4 jela autem s kamaradkou z Veseli nad
LuZnici po dalnici D3 na Ceské Budgjovice. Sedéla vepiedu jako spolujezdec.
K udalosti uvedla: ,Kousek za Veselim, za néjakou vesni¢kou, vpravo od silnice jsme
si vS§imly malého letadla nad polem. To letélo soubézné se silnici smerem na Veseli
nad Luznici, tedy jakoby proti nam. To letadlo letélo hodné nizko, odhaduji to na 50 az
60 metra nad zemi. UZ to mi priSlo divné.

Kdyz jsme pfijely na troveri toho letadla, tak se mi zdalo, jako by to letadlo zastavilo.
V té dobé bylo vodorovné se zemi, pfedkem k Veseli. Hned potom $lo pfedkem mirné
nahoru doleva, pak se ale najednou prudce stocCilo pfedkem dolti doleva a Slo tzv. do
vrtule. Bylo to presné jako letecka akrobacie, ale bylo mi divné, Ze tak nizko nad zemi.
Pak uz to letadlo Slo skoro kolmo k zemi. Potom se ztratilo za obzorem a hned potom
jsem uvidéla husty ¢erny kour*.

K dotazu k rychlosti jejich jizdy uvedla, ze kdyz jely kolem letadla, tak jely asi 70 km/h.

e T~

e

Svédek é4as

Obr. ¢. 4 — Mapa se zaznamenanou polohou jednotlivych svedku letecké nehody. Cerveny
kfizek oznacuje misto letecké nehody. Cervené Sipky oznacuji smér pohybu vozidel svédkd.



1.2 Zranéni osob

Tabulka 2 — pocty a vaznost zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 2 0 0
Tézke 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0/0

1.3 PosSkozeni letadla

UL letoun byl ndrazem na zem a naslednym poZarem zcela zni¢en. Zustal ohofely
motor s vrtulovou hlavou, zdeformovana motorova prepazka, podvozkové nohy a kola
zni¢ena pozarem. Listy vrtule byly ulomeny.

Obr. ¢. 5 — Misto dopadu a trosky UL letounu jizné od obce Kundratice.

1.4 Ostatni Skody

UL letoun havaroval na poli s nizkym porostem (cca 15 az 20 cm vySky) fepky ozimé.
Pozarem byla zasazena plocha cca 190 m?. Na pidé zadna skoda nevznikla a nedoslo
ani ke kontaminaci pudy, protoZe veSkeré palivo a olej vyhofely. Porost fepky byl
naslednou ¢innosti poSkozen na ploSe pfiblizné 1200 m?2,

1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot-zak (na levém sedadle)
Muz ve véku 54 let:

e Nepodafilo se prokazat, ze byl drzitelem jakéhokoliv leteckého prukazu
zpusobilosti.
¢ Byl majitelem UL letounu poznavaci znacky OK-OUF 88 od 30. 11. 2015.

e Maél platnou zdravotni zpUsobilost 2. tfidy pilota ultralehkych letadel. Posledni
Iékafskou prohlidku absolvoval dne 10. 04. 2017.
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1.5.2 Letecké zkuSenosti

Nepodafilo se prokazat, Ze mél pfed zahajenim vycviku na UL letouny né&jaké letecké
zkuSenosti. Od zacatku zakladniho vycviku stéle létal pouze s UL letounem F 100
Fascination poznavaci znacky OK-OUF 88.

Podle Osobniho listu Letecké amatérské asociace CR zahdjil vycvik na UL letounu bez
jakychkoliv pfedchazejicich leteckych zkuSenosti a bez pfedepsaného minimalni
teoretické pfipravy dne 01. 02. 2015. Teoretickou pfipravu pilot-zak vSak zahdjil az dne
03. 03. 2015.

V Osobnim listu Zdka nebyl nalezen Zadny zaznam o pisemném souhlasu inspektora
provozu Letecké amatérské asociace CR s individualnim vycvikem pfed zahgjenim
praktického vycviku.

Jeho teoretické znalosti byly instruktory hodnoceny primérné az podprimérné.
Teoreticky vycvik nikdy nedokoncil ani v ném jiz nepokracoval. Dle instruktor(
v praktickém vycviku ¢asto opakoval stejné chyby v pilotovani a ovliaddéani UL letounu.

Ke dni 22. 07. 2015 v ramci vycviku absolvoval 93 letd a nalétal 17:55 h.

V roce 2016 pokraCoval ve vycviku a podle Osobniho listu proved! 20 letd a nalétal
2:40 h.

V roce 2017 podle informace od svédku proved| nékolik letd v mésici ¢ervenci, srpnu
a fijnu. Tuto informaci potvrzuji videozaznamy jeho letd na internetové adrese
https://www.youtube.com/channel/UCYL9TdgZEEI7jyOFdG4l9-A . Nalet a pocet letl za
rok 2017 se nepodaiilo zjistit.

V roce 2018 potom zahajil letecky vycvik az koncem bfezna a zaCatkem dubna,
pravdépodobné s cilem pfipravy na zavéreCné prezkouseni pro ziskani Pilotniho
prikazu pilota ULL (a).

S instruktorem cvi€il lety po okruhu a bezpeénostni nebo nouzova pristani. VSechny
lety absolvoval na UL letounu F 100 Fascination OK-OUF 88.

Provadél individualni vycvik pilota UL letadel od 01. 02. 2015 az do letecké nehody
dne 09. 04. 2018. Za dobu vycviku létal se 3 instruktory.

1.5.3 Pilot-instruktor (na pravém sedadle)
Muz ve véku 55 let byl drzitelem:

e Platného prikazu CZ.FCL.SPL ¢lena letovych posadek — s platnou kvalifikaci
pilota kluzaku (GLD), instruktora na kluzacich (FI(G)), pilota motorovych kluzaki
(TMG) a instruktora (FI(TMG)). Dale mél kvalifikaci pro vilekani kluzaku
(TOW(S)). VSechny kvalifikace byly platné. Platnost prikazu byla do
23. 02. 20109.

e Platného pilotniho prikazu Letecké amatérské asociace CR — pilot ultralehkych
letadel (ULL(a)), a instruktor ultralehkych letadel (FI (ULL(a)). Platnost prikazu
byla do 11. 07. 2019.

e OsvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy s omezenim VML, VCL. Platnost
osvédceni byla do 23. 02. 2019.

e Posledni |ékafskou prohlidku absolvoval dne 08. 02. 2018 se zavérem schopen
pro 2. tfidu s omezenim VML, VCL.

e Omezeného prukazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.
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https://www.youtube.com/channel/UCYL9TdqZEEl7jyOFdG4l9-A
https://www.youtube.com/channel/UCYL9TdqZEEl7jyOFdG4l9-A

1.5.4 Letecké zkuSenosti

Pilot-instruktor meél velké letecké zkuSenosti, prfedevsSim zlétani na kluzacich
a motorovych kluzacich. Na vSech létanych kategoriich letadel mél kvalifikaci
instruktora.

Nepodafilo se dohledat skuteCné nalety, které mél pilot ke dni letecké nehody.
Ze zaznamu prezkouSeni vyplyva, ze ke dni 12. 06. 2013 meél nalet na kluzacich
1218 h a ke dni 25. 03. 2017 mél nalet na UL letounech 513:17 h.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zz&kladni informace

Typ, verze: D4BK, F80/100 Fascination
Poznavaci znacka: OK-OUF 88

Maijitel i provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce: UL-JIH s.r.0., Ceska republika
Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 1009

Celkovy nalet/pocet pfistani: nebyl zjistén

Nalet od posledni revize / pocet pfistani: nebyl zjistén

Technicka prohlidka letové zpUsobilosti: platna do 11. 01. 2019
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: nebylo sjednano

F80/100 Fascination byl samonosny dolnoploSnik s klasickym uspofadanim ocasnich
ploch. Konstrukce letounu byla karbonova s povolenymi provoznimi nasobky +4/-2 g.
Dvoumistna kabina byla koncipovana se sedadly vedle sebe.

Obr. 6 — UL letoun F80/700 Fascination poznavaci znacky OK-OUF 88.
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Kfidlo bylo opatfeno mechanicky ovladanymi dvoupolohovymi vztlakovymi klapkami.
Jejich ovladani je pouze na levé strané kabiny. Rizeni bylo mechanické (paky, lanka,
tahla). Ridici paka byla pouze jedna, umisténa na vystupku mezi sedadly pilotd.
Vyvazeni letounu bylo pouze na levé strané kabiny.

Podvozek letounu byl zasouvatelny, pfidového typu, ovladany elektricky, s fiditelnou
predni podvozkovou nohou. Kola na hlavnich podvozkovych nohach byla brzdéna
hydraulicky ovladanymi lamelovymi brzdami. Vrtule byla dvoulista, za letu elektricky
stavitelna, s praporovou polohou. Celkovy objem paliva byl maximalné 96 litr(. Palivo
bylo ve 2 kfidelnich nadrzich, kazda o objemu 48 litrd. Letoun mél zachranny

pyrotechnicky systém s mechanickou aktivaci.

Zakladni rozméry:

e rozpéti 9,00 m
o délka 6,87 m
e vySka 2,10 m
e plocha kfidla 10,7 m?
Vykony:

e maximalni nepfekrocitelna rychlost (Vne): 275 km/h
e maximalni rychlost (Vmax): 270 km/h
e cestovni rychlost (VcRr): 250 km/h
e péadova rychlost (VstaL) (pfistavaci konfigurace, MTOM): 65 km/h
e péadova rychlost (VstaL) (letova konfigurace, MTOM): 75 km/h
e stoupavost: 7m/s
e dolet: 1400 km
[ ]

Poznamka:

délka potfebné RWY pro vzlet i pro pfistani: 75 m (pilot) / 100 m (dvé osoby)

Udaje jsou od vyrobce a z protokolu o letovych zkouskach F80/100 OK-OUF 88.

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor

Typ:

Vyrobce:

Vyrobni Cislo / rok vyroby:
Celkovy nalet:

Pouzivané palivo:
Zdvihovy objem:
Vykon motoru:
Spotfeba paliva:

Vrtule

Typ:

Vyrobce:

Vyrobni Cislo / rok vyroby:
Posledni generalni oprava:
Celkovy nalet:

Vrtule od své vyroby a instalace na UL letoun prosSla dvéma revizemi (v roce 2012
a 2014) a jednou generalni opravou 19. 05. 2016, kdy byly vyménény vrtulové listy

a ozubena kola stavéni listU.

Rotax 912 ULS

Bombardier Rotax (USA)

5 652 600 / 2009

nebyl zjistén

benzin 95 az 100 oktan(

1211 cm?

73,6 kW (100 k) pfi 2380 ot. /min
15 litrd/h

SR 3000/2W
Woodcomp s.r.o. (CR)
1079/ 2009

19. 05. 2016

nebyl zjistén
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1.6.3 Zachranny pyrotechnicky systém

Typ: GRS 6SD

Vyrobce: Galaxy High Technology s.r.o. (CR)
Vyrobni Cislo: 4278 09 0622 5031

Rok vyroby: 2009

Z&achranny pyrotechnicky systém mél sejmutou pojistku a nebyl pfi letecké nehodé
posadkou aktivovan.

1.6.4 Provoz letounu

Letoun byl vyroben v roce 2009 firmou UL-JIH s.r.0., Ceska republika (vyrobni &. 1009)
a provozovan v CR. O jeho provozu a servisovani nebyly dohledany zadné zaznamy.
Nalezeny byly pouze zaznamy o technické prohlidce v Registracnim listu SLZ rejstfiku
Letecké amatérské asociace CR v roce 2010, 2012 a 2014. Piedpokladana periodicka
technicka prohlidka v roce 2016 nebyla provedena pro neletuschopny stav UL letounu.
Posledni zadznam o periodické technické prohlidce je ze dne 11. 01. 2017. UL letoun
byl po opravé trupu, vztlakovych klapek a podvozku po pfistani s nevysunutym
podvozkem, ke kterému doSlo dne 23. 03. 2016 na LKCS.

UL letoun byl shledan zplsobilym provozu bez zjevnych zavad. Platnost technické
prohlidky byla do 11. 01. 2019.

Ke dni periodicke technickeé prohlidky 11. 01. 2017 mél UL letoun celkovy nalet 335 h.
Pro UL letoun nebylo uzavieno pojisténi na Skody zpisobené jeho provozem.

1.6.5 Hmotnost a vyvazeni
e hmotnost prdzdného letounu 325,5 kg,
e max. vzletova hmotnost (MTOM) 472,5 kg (se zachrannym systémem),
e povoleny rozsah centraze 22 % az 35,7 % SAT,
e povoleny rozsah maximalni uziteCné zatizeni byl 84 az 140 kg:
Tabulka 3 — UZiteCné zatiZeni v zavislosti na mnoZstvi paliva
PLNENI . : . . Na 30 minut
NADRZ PLNE ¥ objemu % objemu %, objemu letu
PALIVO | 90 litra/63 kg | 67,5 litrd/47 kg | 45 litr(/31,5 kg | 22,5 litra/16 kg | 10 litra/7 kg
MAX. UZIT.
2 ATIZEN 84 kg 100 kg 115,5 kg 131 kg 140 kg
Poznamka:

Do uzite€ného zatizeni je zahrnuta hmotnost osob (posadky) + zavazadla.

Pravdépodobné mnozstvi paliva v nadrzich UL letounu pfed letem bylo na zakladé
informaci z LKHS cca %2 objemu naplnitelného mnoZzstvi, coz je 45 litrd (31,5 kg).

Podle normy spotfeby UL letoun za dobu letu 20 minut a 25 s spotfeboval pfiblizné
7 litrG (4,9 kqg) paliva.
V okamziku nehody bylo tedy v nadrzich UL letounu cca 38 litrti (26,6 kg) paliva.
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1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav poéasi podle zprav CHMU ze dne 09. 04. 2018, v &ase 12:00 az 13:00:

Meteorologické situace:

Prizemni vitr:

VysSkovy vitr:
Dohlednost:

Stav pocasi:
Oblacnost:

VySka nulové izotermy:
Turbulence:

Namraza:

Tlak QNH:

Oblastni tlak QNH:

- 09.04.2018 15:00 UT

Vliv brazdy nizkého tlaku vzduchu od zapadu s pfilivem
teplého vzduchu od jihu.

090-160°/6-10 kt

2000 ft MSL100°/08 kt, 5000 ft MSL 160°/15 kt

nad 10 km

skoro jasno-polojasno, od jihozapadu postupné oblacno
FEW-SCT Ci, Cs, Ac, nejnizsi vrstva FEW Ac

10000 ft

NIL

NIL

slaby pokles 1007-1005 hPa

LKAA 12/15 1004 hPa

Obr. 7 — Radarovy a satelitni snimek z 9.4.2018 13:00 UTC (¢ervenym kfizkem je oznacena

poloha Veseli n. Luznici).

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP profesionalnich meteorologickych stanic (MS) CHMU
ze dne 9. 4. 2018: Temelin (TEM) — 22 km zapadné od mista letecké nehody, KoSetice
(KOS), Kostelni Myslova (KMY).

Tabulka 4 — vypis ze zprav SYNOP 12:00

12:00 Oblacnost Vitr Dohled. oblgz':w:)sti Teplota Li?llé):l% Max. vitr
MS (N/8) (°/ml/s) (km) (m AGL) (°C) bodu (°C) (°/mis)
TEM 6 130/3 40 Cs, 6600 19,5 5.2 -
KOS 0 130/3 15 20,4 2,7 -
KMY 2 140/7-12 40 Ci, 6900 20,9 51 -
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Tabulka 5 — vypis ze zprav SYNOP 13:00

13:00 Oblaénost Vitr Dohled. IDEUh .| Teplota TepIE):]a Max. vitr
N/8) 5 (km) oblaénosti °C) rosného /mis)
MS ( (°/mls) (m AGL) bodu (°C)
TEM 6 090/3 40 Cs, 6600 20,3 3,9
KOS 1 140/4 20 Ci, 6000 20,6 3,1
KMY 4 150/8(13) 40 Ci, 6900 21,7 5,9 150/12

V prostoru obce Kundratice a Sviny u Veseli nad Luznici v dobé 12:00 az 13:00
pfevladalo polojasné pocasi zplusobené od jihozapadu ¢asteCné pfibyvajici vysokou
obla¢nosti. Dohlednost byla nad 10 km (cca 20 az 40 km). Teplota pfi zemském
povrchu 21 °C az 22 °C a vlhkost 35-40 %. Vitr pfi zemi val pfevazné ze sméru 140°
az 160° a dosahoval rychlosti 6 az 10 kt s maximem 14 kt zméfenym v 12:50 UTC.
Nevyskytovaly se zadné nebezpecné meteorologické jevy.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostfedky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10
NIL

Informace o letiSti

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

UL letoun nebyl vybaven zaznamovymi prostfedky letu ani havarijnimi zapisovaci.
Prislusné letecké predpisy jejich pouziti nevyzaduiji.

Udaje o letu byly ziskany z internetové aplikace Live Track 24. Zaznam z aplikace byl
s intervalem 5 sekund mezi zaznamem dat.

Celkova doba zdznamu byla 20 minut a 25 sekund. Za¢atek zaznamu byl na LKHS na
RWY 06L v 12:32:58 a konec zdznamu byl v 12:53:23 jizné od obce Kundratice
u Veseli nad LuZznici.

Na misté letecké nehody byl nalezen mobil a tablet patfici osobam na palubé letounu.
Oba pristroje byly vystaveny béhem pozaru vysoké teploté. Poskozeni bylo takove,
Ze nebylo mozné z jejich paméti ziskat Zadna data.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek
1.12.1 VSeobecny popis mista nehody

Posadka UL letounu provadéla nacvik bezpecnostnich nebo nouzovych pfistani
na polich jizn& od obce Kundratice u Veseli nad Luznici. K letecké nehodé doSlo na
poli jizné za obci, cca 150 m od prvnich budov obce (statek ¢p. 7). UL letoun havaroval
na poli nepravidelného kosodélnikového tvaru o rozmérech 625 x 690 m, které se
nachazelo v rovinatém terénu s prmérnou nadmofrskou vySkou 425 m.
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Okolni terén byl rovinného charakteru bez stromového porostu. V jizni ¢asti prostoru
poli prochazi jihozapadnim smérem vedeni vysokého napéti ve vzdalenosti cca 950 m
od mista letecké nehody.

Souradnice skuteéného mista letecké nehody a posledni znamé polohy UL letounu
z aplikace Live Track 24 liSi pfiblizné o 350 az 370 m pfimé vzdalenosti. Rozdil je
v dusledku ¢asové diference mezi méfenymi a realnymi udaiji.

Skute&néa poloha trosek havarovaného UL letounu (protokol Policie CR):

e 49°10°33.211"N;
e 14°38°33.911"E;
e nadmorska vySka mista 423 m.

1.12.2 Popis trosek letounu

UL letoun byl zcela znien narazem na zem, opakovanym dopadem a naslednym
pozarem. Pfedni ¢ast UL letounu (motor a protipozarni trupova prepazka s motorovym
loZzem) lezely pfiblizné ve sméru svédkem potvrzené trajektorie letu. Vpravo od motoru
a protipozarni pfepazky byla pfedni podvozkova noha, ktera byla ve vysunuté poloze.
Trup UL letounu byl za protipozarni pfepazkou zlomen. Byl preklopen tak, Ze lezel
v poloze na zadech, tzn. ocasem ve sméru puvodni trajektorie letu. Dale jiznim
smeérem ve vzdalenosti 11,50 m od vraku letounu, v misté prvniho narazu, byla v ptidé
prohluben o priméru 120 cm a nejvétsi hloubce 21 cm. V tomto misté byl na zemi
viditelny otisk nabézné hrany kfidla ve tvaru rozevieného pismene ,V“. Mezi mistem
prvniho narazu a troskami UL letounu byly laminatové ulomky, zelené barvy a kusy
prekrytu kabiny.

Z UL letounu zustal ohofely motor s vrtulovou hlavou, zdeformovana motorova
prepazka, podvozkové nohy a kola zni¢ena pozarem. Listy vrtule byly ulomeny. Prvky
fizeni (tdhla, lanovody, uhlové paky) byly poSkozeny poZzarem a vyjma tahla vySkoveho
kormidla byly nepferusené. Tahlo vyskového kormidla bylo zlomeno v misté za pilotni
kabinou, kde doslo k destrukci trupu narazem pfi druhém dopadu.

Z kridla zUstaly kusy koncovych obloukl a z nosniku kfidla zUstalo torzo skladajici se
z nékolika ohofelych €asti. Z mechanizace kfidla zGstala prava vztlakova klapka, ktera
se pfi druhém narazu letounu na zem utrhla a lezela u shofelého torza praveé poloviny
kiidla vedle pozari§té. Z ocasnich ploch zuUstala pouze koncova d&ast pravého
stabilizatoru vodorovné ocasni plochy s kormidlem (cca ¥4).

V blizkosti zbytkd nabézné hrany levé poloviny kfidla byly padakové Siury s ohofelym
zabalenym padakem zachranného padakového systémem letounu. Vlastni
pyrotechnické zafizeni systému bylo nalezeno vyhofelé v centru pozaristé. Aktivacni
rukojet’ zachranného systému méla sejmutou pojistku. Vybaveni interiéru a pfistrojové
vybaveni bylo pozarem zcela zniCeno. VSechny elektronické i analogové pfistroje
palubniho vybaveni, ze kterych by bylo mozné ziskat néjaka data, byly poZarem zcela
zni¢eny. Dochovaly se pouze nékteré ohofelé osobni véci.

1.12.3 Popis pohonné jednotky

Motor nesl stopy vnéjSiho poskozeni ndrazem a naslednym pozarem. Na vystupnim
hfideli byla vrtulova hlava dvoulisté dfevo-kompozitové vrtule s ulomenymi listy. Jeden
list byl ve vzdalenosti 37,4 m od motoru a kusy druhého listu byly v zemi, v misté
prvniho narazu do zemé. Motor lezel mirné vyoseny od sméru plvodni trajektorie letu
uvedené svédky (cca o 20°) v nepfevracené poloze, naklonén doleva. Karburator
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motoru byl Zarem z velké €asti roztaven. Elektroinstalace a dalSi vybaveni motoru bylo
zarem bud zcela spaleno nebo roztaveno.

Obr. ¢. 8 — Trosky UL letounu na misté druhého narazu na zem. Pohled je
priblizné severnim smérem k jiznimu okraji obce Kundratice.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Oba piloti (instruktor i zak) pfi letecké nehodé zahynuli. Smrt obou nastala kratce po
dopadu UL letounu na zem. Pfi pozaru trosek jiz neZili. PFi¢inou smrti pilota-zaka bylo
polytrauma, tedy mnohocetna poranéni neslucitelna se zivotem. Pfi¢inou smrti pilota-
instruktora bylo poranéni hlavy s pohmozdénim mozku.

| pfes vyrazné termické zmeény na télech obou pilotl byly zjiStény asymetrické zmény
na hornich koncetinach, se zlomeninami kosti pfedlokti a s krevnim vyronem na pravé
ruce pilota-zaka a levé ruce pilota-instruktora. Vzhledem k umisténi fidici paky
v kabiné letounu, mohla tato poranéni vzniknout dobfe pfi uchopeni a sevfeni fidiciho
prvku rukama obou ¢€lent posadky. Dolni kon¢etiny obou osob byly v okamziku narazu
do zemé pod palubni deskou, natazené, velmi pravdépodobné v prostoru pedall
nozniho Fizeni. PFi pitvé obou tél nebyly zjistény Urazové zmeény, které by nebylo
mozné vysvétlit mechanismem prfedmétné nehody, a ani nebyly zjistény chorobné
zmeény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace, nebo by je bylo mozné
klast do pficinné souvislosti s umrtim obou pilotu.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi Zadného ¢lena posadky zjistén alkohol a nikdo
z nich nebyl v pribéhu letu pod vlivem ani jinych, pro let zakazanych latek (Iéki nebo
drog). V zaznamech lékarskych prohlidek v ramci posledniho stanoveni zdravotni
zpusobilosti byla u pilota-Zaka uvedena hmotnost 115 kg pfi vySce 180 cm; u pilota
instruktora 98 kg pfi vysce 180 cm. Pfi komplexni soudné |ékafské expertize nebyly
zjistény zadné skutecnosti, které by svédcily pro zdravotni pfiCinu vySetfované nehody.

1.14 Pozar

PFi nehodé doslo bezprostfedné po dopadu UL letounu k Uniku paliva z nadrzi, jeho
vzniceni a k nasledné explozi. PozZar hasila jednotka HZS ze Sobéslavi, ktera pfijela
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17 minut po ohlaSeni udalosti a HZS z T4bora. UL letoun havaroval na poli s nizkym
porostem (cca 15 az 20 cm vySky) fepky ozimé.

PoZarem byla zasaZena plocha cca 190 m?. Na pidé zadna Skoda nevznikla a nedoslo
ani ke kontaminaci pady, protoze veskeré palivo a olej vyhorely pfi pozaru.

1.15 Péatrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili telefonicky jeji svédci
s pfesnym udanim mista nehody. Obé& osoby na palubé zahynuly. Na misto letecké
nehody pfijela v kratkém Case, vedle jednotek HZS, Policie CR a pfilétl vrtulnik LZS.

1.16 Testy a vyzkum

Pro zjisténi funk&nosti vrtule a nastaveni thlu listl vrtule pfi letecké nehodé byly zbytky
vrtule a vrtulové hlavy podrobeny odborné expertize u vyrobce. V odborné zpravé
Woodcomp Propellers s.r.o. ze dne 4. 6. 2018 se uvadi:

LVrtule SR 3000/2W, vyrobni Cislo 1079 byla pravidelné servisovana. Posledni
generalni oprava byla v roce 2016.

Zaveér: Oba listy vrtule byly v okamZiku narazu nastaveny na minimalni thel 14°30°
v 75 % délky listu. Stavéci mechanismus vrtule, véetné elektromotorku s pastorkem,
zustal i po narazu neposkozeny, tzn., Ze vrtule spravné fungovala do posledni chvile.
V okamziku havarie byly listy nastaveny na minimalni dhel, tzn. pro pristani nebo
opakovany vzlet letadla.”

Obr. ¢. 9 — Podle poloh drazek pro dorazové epy v kofenové &asti vrtulovych
lista byly listy v okamZziku ndrazu na zem nastaveny na minimalni ahel.
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Od vyroby a pfihlaseni UL letounu do rejstiiku Letecké amatérské asociace CR v roce
2010 jej provozoval plvodni majitel k rekreacnimu létani.

Ode dne 30. 11. 2015 provozoval UL letoun novy majitel. Jednalo se o fyzickou osobu
pilota-Zaka, ktery jej pouzival k zakladnimu vycviku.

Pro UL letoun, ktery nemél upIné dvoji fizeni nebylo vydano technickym inspektorem
Letecké amatérské asociace CR povoleni UL letounu k vycviku ve dvojim obsazeni.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody bylo provedeno podle pfedpisu L13.
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2 Rozbory

2.1 VSeobecné

Komise pfi stanoveni pfi¢in vzniku letecké nehody vychazela z vypovédi svédka,
ze zadznamu letu aplikace Live Track 24, z technické expertizy vrtule UL letounu
a dolozenych udaju z ¢asti dochované technické dokumentace typu UL letounu.

PTi Setfeni pficiny nehody byly zjistény vazné nedostatky v organizaci vycviku pilota-
Zaka, nedostatky ve vedeni dokumentace UL letounu a v osobni dokumentaci obou
¢lenl posadky. Nepodafilo se dohledat skute€né nalety hodin a ani vSechny zdznamy
0 udrzbé letounu.

2.2  Letové provozni udaje

2.2.1 Kvalifikace a zkuSenosti posadky

Pilot-instruktor:

e Meél odpovidajici platnou kvalifikaci a mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti.

e Meél zkuSenosti s Iétanim na kluzacich a motorovych kluzacich. Na UL letounech
mél mensi nalet nez na kluzacich.

Pilot-Zak:
e Béhem vycviku dosahoval podle hodnoceni instruktorl spiSe primérnych az
podprimérnych vysledku.

e VIétani mél velké prestavky. Jeho nélety a pocty letd nebyly dostatecné pro
udrZeni a upevnéni potfebnych navyku.

e Vycvik v roce 2015 vS8ak nebyl ukoncen zkouskou k ziskani pilotniho prikazu,
ktery neziskal ani do letecké nehody dne 09. 04. 2018.

e Platnost zdravotni zpUsobilosti konc&ila nasleduji den po dni kritického letu
tzn. 10. 04. 2018.

2.2.2 Provedeni letu

Pilot-Zzak jiz v roce 2017 provedl nékolik samostatnych letd pod radiovym dozorem
instruktora. Podle svédeckych informaci byl kriticky let letem k pfipravé na praktické
prezkouseni k ziskani pilotniho prikazu. Ztoho vyplyva, Ze letoun pilotoval
pravdépodobné pilot-Zdk na levém sedadle a pilot na pravém sedadle byl v roli
instruktora.

Pfi ukonCeni nacviku bezpecnostniho nebo nouzového pfistani v pfedpokladané vysce
cca 20 m, v okamziku zahajeni opakovani okruhu doSlo po zvySeni rezimu vykonu
motoru k narustu krouticiho momentu a tim i reakéniho momentu vrtule. Nedostate¢na
kompenzace tohoto momentu fizenim vedla k naklonu letounu doleva s pfechodem do
padu. Pilot-instruktor se pravdépodobné snaZil do fizeni zasahnout a fatalni chybu
pilota-Zaka napravit, ale pro nedostatecnou vysku se mu to jiz nepodaifilo.
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Podle stop v misté dopadu UL letoun narazil do zemé pod uhlem cca 110°, sméroveé
pootocen vlevo od sméru puvodni trajektorie letu uvedené svédky. Po narazu na zem
UL letoun vlivem pruznosti konstrukce odskocil vpravo (severnim smérem) od mista
prvniho dopadu o 11,5 m. Pfi druhém dopadu do$lo ke zlomeni trupu a pfeklopeni UL
letounu na zada. V misté druhého dopadu UL letoun zac¢al hofet.

Podle patologického nalezu drzeli paku fizeni v okamziku narazu UL letounu do zemé
oba ¢lenové posadky. Pilot-Zak ji drzel pravou rukou v misté rukojeti a pilot-instruktor
ji drzel levou rukou, bez opory predlokti, v misté kovové Casti paky, tzn., Zze instruktor
mél podstatné kratSi paku pro vyvinuti sily potfebné pro pfipadnou korekci fizeni nez
pilot-Zak.

2.2.3 Podasi

Pocasi vyhovovalo pro letovou €innost a v dané oblasti se nevyskytovaly zadné
nebezpecné povétrnostni jevy. PFi kritickém letu, ve fazi, kdy zahdjila klesani na
bezpec€nostni pfistani, méla posadka vitr o rychlosti cca 3 m/s zezadu a mirné zleva.
Smér vétru mohl negativné ovlivnit vykon UL letounu pfi pfechodu do opakovani
okruhu a pfi stoupani.

2.3 Letadlo
2.3.1 Udrzba a stav UL letounu

UL letoun prochazel od data registrace v rejstfiku Letecké amatérské asociace CR
a vystaveni typového prukazu &.: ULL 04/2007 pravidelnymi technickymi prohlidkami
ve dvouletych cyklech.

V roce 2016 nebyla periodick& technick& prohlidka provedena. UL letoun byl v té dobé
vopravé po pfistani bez podvozku. Nasledujici technicka prohlidka a uznani
zpusobilosti provozu bylo 11.01.2017 s platnosti do 11.01.2019.

Podle dostupnych informaci UL letoun pfed leteckou nehodou nevykazoval zadné
zavady a byl provozu a letuschopny.

Pro UL letoun nebylo v rozporu poZzadavkem predpisu Letecké amatérské asociace
UL 3 Vycvikova osnova pilota ultralehkého letounu (Hlava 1, ustanoveni 1.4.) uzavieno
pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené provozem.

Nalez na fidicich prvcich, kormidlech, lanek jejich ovladani a spojovacich prvcich
nepotvrdil zavadu v fizeni. V olejovém systému motoru byly nalezeny zbytky oleje,
ale nebylo mozné urcit mnozstvi, druh a kvalitu oleje.

Letoun byl pfed letem napInén dostateCnym mnozstvim paliva pro predpokladanou
cinnost, ale hmotnost paliva v sou¢tu s hmotnosti uziteCného zatizeni prekrocila
MTOM o cca 100,5 kg. Skute¢na vypocitana vzletova hmotnost byla 573,0 kg.

Motor a vrtule pracovaly az do narazu do zemé. Odborna expertiza hlavy vrtule
prokazala, Ze listy vrtule byly v okamziku narazu do zemé nastaveny na maly uhel,
tzn. pro vzlet nebo stoupani po vzletu.

2.3.2 Vykony a charakteristiky letadla

UL letoun typu D4BK F80/100 Fascination neni typem letadla uréenym pro pocatecni
vycvik. Podle predpisu Letecké amatérské asociace UL 3 Vycvikova osnova pilota
ultralehkého letounu je v Hlavé 1, ustanoveni 1.3. uvedeno: ,Ultralehky letoun, uréeny
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pro letecky vycvik ve dvojim obsazeni, musi mit dplné dvoji Fizeni a minimalni
pristrojové vybaveni: rychlomer, vyskomér, variometr, pricny sklonomeér, kompas,
otaCkomér motoru a palubni intercom. Letoun musi byt pro vycvik schvalen
inspektorem technikem LAA CR".
Nevhodnost typu pro zakladni vycvik je jednak z divodu jeho letovych vlastnosti
a vykonovych charakteristik, které odpovidaji tomu, Ze v dané kategorii letadel
dosahuje vysokych vykonu, a jednak je to z divodu konstrukénich:
e podélné a pri¢né fFizeni je provedeno pomoci pouze jedné paky ovladani fizeni,
kterd je umisténa na vystupku mezi sedackami,
e vSechny dalSi ovlddaci prvky, jako vyvazeni letounu, ovladani vztlakovych
klapek, ovladani podvozku a klasické letové pristroje (rychlomér, vySkomer)
jsou pouze na levé strané pilotni kabiny.

Z uvedeného vyplyva, Ze pilot-instruktor (na pravém sedadle) mél pouze omezenou
moznost korektivnich zasahu do fizeni a nékteré prvky letounu nemohl ovladat vibec,
protoze byly fyzicky mimo jeho dosah.

2.3.3 Hmotnost a vyvazeni
Vypocet vzletové hmotnosti a hmotnosti v okamziku letecké nehody:

e hmotnost prazdného letounu 325,5 kg

e hmotnost pilota-Zaka 115,0 kg

e hmotnost pilota-instruktora 98,0 kg

e naklad 3,0 kg (dokumenty, technické prostiedky)
e vypocCitané mnozZstvi paliva 26,6 kg (38 litru)

e hmotnost celkem 568,1 kg

Hmotnost v okamZiku nehody byla o 95,6 kg vyssi, neZ byla povolend MTOM.
V dusledku mnozstvi paliva a hmotnosti posadky byla hmotnost letounu prekroena
0 20,2 %.

v vewv

Poloha tézisté (centraz) byla v povoleném provoznim rozsahu. Povoleny provozni
rozsah centraze byl 22 % az 35,7 % SAT. Vypocitand hodnota polohy tézisté
s ohledem na hmotnost byla 32,8 % SAT. Tézisté se nachazelo blizko zadni hranice
povoleného rozsahu. To bylo zpusobeno vétSi hmotnosti ¢lenl poséadky, nez je
normovana hmotnost (75 kg).

Vyrazné prekroCeni hmotnosti (MTOM i letové) mélo negativni vliv na setrvacné sily
béhem letu, a to se negativné projevilo i v fiditelnosti UL letounu. Rovnéz padova
rychlost byla s ohledem na hmotnost vyrazné vyssi, nez uvadi vyrobce UL letounu.
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3

3.1

3.2

Zavery

Zjisténi:

Pfi vycviku pilota-zaka nebyla dodrzena posloupnost vycviku, stanovena
predpisem LAA CR UL 3 ,Osnova vycviku pilota ultralehkého letounu®, kdyz
prakticky vycvik zahajil o mésic dfive, nez zahdjil teoretické Skoleni.

Znalosti pilota-zdka byly z hlediska teoretické pripravy, dle piedpisu LAA CR

UL 3 ,Osnova vycviku pilota ultralehkého letounu”, v okamziku zahajeni
praktického vycviku nedostatecné.

Pilot-zak provadél svlj zakladni letecky vycvik pfimo na typu UL letounu, ktery
neni typem letounu povolenym pro tento druh vycviku dle predpisu LAA CR UL 3
»Osnhova vycviku pilota ultralehkého letounu®.

Pilot-instruktor pfi organizaci a provadéni leteckého vycviku pilota-Zaka
nedodrzel osnovu vycviku uvedenou v predpise LAA CR UL 3 ,0Osnova vycviku
pilota ultralehkého letounu®.

Posadka UL letounu prekrocila vyrazné MTOM, coz negativné ovlivnilo vlastnosti
UL letounu.

Aktualni letova hmotnost jesté v okamZziku letecké nehody byla vy$Si nez MTOM.

Pri¢iny letecké nehody

PriCinou letecké nehody byla hruba chyba techniky pilotdZze ve fazi pocate¢niho
stoupani pfi opakovani okruhu, ktera vedla k padu a letecké nehodé UL letounu.

4

Karel BURGER
predseda komise

Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporugeni.

5
NIL

PFilohy
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