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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
horkovzduSného balonu BB 22 poznavaci znacky SP-BAC
na poli u obce DobruSka dne 4. kvétna 2018
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym ucéelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné
systémovych nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, Zze Zavéreéna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

Ac Altokumulus

AGL Nad drovni zemé

AMS Automatickd meteorologicka stanice

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

Ci Cirrus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

FEW Skoro jasno

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka-0,3048 m)

GPS Globalni polohovaci systém

hPa Hektopascal, jednotka atmosférického tlaku
kt Uzel (jednotka rychlosti-1,852 km-h?t)
LAPL Prikaz pilota lehkych letadel

N Sever

NIL Zadny

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek

standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

REG Oblastni

RZS Rychla zachranna sluzba

SELC Stredoevropsky letni ¢as

SKC Jasno

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjitovani pficin leteckych nehod
VML Dioptrické bryle/korekce poruchy do dalky



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Ziemi Lubuskiej

Vyrobce a model letadla: BALONY KUBICEK s.r.0., BB 22

Poznavaci znacka: SP-BAC

Misto: pole na vychodnim okraji obce Dobruska
Datum a Cas: 4. kvétna 2018, 16:53 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Pilot balénu provadél dne 4. kvétna 2018 rekreacni let. V koSi balénu byla kromé
pilota dalSi osoba (oba cizi statni pfislusnici). Pilot proved!| vzlet s balonem z plochy
na uzemi Polska a po cca 30 minutach letu pfistal na poli vychodné od mésta
Dobruska.

v v v o

Pilot cestujici upozornil, ze pfistani bude ,t€z8i“ a Ze se ma pevné drzet. Ko$ se pfi
prvnim doteku se zemi prudce smyknul a pFevratil se na bok. Cestujici vypadla
z koSe a zlomila si obé ruce. Odleh&eny balén se kratce vznesl a byl vétrem hnan
smérem k pozemni komunikaci, kde narazil do dfevéného telegrafniho sloupu, ktery
poskodil. Kos byl po tvrdém kontaktu se zemi kratce vle€en po poli, nez se zastavil.

Pilot nebyl zranén. Cestujici utrpéla vazné zranéni hornich koncetin. Baldn byl lehce
poSkozen kontaktem s pfekazkou. DoSlo ke Skodé na majetku treti osoby.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef BEJDAK

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 13. kvétna 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavery

4) Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Prubéh kritického letu

Pilot planoval asi 45minutovy rekreacni let baldbnem s cestujici, se kterou jiz
v minulosti nékolikrat letél. Pfed letem vypoustél heliem naplnéné baldnky, aby zjistil
smér vétru v letové hladiné. V dobé pfipravy k letu bylo poc€asi slune¢né a u zemé
vanul vitr o rychlosti cca 3 m's™t. Balén odstartoval v 16:26 z plochy na jihozapadnim
okraji obce Dusniky na Uzemi Polské republiky. Pilot s balénem postupné vystoupal
do vysky cca 500 m AGL. Let na této vysce probihal zcela bez problému podél statni
hranice s Ceskou republikou. Po cca 10 minutach letu se vitr zménil z vychodniho na
jihovychodni a jeho rychlost se ustélila na 45 km-hl. Pilot se po necelych
30 minutach letu rozhodnul, Ze let ukonci pfistanim na vybranou plochu. Pro pfistani
si vybral pole o rozmérech cca 600 x 500 m, které se od severovychodu k jihozapadu
mirné svazovalo. Severni okraj pole je ohrani€en silnici Cislo 309 vedouci z Dobrusky
do obce Provoz a nachazi se v nadmorské vySce 340 m. JiZzni okraj pole je ohrani¢en
silnici vedouci z Dobrusky do obce Domasin a nachazi se v nadmofské vysce 310 m.
V prubéhu letu pilot vyhodnocoval rychlost vétru z udaju navigaéniho pfistroje
GARMIN GPSMAP 76 CSx. P¥i pfiblizeni k planovanému mistu pfistani se baldn
pohyboval vici zemi rychlosti cca 30 km-h! a pilot informoval cestujici, Ze se bude
jednat o tézsi pfistani. PFi prvnim kontaktu koSe s terénem se koS prudce naklonil,
smykl sebou a cestujici z néj vypadla. Odleh&eny balén byl hnan vétrem smérem ke
komunikaci na vychodnim okraji obce DobrusSka, kde se narazem do dfevéného
telegrafniho sloupu zastavil.

Pilot nebyl zranén. Cestujici po vypadnuti z koSe utrpéla zlomeniny pfedlokti obou
hornich koncCetin. Byla odvezena RZS knemocnicnimu oSetfeni a nasledné
propusténa do domaciho IéCeni. Balon byl lehce poSkozen pfi narazu do vyskové
prekazky na zemi.

Tabulka ¢&. 1: Udaje z mobilni aplikace Real Time GPS

Bod dislo: Cas Vyska Rychlost Smér Soufadnice
[hh:min:s] | GPS [m] | GPS [km-h1] letu
[PMAG]
001 06:26:50 973 31 005 50,3872N16,3643E
002 06:52:06 530 45 224 50,2967N16,1795E
003 06:52:21 479 33 208 50,2958N16,1776E
004 06:52:35 434 30 200 50,2951N16,1770E
005 06:53:19 362 31 208 50,2920N16,1755E
006 06:53:25 360 0 50,2913N16,1746E

Bod 001 se zobrazil na jihozdpadnim okraji obce Dusniky, kdy byl balon ve fazi
stoupani po vzletu z plochy.

Body 002 az 006 vyznacuji trajektorii letu ve fazi pfiblizeni a pfistani na vybranou
plochu.



Informace od pilota

Pilot ve své vypovédi o pribéhu letu mimo jiné doslova uvedl: ,V dobé startu bylo
pocasi slunec¢né, rychlost vétru asi 3 m-s1 a startovni podminky byly optimalni. Pred
startem jsme vypoustéli balonky naplnéné heliem, které nam urcily, Ze vitr vane po
polské strané hranic. Predpokladal jsem dobu letu cca 45 min az 1 hodinu a Ze za
hodinu vitr utichne a bude bezprobléemové pristani. Nas let po zemi doprovazel
manzel Jolanty. VSichni mdme GPS lokétor v mobilech, aplikaci Real Time GPS,
ktera nam urcCuje na$i vzajemnou polohu. Proto doprovodné vozidlo nemusime
kontaktovat telefonicky a vime o sobé.*

vV 18:50 SELC jsem uznal, Ze je nejvy$si Gas pfistat, kdy uz jsem chtél let skonéit.
Viybral jsem si pole, které bylo mimo zastavénou oblast, bez komunikaci,
energetickych siti a zacal jsem pristavat. Planované misto pristani bylo vzdaleno od
silnice 200 az 300 m a predpokladal jsem, Ze tato vzdalenost postaci na bezpecné
pristani s balonem uprostfed pole. Pole jsem si vyhlédl ze vzdalenosti cca 3 km
a z vySky 500 m nad zemi. Pomalu jsem zacal s balonem klesat a rychlost klesani
pred pristanim ve vy$ce cca 20 m nad zemi byla 1 m-s1. Rychlost vétru pfi pristani
byla cca 20 km-h1, ale to beru pouze odhadem. Pred pfistanim jsem rekl cestujici,
aby se drzela, ze budeme pristavat. A také jsem ji rekl a upozomil ji, ze to pristani
bude tézsi. Cestujici se drzela v koSi drzadel, které jsou k tomu urcené a ja jsem se
drzel ramu horéaku. Pred pristanim jsem vypnul horaky. Kdyz se ko$ dotknul zemé,
tak poryv vétru prudce smykl balobnem a koS se zaclal pfevracet na bok. Pfi tom se
cestujici neudrzela a vypadla z koSe ven. Jak se ko$§ odlehcil, tak balon opét
setrvacnosti nabral vySku. OkamZzité jsem zaclal vypoustét vic teplého vzduchu
z obalu balonu, abych opét pfistal. Postupné mé vitr nesl jesté nékolik metra k silnici,
kdy jsem koSem drfel o zem a nasledné mé vitr nasméroval na néjaké stromy podél
silnice. Zde byl i dfevény sloup vedeni, ktery se vahou balonu prerazil a balon se
0 néj zastavil. Podle mé se jednalo o normalni pfistani, pfi kterem doslo k prevraceni
koSe a to diky nenadalému poryvu vétru. | cestujici délala v8e, co méla, drzela se
uchyta, byla zkusena.*”

Informace o posadce

Pilotem byl muz, vék 70 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti letové
posadky/pilota balénu LAPL s platnou kvalifikaci HOT AIR BALLOON GROUP A. Mél
platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy/LAPL s omezenim VML. Podle udaja
v zapisniku letd pilot na vSech typech balénu nalétal celkem 369 h 15 min a proved|
402 letl, vCetné kritického. S balénem uvedeného typu létd od roku 2001. Dne
29. dubna 2018 a proved! s baldénem BB 22 pét letll a nalétal 1 h 30 min. Hlidka
Policie CR provedla pilotovi kontrolni dechovou zkou$ku, kalibrovanym pfistrojem
DRACER (vyrobni ¢islo ARHH-0230), s negativnim vysledkem.

Informace od cestujici

Cestujici ve své vypovédi uvedla, Ze balénem Iéta jiz od roku 1997 a ma za sebou
mnoho letl. Nikdy vS8ak balén nepilotovala a vétSinu letd absolvovala se svym
manzelem, nebo jako dnes s pilotem, ktery je jako jeji manzel Clenem balénového
klubu. Balén odstartoval v 16:30 z obce Dusniky v Polsku. Pilot mél v planu letét
podél statni hranice s Ceskou republikou. Zpog&atku let probihal standardné, ale
postupné zesiloval vitr a balén se dostal nad tzemi CR. S ohledem na zesilujici vitr
se pilot rozhodnul, Ze provede pfistani na vybrané pole. Pfi pfistavacim manévru koS
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prudce narazil do zemé& a smykl se. Naraz byl pomérné silny, a i kdyz se drzela
madel v koSi, z koSe vypadla, pficemz doslo kjejimu zranéni. Ve své vypoveédi
doslova uvedla: ,,Pred samotnym pristanim jsem byla pilotem upozornéna, jaky bude
provadét pristavaci manévr a Zze se mam pevné drzet madel. Vzhledem k tomu, Ze
Jjsem neletéla poprvé, byla jsem si védoma, jak se mam v takovych situacich chovat,
ale nepodafilo se mi po narazu koSe o zem se v ném udrzet. KdyZ jsem z koSe
vypadla, tak vitr dale smykal po zemi s koSem, v kterém byl pilot. Tomu se podafilo
po par metrech balon zastavit.

Cestujici dale uvedla, Ze si neni védoma toho, Ze by na baldénu byla néjaka
technicka, ¢i jina zavada a Ze se podle jejiho minéni jednalo o nestastnou nahodu pfi
pristavacim manévru, diky Spatnym povétrnostnim podminkam, které vznikly az
v pribéhu letu. Zaroven uvedla, Zze si neni védoma zadného pochybeni pilota
a nedava mu nic za vinu.

Poskozeni majetku treti osoby

Narazem baldnu doSlo k posSkozeni dfevéného telegrafniho sloupu u komunikace
mezi obcemi Dobruska a Domasin.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologické situace v okoli obce Dobruska v dobé kriticke faze
letu vypracoval CHMU.

Situace: Pogasi nad Gzemim Ceské republiky ovliviiovala
svym okrajem tlakova vySe se stfedem nad
severozapadni Evropou.

Pfizemni vitr: 090-360°/6—14 kt, v narazech do 30 kt

VysSkovy vitr: 2 000 ft AMSL 010°/10 kt, 5 000 ft AMSL 080°/12 kt
Dohlednost: nad 10 km.

Stav pocasi: skoro jasno az jasno

Oblacnost: FEW/SKC Ac, Ci

VysSka nulové izotermy: FL 100-110

Turbulence: slab&, mechanicka od zemé do 5 000 ft AGL.
Namraza: NIL

Tlak QNH: 1 016-1020 hPa (slaby vzestup)

Tabulka ¢&. 2: Viypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Polom (POL) ze dne 4. kvétna 2018

.| Rychlost | Narazy Oblagnost
Sas Dohlednost Szner vatr vétru Stvav ’ typivyka TeEJIota
[km] vétru odasi [°C]
[m-s?] | [m-s?1] | P [m AGL]
17:00 20 040° 5 11 - - 12,6




Tabulka €. 3: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pardubice (LPD) ze dne 4. kvétna 2018

.| Rychlost | Narazy Obla¢nost
Sas Dohlednost Szner Vatru vatru Stvav ’ typ/vyika TeEJIota
[km] vétru odasi [°C]
[m-s?] | [m-sY | P [m AGL]
17:00 20 020° 4 - - - 19,1

Tabulka ¢&. 4: Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Usti nad Orlici (USO) ze dne
4. kvétna 2018

.| Rychlost | Narazy Oblagnost
Sas Dohlednost S[ner Vet Vatru Stvav ’ typ/vyika Te<|>olota
[km] vétru odasi [°C]
[m-s?] | [m-s?1] | P [m AGL]
17:00 28 050° 7 - - - 16,3

04.05.2018 17:00 UT

Obrazek. ¢. 1: Radarovy a satelitni snimek (Gervenym kfizkem je oznacena poloha obce Dobruska)

Webova kamera umisténa v prostoru automatické meteorologické stanice Polom
CHMU zaznamenala s velkou pravdépodobnosti balén pfi kritickém letu.

Obrazek. ¢. 2: Zdznam z webové kamery — pohled na zapad z AMS Polom v 16:35
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Ukazka vystupu predpovédniho modelu — model pro 4. 5. 2018 podital s rychlosti vétru
12-14 KT v narazech 25 — 30 KT, bylo k dispozici na:

http://portal.chmi.cz/predpovedi/predpovedi-pocasi/letecke/balony-a-plachtari/vitr-oblacnost-a-
srazky

patum vypisu:01/06/18 Mésic:05 Rok:2018
FLCZ58 LKPW 040000
Wind, clouds and precipitation conditions forecast for balloning and gliding in Ceska Skalice area
(model spot elevation 915 ft msl)
1 Term | surface |Gust] Upper wind [l Clouds | Precipitations |
1 ] wind 1 1 at level 1 I |
|- |- - - |
1 YYGG | GND 1 1 1500 ] 2000 | 3000 ] 4500 | 6000 | NL | Nm | Nh | rain | snow |
| | | | £t msl | £t msl | £t msl | £t msl | £t msl | | | | |
|==—=—=== [|[oe=——=— il i ) [[e=——o| =] e[| [[======= |
| uUTC | deg/kt I kt | deg/kt | /8 | /8 | /8 | mm/h | cm/h |
[o=———=——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————=——=————]
| 0406 | 040/ 14 | 30 |040/ 24 045/ 26 |055/ 30 |095/ 16 |075/ 6 | 1 |1 0 |1 2 | 0.0 | 0.0 |
1 0407 | 040/ 16 | 31 |040/ 24 |045/ 26 |055/ 28 |100/ 12 |095/ 6 | 1 I 1 1 2 | 0.0 | 0.0 |
| 0408 | 040/ 16 | 31 |045/ 24 |045/ 24 |055/ 26 100/ 12 |115/ 4 | O | O | 2 | ©0.0 | 0.0 |
| 0409 | 040/ 16 | 31 |045/ 22 |045/ 24 |055/ 26 |095/ 12 |140/ 2 | © |1 0 |1 3 | 0.0 | 0.0 |
| 0410 | 045/ 14 | 31 |045/ 22 |045/ 22 |055/ 22 |095/ 12 |160/ 2 | © 1 0 |1 4 | 0.0 | 0.0 |
1 0411 | 045/ 14 | 30 |045/ 20 |050/ 20 |05/ 22 |100/ 12 |165/ 4 | © |1 O |1 3 | 0.0 | 0.0 |
| 0412 | 045/ 14 | 29 |050/ 18 |050/ 20 |055/ 20 |100/ 12 |160/ 4 | 1 | O | 1 | ©.0 | 0.0 |
| 0413 | os50/ 12 | 27 |050/ 18 |050/ 18 |055/ 20 |090/ 10 |155/ 2 | © |1 O I O | 0.0 | 0.0 |
1 0414 | 050/ 12 | 26 |050/ 18 |050/ 18 |055/ 20 |08BO/ 10 |135/ 2 | © 1 0 |1 0O | 0.0 | 0.0 |
1 0415 | oas/ 12 | 26 |045/ 18 |045/ 20 |050/ 20 |Oo70/ 14 |l105/ 2 | O |1 O |1 O | 0.0 | 0.0 |
| 0416 | 035/ 14 | 27 |035/ 20 |040/ 20 |045/ 22 |075/ 14 |045/ 2 | © |1 0 | O | 0.0 | 0.0 |
| 0417 | 030/ 14 | 28 |035/ 22 |035/ 22 |045/ 24 |075/ 16 |075/ 4 | © 1 0 |1 0 | 0.0 | 0.0 |
1 0418 | 030/ 14 | 29 |030/ 24 |035/ 26 |050/ 26 |0BO/ 1B |0B5/ 4 | O 1 0 1 0 | 0.0 | 0.0 |
1 0419 | 030/ 14 | 30 |035/ 26 |040/ 28 |055/ 28 |080/ 14 |045/ 6 | © |1 0 1 0O | 0.0 | 0.0 |
| 0420 | 030/ 14 | 30 |035/ 24 |040/ 26 |055/ 28 |085/ 14 |055/ 6 | O 1 0 I 0O | 0.0 | 0.0 |

Obrazek. ¢. 3: Sken predpovédniho modelu poéasi na 4. kvétna 2018 v ¢ase 06:00 — 20:00

V dobé letecké nehody kolem 17:00 v okoli obce Dobruska bylo pravdépodobné
skoro jasno, jen s velmi malym mnozstvim vysoké oblacnosti typu Ci. Dohlednost
byla nad 10 km. Teplota vzduchu dosahovala 16 az 17 °C a vlhkost vzduchu byla
55 az 60 %. Vitr val ze sméru 360 az 060° (pfevazné vSak z 020 az 040°) o rychlosti
8 az 14 kt, misty s narazy do 25 kt. VySkovy vitr do vySky 5000 ft AMSL byl
severovychodni az vychodni o rychlosti 10 az 15 kt. Z nebezpecnych
meteorologickych jevl pro pfistani balénu byly v misté letecké nehody slaba
orograficka turbulence a narazovity vitr.

Letadlo

Balén BB 22 je horkovzdus$ny s obalem o objemu 2 200 m3, uréeny pro rekreacni
a sportovni lety. Maximalni vzletova hmotnost je 730 kg, minimalni pfistavaci
hmotnost je 300 kg. Obal ma hmotnost 90 kg, je vysoky 16,2 m a priimér v rovniku je
17,5 m.

Balénovy koS typu K 12 ma celkovou kapacitu az 3 osoby (pilot +1 az 2 cestujici).
Hmotnost koSe je 80 kg. Spodni ram ma tvar Ctverce o strané 1,16 m a je vyroben
z pevného jasanového dfeva. U koSe s kulatym spodnim okrajem tvofi vyplet stény
ve spodni Casti oblouk, prekryty kizi silnou az 5 mm (tzv. krupon). Vysledkem je
elegantni tvar, ktery se vyznacuje pohodinosti pfi rychlém pfistani, kdy koS po zemi
"klouze".

Palivovy systém tvofil hofak KOMET DUO (21 kg) a 2 kusy palivovych lahvi VA 70
(2x18 kq).

Balén nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.
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Dne 3. dubna 2018 byla servisni organizaci provedena rocCni prohlidka pfi naletu 446
h 28 min/508 let a balén byl uvolnén do provozu.

Balén byl pfi kontaktu s prekazkou lehce poSkozen.

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu:
Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

Misto udalosti

BALONY KUBICEK, s.r.o, Ceska
republika

2001

167

platné

platné do 2. dubna 2019

platné do 3. prosince 2018

Objekt, ktery byl po kontaktu s balénem poskozen, se nachazel na okraji silnice
vedouci z obce DobruSka do obce DomaSin. Pfesna poloha mista letecké nehody je

uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 5: Pfesna poloha mista letecké nehody

o o N 50°17°28"
v zemépisnych soufadnicich: E 16°10 28
nadmofrska vyska: 310 m

Obrazek. ¢. 4: Misto kontaktu koSe se zemi a misto letecké nehody

Trajektorie posledni faze kritického letu byla vyhotovena pomoci aplikace Google
Earth na zakladé udaju z mobilni aplikace Real Time GPS, kterou pilot poskytnul
Policii CR. Konkrétni data jsou uvedena v tabulce €. 1.



Doplrikové informace

B.0101 LETOWA PRIRUCKA pro horkowe dufng baldn

3.3 Nouzové piistani

3.3.1 Piblizeni a piistdniza vy3si rychlost vitru - rychlé pristdmi

Rychlost vétru je vys&i nez 14 wzli = 7,5 mys.

0500V, .o osoby stoji zady po sméru letu a drii se driadel, upevnit predméty

KOS...o corrrrrrrnnnnns sass pomaci retagniho ventilu (pokud je pouzit) natofit tak, aby byla del3i strana kose
orientovina kolmo na smér letu

(11115 1] (R wvelkd plocha nebo plocha chrianénd za svahem

T35 T) | E—— pozvolng

ventilovdmi............ t&sné nad zemi dplné oteviitvypoustéci dsti

0500V, .o udrZet viechmy osoby v kodi do zastaveni

3.3.2. Pilstani pil vyisi rychlosti klesdni - tvrdé piistani

Rychlost klesdni je vy 551 nez & mys.

0500V, .o osoby maji nohy u sebe, mirné pokréenév kolenow a ob&ma rukama se drZi jednoho
drzadla, upevnit predméty

{1 — pomoci rotaéniho ventilu (pokud je pouZit) natofit tak, aby byla deli strana kose
orientovdna kolmo na smér letu

PALIVO e e uzaviit ventily na lahwich, vwwpustit hadice

informace.............. predat informaci o nowzovém pristdni pohotovostni sluzbé (doprovodu)

OS0DY. ..ovvniinnniinnnnn upevnit nebo tésné nad zemi odhodit volné predméty, udriet viechny osoby v kosi do

jeho Gplného zastaveni

Obrazek. ¢. 5: Sken letové priru¢ky pro horkovzdusny balén vydané v roce 2008

2. Rozbory

Pilot byl zpUsobily k letu a mél dostate¢né zkuSenosti s |étanim horkovzduSnym
balonem uvedeného typu. Jednalo se o jeho prvni let v uvedeny den. PFi rozhodnuti
o provedeni letu byl pfesvédCen, ze rychlost vétru bude postupné slabnout.
Pfedpovédni model pro létani balonu a kluzakd na den 4. kvétna 2018, publikovany
na webu CHMU, pogital v oblasti Ceska Skalice, vzdalené cca 25 km zapadné od
mista vzletu rychlost vétru 12 az 14 kt, s ndrazy az 30 kt. O¢ekavané lokalni projevy
poCasi vyznamné ovlivnily let balénu. Pilot se spravné rozhodl o dfivéjSim ukonc&eni
letu a vybral vhodnou plochu na pfistani. BEhem letu a pred pfistanim vydal cestujici
bezpe&nostni pokyny.

Zaveér letu byl negativné ovlivnén dynamicky se ménicimi povétrnostnimi podminkami
vytvafenymi  orografickou turbulenci a narazovym vétrem. Z dostupnych
meteorologickych informaci vyplyva, Ze po€asi mohlo vyznamné negativné ovlivnit let
horkovzdusnym balénem. Ze zaznamu mobilni aplikace Real Time GPS je patrné, ze
se balon priblizoval k planovanému mistu pfistani rychlosti cca 30 km-h! a rychlost
klesani byla v rozmezi 3,3 az 2,4 m's’l. PfestozZe jsou Udaje z aplikace orientacni,
vyznamné se li§i od rychlosti 20 km-h! a klesani 1 m-s** odhadované pilotem. Pilot
dle vlastni vypovédi provadél pfistani jako normailni, ale rychlost vétru odpovidala

podminkam pro pfiblizeni a pfistani za vysSi rychlosti, tzv. rychlé pfistani. Pilotovi se

s
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zemi, ¢imz doslo k nebezpecné kombinaci vertikalni a horizontalni rychlosti pohybu
koSe pfi kontaktu se zemi a ani zkuSena cestujici se neudrzela v koSi balonu.
Cestujicimi je Casto opomijen fakt, Ze pfi rychlém pfistani se musi nejen pevné drzet,
ale i opirat se zady o sténu koSe nebo prepazky (u velkych kosu) a zaujmout takovy
postoj, aby hlava byla pod drovni obruby koSe. Kontakt se zemi bez otevieného
zarizeni pro vypousténi vzduchu a po odlehCeni baléonu po vypadnuti cestujici
z koSe zpUsobilo nefizené pokraCovani letu s naslednym vieCenim koSe po zemi.
Balén se zastavil narazem do prekazky, kterou poskodil.

3. Zaveéry

Z Setfeni pficin vyplynuly nasledujici zavéry:

e pilot byl zpusobily k letu,

e balén byl zpusobily letu, v dobrém technickém stavu a bé&éhem predeSlého
provozu se na ném nevyskytly zadné zavady,

e meteorologické podminky v misté vzletu a v pfedpokladaném sméru letu
vyhovovaly pro uskutecnéni letu,

e pilot nespravné vyhodnotil pfedpovéd vétru v dané oblasti,

e pilot spravné reagoval na nahlou zménu povétrnostnich podminek pferusenim
letu,

e zvoleny prostor byl k pfistani balonu vhodny,

e pilot poucil cestujici, jak se ma chovat pfi pfistani a pokyny znovu zopakoval
pred pfistanim,

e balon se v prabéhu pfiblizeni a pfistani pohyboval vySsi rychlosti,

e pilotovi se svelkou pravdépodobnosti nepodafilo podrovnani vco mozna

e pilot pfed kontaktem koSe se zemi uUpIlné neoteviel zafizeni pro vypousténi
vzduchu,

e koS se se zemi nekontaktoval te¢né, ale do zemé narazil a prudce se naklonil,

e doslo k vypadnuti cestujici z koSe, k jejimu zranéni a k poSkozeni balonu,

e béhem pfistavaciho manévru vznikla Skoda na majetku tfeti osoby.

PrFiCinou letecké nehody bylo nezvladnuté rychlé pfistani, kdy po tvrdém kontaktu
koSe sterénem z néj cestujici vypadla a vazné se zranila. Nespravné provedené
ventilovani pfed pfistanim zpUsobilo nasledny pohyb a naraz balénu do prekazky.

4, Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na prabéh letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.
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