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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjistovani pricin letecké nehody
kluzaku VSO 10C GRADIENT
poznavaci znacky OK-1524

na letisSti BeneSov
ze dne 3. 7. 2018

Praha
cervenec 2019

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody €iincidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



&

=
N
g
=
Z

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Obsah
PouZité zKratky @ JeANOtKY .....ccoi e 3
7 L U A7 Yo T RRRRRR 4
B) Informacni prehled ... 4
1. FaKLtICKE INTOIMACE.....cciieiiii e e e e e e e e e eeaees 5
I o (¥ o= o T 1= (1 [P PPPPPPPP 5
1.2, INfOrmMace O [etadIE .......ccoeeeeeiiiie e 5
1.3. MeteOorolOQICKA SIUACE ..........uuiiie e eeeeeeeeiie e e e e e e e e e e e e e e e e eaaann s 6
O | o) 0] 0 = o = TN = 11 7
1.5. Popis mista nehody a poskozeni letadla ............ccoouvviiiiiiiiiiiiiic e 7
2. 0 .4 ¢ o 1 V2P 9
3. - Y= S 9
4, BezpeCnostni dOPOTrUCENI ...........ccoooiviiiiiiiiii e 9
219 CZ-18-0526



&

=
N
=
=
Z

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

PouZité zkratky a jednotky

°C
AGL
AMSL
ARC
BASE
Cu
CHMU
E
FEW
FL

ft

h

km

kt
LKBE

min

NIL

n.p.
QNH

REG
RWY
Sc

SCT
SKC
SYNOP
UTC
UZPLN
VAR
Z.S.

Stupen Celsia

Nad urovni zemského povrchu

Nad stfedni hladinou mofe

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti

Zakladna oblagnosti

Kumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno (kategorie mnozstvi obla¢nosti: 1-2 osminy)
Letova hladina

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Hodina

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)

Vefejné vnitrostatni/neverejné mezinarodni letisté BeneSov
Metr

Minuta

Sever

Zadny

Narodni podnik

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

Oblast:

Draha

Stratokumulus

Polojasno

Jasno

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Proménlivy

Zapsany spolek
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n. p., VSO 10C GRADIENT
Poznavaci znacka: OK-1524
Misto: vychodni okraj LKBE
Datum a Cas: 3. 7.2018, v 14:50 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 3. 7. 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku VSO 10C GRADIENT
na letisti BeneSov. Pilot provadél mistni let v termice a pfi navratu k letisti se zaradil do
levého okruhu RWY 27 LKBE. Pfi rozpoctu na finale kluzak viétnul do zvySeného opadani
a ztratil vySku pro bezpecné pfiblizeni na RWY 27. P¥i pfistavacim manévru kluzak levou
polovinou kfidla zachytil o vzrostly porost fepky a byl strzen k zemi. Po narazu levé poloviny
kfidla do zemé doSlo k rotaci kolem svislé osy kluzaku. Nasledné kluzak narazil pfidi do
zemé a provedl ,hodiny“ pfes konec pravé poloviny kfidla. Poté dopadl na hlavni
podvozkové kolo a po cca 270° otoCce se zastavil v prostoru za prahovymi znackami
RWY 27.

Pilot nebyl zranén, kluzak byl vazné poskozen.

PFicinu udalosti zjistoval inspektor Ing. Josef BEJDAK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 29. 7. 2019

Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

P wnpE
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1. Faktické informace
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1.1. Prubéh letu

Pilot se dne 3. 7. 2018 zucastnil létani organizovaného Glider Aerobatic Clubem z. s. na
letisti BeneSov. Po pfichodu na letiSté se seznamil s meteorologickou a vzdusnou situaci
v okoli LKBE a v ¢ase 13:32 provedl vzlet v aerovleku k mistnimu termickému letu. Po vice
jak dvou hodinach let v termice ukoncil a provadél navrat k letisti s planovanym pfistanim
na RWY 27. Pfi rozpo€tu na finale kluzak vlétnul do zvySeného opadani a ztratil vySku pro
bezpecné pfiblizeni na RWY 27. P¥i pfistavacim manévru kluzak levou polovinou kfidla
zachytil o vzrostly porost fepky a byl strzen k zemi. Po narazu levé poloviny kfidla do zemé
doSlo k rotaci kolem svislé osy kluzaku. Nasledné kluzak narazil pfidi do zemé a proved|
,hodiny“ pfes konec pravé poloviny kfidla v cca 45° naklonu. Poté dopadl na hlavni
podvozkové kolo a po cca 270° otoCce se zastavil na draze za prahovymi znackami
RWY 27.

Pilot k pribéhu kritické fazi letu doslova uvedI: ,Pamatuji si jen obrovskou ztratu vySky na
finale, ale i presto jsem si myslel, Ze mi to vyjde na drahu a zacal jsem vyrovnavat jesté nad
porostem. Brzdy jsem mél odjisténé, ale zaviené. Subjektivni pocit jsem mél, jako bych
zachytl o porost ocasem, ale zjevné jsem o néj zachytl levym kridlem. To je tak vSe, co
k prubéhu pristani umim rici.”

Pilot, vék 39 let, drzitel platného prikazu zpuUsobilosti letové posadky/kvalifikace pilot
kluzak(, mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju ze zapisniku letl
nalétal od 1. 10. 2016, v€etné letd dne 3. 7. 2018, na kluzacich raznych typu (L 13, L 13A,
L 23, VT 16, VSO 10, ASK 21) celkem 93 h 56 min a proved| 214 letd, z toho na VSO 10
GRADIENT 12 h 26 min a 9 letd. Pilot Iétal pfed leteckou nehodou dne 2. 7. 2018 s kluzakem
VSO 10 GRADIENT.

Ke zranéni pilota nedoslo. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkousku pfistrojem
Drager s negativnim vysledkem.

1.2. Informace o letadle

Letadlo VSO 10C GRADIENT, poznavaci znacky OK-1524 je jednomistny, hornoploSny
kluzak smiSené konstrukce o rozpéti 15 m. Pfedni Cast trupu je vyrobena z laminatu,
centroplan je pfihradové konstrukce s laminatovym potahem. Za kfidlem pFechazi
v duralovou Cast. Kylovka a stabilizator jsou celokovové, pohyblivé ¢asti maji duralovou
konstrukci potazenou platnem. Kostra kfidla véetné kfidélek je vyrobena ze dreva
a potazena preklizkou s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy
vysouvané z horni i dolni strany kfidla. Pfistavaci zafizeni tvofi hlavni a zadovy podvozek.

Kluzak je pouzivan k pokraCovacimu plachtairskému vycviku.

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1981

Vyrobni Cislo: 150046
Celkovy nélet: 2 557 h 44 min
Pocet letl celkem: 1405

Nalet od posledni prohlidky: 16 h 44 min
Pocet letl od posledni prohlidky: 13

Zakonné pojisténi: platné

5/9 CZ-18-0526
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Osvédceni kontroly letové zpuUsobilosti (ARC ¢&. 3278/6) bylo pro kluzak VSO 10C
GRADIENT, poznavaci znatky OK-1524 vydano dne 26. 8. 2017 se zavérem, ze toto
letadlo bylo v dobé& kontroly povazovano za letové zpusobilé. Kluzak nebyl vybaven
zarizenim pro kontrolu letu.

1.3.

Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v Case 14:50 vychazela z odborneho odhadu pravdépodobneho
pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro 3. 7. 2018.

Situace:

Prizemni vitr:

Vyskovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:
Oblacnost:

Turbulence:
Namraza:
REG QNH:

Uzemi Ceské republiky ovliviioval od severozapadu
nevyrazny vybézek vyssiho tlaku vzduchu.

VAR/4—6 kt

2000 ft AMSL VAR/4 kt, 5 000 ft AMSL VAR/6 kt

nad 10 km

jasno az skoro jasno

SKC/SCT, Cu nejnizSi vrstva FEW Cu BASE
6 500-7 500 ft AGL

slaba termicka od zemé do FL 090

NIL

1 013 hPa

Tab. €. 1 - Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice KoSetice (KOS) ze dne 3. 7. 2018

& Teplota
x Dohlednost _ Rychlost Narazy vétru Oblagnost ‘PC
Cas Smér vétru | . [osminy/m [°C]
[km] vétru [m-s-1] [m-s-1]
AGL]
14:00 35 VAR 2 NIL - 23,5
15:00 35 290° 3 NIL - 23,5

Tab. €. 2 - Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Praha-Libus (PRL) ze dne 3. 7. 2018

& Teplota
x Dohlednost _ Rychlost Narazy vétru Oblagnost ‘PC
Cas Smér vétru | . [osminy/m [°C]
[km] vétru [m-s-1] [m-s-1]
AGL]
14:00 50 VAR 2 NIL 1 Cu/1 800 25,6
15:00 50 310° 4 NIL - 23,5
6/9 CZ-18-0526
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Obr. €. 1 - Radarovy a satelitni snimek (€ervenym kfizkem je oznacena poloha LKBE)

V oblasti letisté BeneSov dne 3. 7. 2018 v dobé letecké nehody pfevladalo skoro jasné
pocCasi. V nejspodnéjsi vrstvé troposféry bylo labilni teplotni zvrstveni. MnoZstvi oblaénosti
1/8 typu Cu na vysce nad 5 000 ft. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota v uvedeném
obdobi byla kolem 25 °C a vihkost vzduchu byla pravdépodobné v rozmezi 20 az 25 %. Vitr
foukal od zemé az do hladiny 5 000 ft MSL pfevazné ze severozapadnich sméra o rychlosti
4 az 7 kt. Na letisti BeneSov a v jeho blizkém okoli panovaly normalni povétrnostni podminky
bez vyskytu nebezpecnych meteorologickych jeva.

1.4. Informace o letisSti

LetiSté BeneSov je vefejné vnitrostatni/neverejné mezinarodni letisté. Na LKBE byla pro
vzlety kluzakl pouzivana RWY 27 a byla zplsobila provozu. Nadmorska vySka v misté
prahovych znacek RWY 27 je 1 329 ft (403 m). Provoz na letiSti nemél vliv na vznik letecké
nehody. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera BeneSov RADIO
na kmitoCtu 118,005 MHz.

1.5. Popis mista nehody a poSkozeni letadla

Misto kontaktu kluzéku s pfekazkou se nachazelo cca 30 m vychodné od prahovych znacek
RWY 27 v tésné blizkosti neverejné pfijezdové komunikace. Pfekazku tvofil vzrostly porost
fepky na poli sousedicim s vychodnim okrajem leti§té. Po postupnych narazech obou koncl
kfidla a pfidé do zemé, kluzak tvrdé dopadl kolem hlavniho podvozku na travnatou drahu
a zastavil se cca 40 m zapadné od prahovych znatek RWY 27. Pfesna poloha kontaktu
kluzaku s pfekazkou je uvedena v tabulce ¢&. 3.

Tab. &. 3 — Misto kontaktu kluzaku s pfekazkou

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°44°24.5™
PRI ' E 014°39°01.1"
nadmorska vyska: 402.0 m

Ohledéani kluzdku bylo provedeno v misté letecké nehody a nasledné v misté ulozeni na
LKBE. DoSlo k viditelnému poruseni strukturalni integrity obou koncovych ¢asti kfidla od
okraje v délce cca 45 cm, k celkové destrukci pfidé az po pedaly nozniho Fizeni a rozbiti

7/9 Cz-18-0526
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pfedniho organického skla kabiny. PUsobenim sil pfi rotaci kluzaku kolem svislé osy doSlo
k ohnuti ocasni €asti, vylomeni ocasniho koleCka vcetné jeho krytu a poskozeni spodni
hrany smérového kormidla.

E}
~
=
Z

Obr. &. 2 — Poskozeny kluzak po tvrdém pfistani
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2. Rozbory

Pilot kluzaku pfi provadéni rozpoctu na finale RWY 27 nepodcital s moznym zvySenym
opadanim. Poté, co do néj kluzak vlétl a ztratil vySku pro bezpecné pfistani na RWY 27, pilot
na vzniklou situaci adekvatné nereagoval a misto pokusu o provedeni pfistani na letisté
pfipadné i mimo drahu s vyuzitim rychlosti a pfizemniho efektu, nebo pfistanim pfed letistém
do vzrostlého fepkového pole, pokraoval v sestupu, ktery mu vySel na rozhrani pole
a letisté. Po kontaktu levé poloviny kfidla s fepkovym porostem, pilot prakticky ztratil
kontrolu nad letadlem. Kluzak byl strzen k zemi, narazil koncem levé poloviny kfidla do zemé
a zacCal rotovat doleva. Nasledoval naraz pfedni €asti trupu do zemé a kluzak nasledné
provedl| ,hodiny“ pfes konec praveé poloviny kfidla s velkym naklonem. Poté dopadl na kolo
hlavniho podvozku, na ném se jesté otocil o necelych 270° a zastavil se.

3. Zavéry
Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:

e pilot byl zpusobily letu,

e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpusobily letu,

e kluzak na finale vlétnul do studeného sestupného proudu,

e pilot nespravné reagoval na zvySené opadani po 4. zatacce,

e neprovedl potfebna opatfeni pro bezpecné pfistani,

e po narazu kluzaku do prekazky ztratil kontrolu nad letadlem,

e veskera poSkozeni byla zplsobena narazy jednotlivych ¢asti kluzaku do zemé.

PFiCinou letecké nehody byl nevhodné provedeny rozpocet na pfistani, ktery byl negativné

ovlivnén zvySenym opadanim po 4. zataCce, kdy béhem pristavaciho manévru doslo ke
kontaktu kluzéku s pfekazkou a jeho naslednému narazu do zemé.

4, Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na charakter udalosti UZPLN bezpe&nostni doporuéeni se nevydava.

9/9 CZ-18-0526
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