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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeé&nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohladuje, ze Zavére¢na zprava nemuize byt
pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody ¢&i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: Robinson Helicopter Company, USA
Typ letadla: Robinson R 44 RAVEN |
Poznavaci znacka: OK-PLP (v dobé nehody stale pavodni I-CCNI)
Misto udalosti: zapadni ¢ast pramyslové zény Plzen, Domazlicka 194

Datum a &as udalosti: 5.9. 2018, 15:20 UTC

B) Informacni prehled

Pilot proved! s cestujicimi na palubé sérii tfi kratkych letd v blizkém okoli sidla své firmy.
Druhy let ukonCil pfistanim na stfeSe budovy firmy a po nastoupeni tfech obchodnich
partnera (cizi statni pfislusnici) provedl vzlet. Po vzletu pokracoval v letu nizko nad zemi
a po uleténych cca 2,5 km zapadnim smeérem proved! s vrtulnikem ostrou zatacku doprava
s extréemnim naklonem a sklonem vrtulniku. Pfi vybirani tohoto manévru s vrtulnikem
narazil do stfechy vyrobni haly. Vrtulnik byl narazem do stfechy a naslednym prunikem
stfeSni konstrukci zcela zni€en. Pilot a cestujici nasledkim zranéni na misté podlehli.
Doslo ke skodam na majetku tfeti osoby, na zemi nebyl nikdo zranén.

Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS a inspektofi
UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista a trosek vrtulniku. Nasledujici den byly
trosky pfepraveny na specializované pracovisté k naslednému odbornému zkoumani.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Karel BURGER ,
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 9

Dne 26. 8. 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce
Faktické informace
Rozbory
Zavery
Bezpecnostni doporuceni

PwnNPE
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1. Faktické informace

1.1. Priabéh letu

Osoby, které se zucastnily firemni akce, zevrubné popsaly Cinnost pilota béhem akce, jeho
prvni vzlet z firemniho parkovisté, prubéh druhého letu a vzlet ze stfechy sidla firmy, kdy
spatfily vrtulnik naposledy. Prubéh kritického letu se podafilo zdokumentovat z vypovédi
svédku a ze zabéru nékolika prumyslovych kamer.

1.1.1. Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot se spole€né se svymi zahrani€nimi obchodnimi partnery zu€astnil pracovniho obéda
v restauracnim zafizeni. Po cca 2 hodinach byla cela skupina pfepravena osobnim
automobilem a autobusem z restaurace do mista pilotovy firmy, kde pokraCovala pracovni
jednani a prezentace. Jedna z u€astnic obchodni mise k vySe popsané Cinnosti doslova
uvedla: ,Nékdy pred druhou hodinou odpoledni jsme dorazili do Plzné, kdy jsme Sli na
obéd do restaurace v Plzeriském pivovaru. Pana (jméno pilota) znam jiz z predchozich
setkani, ale vCera jsem ho vidéla az pri obédé v tom pivovaru. Pan (jméno pilota), tak mi
prisel, Ze se chova normalné. Pri obédé prinesl velkou sklenénou nadobu plnou piva,
kterou potom rozléval, ale my jsme si moc nedali, protoZze nejsme na alkohol tolik zvykli
a méli jsme hlad, protoZe byly jiZz dvé hodiny. Po obédé pan (jméno pilota) zacal rozlévat
néjaky tvrdy alkohol, ktery byl v néjaké zelené lahvi. Pan (jméno pilota) naléval tento
alkohol tomu, kdo mél zrovna prazdnou skleniéku. Rikal, Ze je to néjaky lék, medicina a Ze
je to zdravé. Nevim, kolik panakti mohl vypit, ale vypadalo to, Ze je na to zvykly.
Nevypadal opile, ja jsem s nim normalné komunikovala a feSila obchodni véci. Naslednée
po obédé jsme odjeli do jeho firmy. Z restaurace jsem ja jela s panem (jméno pilota) v jeho
voze. On nefidil, mél ridi¢e. Zbytek nasi delegace jel v autobuse za nami. Do firmy jsme
dorazili asi v pul ¢tvrté, kdy jsme méli obchodni schiizku, véetné prezentaci. V té firmé se
naSe delegace rozdélila na mensi skupinky asi po péti lidech, podle odborného zaméreni.*

DalSi uCastnice obchodni mise ve své vypovédi doslova uvedla: ,Prijela jsem do Plzné
s celou thajskou delegaci z Prahy. Prii obédé na pfivitanou jsme pili Sumivé vino, také si
tam nékdo dal pivo a néjaké panaky whisky. Po obédé jsme jeli do sidla spolec¢nosti
v Plzni. Mé&li jsme tam pracovni schizku a prezentace. Kolem 17. hodiny jsme se méli
vracet do Prahy. Na otazku, jestli vidéla nékoho z posadky vrtulniku pit alkohol,
odpovédéla: ,Pana (jméno pilota) a vedouciho manaZera thajské delegace jsem pit
alkohol vidéla, to jsem si jista. Méli to Sumivé vino, pivo a panaky whisky, pili v pivovaru
i v sidle spolecnosti. V sidle spolec¢nosti pili néco ze zelené lahve, Ze to byla whisky
bylinkova.“ U ostatnich dvou ¢lent posadky si nebyla jista, ty pit nevidéla.

Zameéstnanec restaurace, ktery obsluhoval hosty béhem pracovniho obéda v salénku
restaurace ve sveé vypovédi doslova uvedl: ,Mezi uvedenymi hosty bylo 17 obéanu Thajska
a 6 Cechil. Hosté prisli okolo 13:30 hodin a odchéazeli okolo 16:00 hodin. Pan (jméno
pilota) se snaZil hosty bavit a stale poroucel nalivat becherovku, tu mimo jiné objednal
vZzdy po kazdém chodu jidla. Sam pan (jméno pilota) pry pil becherovku, pivo a sekt.
Béhem akce byl v dobré naladé a snaZil se bavit své hosty. Prfi odchodu nebyl nikdo
ve vyslovené podrouseném stavu a vsichni se chovali celkem normalné.*

Béhem nasledného pracovniho jednani v sidle firmy pilot proved| s vrtulnikem tfi kratké
lety vCetné kritického. O prvnim letu hovofila u€astnice druhého letu, ktera ve své
odpovédi na dotaz: ,Vite jeSté o tom, Ze by ten den letél s panem (jméno pilota) jesté
nékdo jiny?* doslova uvedla: ,Nevim, ale slySela jsem, Ze ta helikoptéra byla pfi naSem
pfijezdu na parkovisti na zemi a pak, kdyz jsem byla s panem (jméno pilota) na stfeSe, tak
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uzZ tam ta helikoptéra také byla. Co jsem slySela, tak meél néjaky kolega s néjakou Zenou
letét s panem (jméno pilota) z toho parkovisté na stfechu té budovy.”

Vzlet prvniho letu je zaznamenam na pramyslové kamerfe, ktera monitorovala plochu
parkovisté, které se nachazelo vychodné od budovy firmy. Pilot spole¢né s dalSi osobou
vy$li z budovy v 16:22:06 SELC a nasledné se rozbéhli k vrtulniku, ktery stal uprostied
parkovisté. Oba nastoupili do vrtulniku (pilot na pfedni pravé sedadlo a dalSi osoba na
levé predni sedadlo) a pilot zahdjil spousténi motoru vrtulniku. Béhem spousténi motoru
pfisla k vrtulniku tfeti osoba, ktera na pokyn pilota nastoupila do vrtulniku zadnimi pravymi
dvefmi v 16:23:19 SELC. Po zavfeni dvefi vrtulnik vzlétnul kolmo vzhiiru a dostal se mimo
zabér kamery. Po kratkém letu v 8ase 16:24:16 SELC pfistal na stfeSe budovy sidla firmy.

Druhy let byl popsan jednou z uc€astnic obchodni mise, ktera mimo jiné ve své vypovédi
doslova uvedla: ,Nevim presné kdy, ale nékdy po téch prezentacich jsem byla s panem
(iméno pilota), kdy on mi chtél ukazat, kde odpoé&ivé. Sla jsem s nim na stfechu, kde mi
ukazoval svoje misto, kde trénuje golf a pak mi ukazal opodal stojici vrtulnik, kdy mne
k nému fakticky odtahnul a chtél, abych se s nim proletéla. Mé to nevadilo, protoZe jsem
mu duvéfovala. Mné pfislo, Ze je dobry pilot. V dobé, kdy jsem s nim letéla, mné neprislo,
Ze by byl néjak opily. Vim, Ze pil, ale pfisel mi normalni. Nevim, kdy to pfesné bylo, ale
myslim, Ze to mohlo byt nékdy po étvrté hodiné. Ja jsem sedéla vlevo, pan (jméno pilota)
sedél vpravo. Nikdo dal$i s nami neletél. Ten let byl kratky, jenom mi ukazal okoli tovarny,
néjaké vyrobni haly a uvadim, Ze jsme urcité spolu neletéli do centra mésta. Cely let trval
asi meéné nez 10 minut. Po vystoupeni z vrtulniku jsem jiz pana (jméno pilota) nevidéla.“

1.1.2. Popis kritického letu

Prabéh kritického letu byl odvozen z analyzy zabéru z primyslovych kamer a vypovédi
ocitych svédku.

V gase 17:15:19 SELC zaznamenala jedna z primyslovych kamer umist&nych na budové
sidla firmy vrtulnik vletu zapadnim smérem. Dale byl let v nizké vySce nad ulici
Folmavska a manévr nad kruhovym objezdem popsan ve vypovédich svédkul. Ti popisuii,
Ze zde se vrtulnik naklonil nejprve doleva a nasledné preSel do ostré zatacky doprava
s extremnim naklonem a sklonem. Vybirani tohoto manévru a naraz do stfechy objektu byl
zaznamenan primyslovou kamerou v éase 17:20:39 SELC.
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Obr. €. 1 — Sekvence videozaznamu zachycujici naraz vrtulniku R 44 do stfechy haly

1.1.3. Pozorovani svédkul

Svédci vypoveédéli, Zze kratce pfed leteckou nehodou zaslechli nebo vidéli vrtulnik letét
nizko nad zemi a popsali kritickou situaci, ktera skoncila jeho narazem do budovy. Svédci
se pfitom nachazeli na riznych mistech v blizkém okoli kruhového objezdu u prodejny
MAKRO Cash & Carry CR (Obchodni 1129/2 Plzefi 3) a v riznych vzdalenostech od
pozdéjSiho mista letecké nehody.

Svédek &. 1, byl na prochazce s ditétem, které vezl v kogarku. Sel po chodniku, ktery je na
levé strané ulice mezi Nakupnim stfediskem Borska pole a kruhovym objezdem
Folmavska/Domazlicka. K udalosti doslova uvedl: ,KdyZz jsem byl cca 300 az 400 m pred
kruhaéem, myslim, Ze jsem byl pobliz kiizovatky Folmavska/U Nové Hospody, tak jsem
nejprve videl, jak jede ve velké rychlosti Zluto-Cerné Lamborghini, které mélo staZenou
stfechu. To vozidlo se mohlo pohybovat az 150 km-h-1. Jelo hrozné rychle a klickovalo
mezi vozidly. Asi 10 minut na to jsem vidél, jak v daném sméru, tj. od Tesca smérem ke
kruhovému objezdu Folmavska/DomaZlicka také leti vrtulnik ¢erné barvy. Vrtulnik letél cca
20 az 25 metr nad zemi. Vim, Ze to bylo par metrt nad vefejnym osvétlenim. Pak jsem
vidél ten vrtulnik, jak nad kruhovym objezdem u Makra se nejprve mirné stocil vlevo, jako
kdyby chtél letét dal na DomaZlice, tj. jako kdyby chtél letét nad vypadovkou smérem na
Domazlice. Pak se vSak prudce stocil vpravo, kdy se naklonil do 90 stuprid, tedy vrtule
byla kolmo k zemi, coZ bylo nékde nad prodejnou Pyramida-bazény a Sappeli-dvere
a poté jsem vidél, jak jde k zemi. Samotny dopad jsem nevidél, nebot to bylo pfes kruhovy
objezd a za obzorem. Ty pozice vrtulniku nad firmami vim celkem pfesné, nebot tam
v okoli bydlim. Kdyz vrtulnik prolétal kolem mé, tak jsem nezaznamenal Zzadny divny zvuk.
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Nezaznamenal jsem, kdyZz vrtulnik letél kolem nas, Ze by se né€jak rozkmital, Ci létal ze
strany na stranu. Letél celkem rovné. Od doby, kdy jsem vrtulnik zahlédnul okolo sebe
proletét, tak do jeho padu ubéhlo maximalné 30 sekund.”

okénkem po Domazlické ulici z centra mésta na kruhovy objezd u prodejny MAKRA.
Spole¢né s nim byla v automobilu jako spolujezdkyné jeho manzelka, ktera sedéla na
pravém prednim sedadle a vzadu byl jejich maly syn. Ve své vypovédi doslova uvedl:
,VS8imnul jsem si nad kruhovym objezdem ve vySce asi 50 metrd nad zemi malého
¢erného vrtulniku. Tento vrtulnik letél ve sméru od Tesca na Borskych polich smérem na
obec Liné. Vrtulnik se choval klidné a vydaval normalni zvuk. Nejprve se naklonil doleva
a pak se naklonil naopak doprava. Letél rychlosti asi 50 km-h1. Z vrtulniku se nekourilo ani
Z néj nic neodpadlo. KdyZ jsem vjel na kruhovy objezd, tak jsem si periferné vsimnul, Ze
onen vrtulnik se zritil na stfechu haly vedle kruhového objezdu u firmy MEA. Vidél jsem
nékolik dlomkd nebo néjakych pfedmétu, které z mista padu vrtulniku odletély. Nebylo
vidét Zadny kour nebo ohen.“ Svédek objel kruhovy objezd, zastavil na vratnici firmy MEA
a telefonem své Zeny oznamil nehodu na linku 112.

Svédkyné €. 3 cestovala jako spolujezdec v osobnim automobilu se svoji rodinou. Kdyz se
nachazeli na kruhovém objezdu u prodejny MAKRO v Plzni, upozornil ji manzel-fidi€¢ na
nizko letici vrtulnik ¢erné barvy. Svédkyné k pribéhu udalosti uvedla: , Vrtulnik letél cca 50
metrt nad zemi a letél néjak divné. JelikoZz se naklanél ze strany na stranu a Ze bylo
viditelné, Ze se pilot snaZil vrtulnik srovnat, aby letél klidné, ale to se mu nedafrilo. V tom
okamZziku vrtulnik letél od DomaZlické ulice smérem na Liné, poté zacal klesat k zemi, jako
kdyby chtél pilot pristat na jedné ze stifech néjaké firmy. Vrtulnik klesal na tuto jednu
stfechu, kdy se pfi tom neustale naklanél ze strany na stranu, a kdyZz byl blizko strechy tak
se prfeklopil na bok a spadl na stfechu. Poté jsem vidéla oblak prachu, ale Zadny kour
a plameny.”

Svédek ¢&. 4 vykladal po 17. hodiné SELC zboZi z nakladniho automobilu v arealu firmy
DAIKKIN na Borskych polich. V jednu chvili si vS8imnul ¢erného vrtulniku, ktery letél velmi
nizko nad zemi a letél od Nové Hospody smérem k ploché draze. Nad firmou DAIKKIN se
zacal otacet doleva. Svédek doslova uvedl: , Vrtulnik se choval podivné, zdalo se mi, Ze se
trochu trese. Také vydaval divny zvuk, jako kdyz se autu utrhne vyfuk, a i vrtule rotoru se
divné pohybovala. Vrtulnik udélal otocku a odletél smérem k Nové Hospodé. To, jak
spadnul, jsem nevidél.“

Svédek €. 5 jel s motorovym vozidlem po Folmavské ulici a vidél, jak po pravé strané ve
sméru jizdy z centra startuje z budovy néjaky mensi vrtulnik. Ve stejnou dobu se k nému
pfihnalo luxusni vozidlo Lamborghini, Zluté barvy s prazskou registracni znackou. Svédek
o udalosti doslova uved!: ,Automobil velmi rychlou jizdou proklickoval mezi vozidly z pruhu
do pruhu smérem z centra. KdyzZ jsem prijizdél ke kruhovému objezdu na DomaZlické ulici,
tak asi 150 metra pfed kruhovym objezdem mé prelétl velmi nizkym letem ten vrtulnik,
ktery jsem vidél, jak startoval. Vrtulnik délal velmi divhé manévry, kdy zatoCil velmi ostre
doleva a nasledné hned velmi ostre doprava. Dostal se nad kruhovy objezd a cely se
rozkomihal ze strany na stranu, a nakonec se po chvilce zcela otoCil na bok a spadl na
néjakou halu v prostoru néjakého arealu za kruhovym objezdem.”

Svédek &. 6 jako hlidka Policie CR cca v 16:55 SELC projizdéla sluzebnim automobilem
po kruhovém objezdu a dale pokraCovala na Folmavskou ulici smérem k hypermarketu
TESCO. V tu dobu si policisté vSimli ¢erného vrtulniku, ktery byl zaparkovany na stfeSe
budovy v ulici Folmavska 2.
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Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 3 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3. Poskozeni letadla
Vrtulnik byl pfi narazu do stfechy skladovaci haly zcela znicen.

1.4. Ostatni Skody

Narazem vrtulniku do objektu doSlo ke zniCeni Casti stfeSni plechové krytiny a vaznému
poskozeni nosné konstrukce strechy.

1.5. Informace o osobach

1.5.1. Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 32 let,
e platny prikaz zpuUsobilosti ¢lena letové posadky PPL (H),

e platna kvalifikace na typ R 44 do 30. 9. 2018,
e neplatné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy (platnost do 19. 8. 2018),
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e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.2. Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letovy vycvik na typu R 44 dne 13. 5. 2015. Po nalétanych 20
hodinach provedl dne 25. 5. 2015 prvni samostatny let na typu R 44 a pokracoval ve
vycviku pro ziskani prikazu zpuUsobilosti PPL (H). Dne 4. 8. 2015 provedl zkouSku
dovednosti a zkouSku typové kvalifikace na vrtulnik Robinson R 44 s hodnocenim
,schopen jako PPL (H) za VFR den®. V den zkousky mél na typu nalétano 47 h 52 min
a provedeno 200 pfistani. Posledni POZ na typu bylo provedeno 20. 9. 2017
s hodnocenim ,uspél“ a platnost typové kvalifikace R 44 byla prodlouzena do 20. 9. 2018.
V roce 2017 nalétal na typu 76 h 01 min. V roce 2018 nalétal na typu 37 h 12 min
a provedl 67 letd.

Tab. &. 2 — Nalet pilota vrtulniku ze zapisniku let(

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ vrtulniku: 00:15 9:06 308:54
VSechny typy vrtulniki: 00:15 9:06 308:54

1.5.3. DalSi letecké zkuSenosti

Pilot byl od roku 2014 drzitelem prikazu zpUsobilosti ¢lena letové posadky PPL (A),
s typovou kvalifikaci SEP LAND.

1.5.4. Spravni fizeni vedena s pilotem

Utad pro civilni letectvi ved| s pilotem dvé spravni fizeni k nize uvedenym letim
a nasledné vydal Rozhodnuti UCL ¢.j. 1701-16-301/12 ze dne 23. 8. 2016 a Rozhodnuti
UCL ¢&.j. 3781-16-301/5 ze dne 12. 1. 2017.

Pilot dne 15. 4. 2016 v rannich hodinach proved! s vlastnim vrtulnikem R 44, poznavaci
znacky OK-BAJ pfistani a vzlet z pozemku parcelni Cislo 265/61 v katastralnim uzemi
Plasy nachazejici se v obytném uzemi obce, ve vzdalenosti mensi nez 100 m od obytnych
budov a ve vzdalenosti mensi nez 50 m od nezucastnénych osob.

Pilot dne 10. 9. 2016 v odpolednich hodinach provedl s vlastnim vrtulnikem R 44
poznavaci znacky OK-BAJ pfistani a vzlet z pozemku parcelni Cislo 2337/1 v katastralnim
uzemi Plzen-Valcha v blizkosti kfizovatky ulic Osikova a Dobfanska ve vzdalenosti mensi
nez 100 m od obytnych budov a k pfistani nebyl udélen pisemny souhlas vlastnikem
plochy.

1.5.5. Zapisnik letl

Pilot vedl zapisnik letd dle navodu pro pouzivani zapisniku do doby ziskani prikazu
zpusobilosti letové posadky v roce 2015. Nasledujici roky jsou zapisy o letové ginnosti
vedeny formalné s celou fadou nedostatkl, nebo vlibec. Jako prfiklad Ize uvést
neprovedeny zaznam o letech, pro které bylo s pilotem vedeno spravni fizeni. V kolonkach
odlet a pfilet nebyl ani v jednom pfipadé uveden pozemek v sidle pilotovy firmy, ale
v pievazné vétsiné LKPL. Nalet 79 h 01 min, vCetné 141 letd za rok 2017 byl z velké Casti
rozepsan do 9 fadkl, kde byla uvadéna celkova doba letu v rozsahu 5:30 h az 7:30 h
s poctem letd 10 az 13. Dne 19. 9. 2017 nejdfive provedl| zapis dvou samostatnych letd,
prestoze posledni POZ absolvoval dne 22. 8. 2016. Nasledné provedl| nepfili§ zdafenou
korekci zapisu, kdy ve sloupci ,PIC* podvodné uvedl jméno pilota s instruktorskou
kvalifikaci. Posledni zaznam o letu byl proveden 18. 6. 2018. V zapisniku letd neni uveden
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zaznam o provedeni zimniho Skoleni v roce 2018 z pfedpisti a materialni ¢asti vrtulniku
Robinson R 44, véetné seznameni s rozborem nehod za rok 2017.

1.5.6. DalSi osoby na palubé

Leva pfedni a obé& zadni sedacky byly obsazeny cestujicimi, cizimi statnimi pfislusniky,
bez leteckych zkuSenosti. Jednalo se o dva muze a jednu zenu, ktera sedéla na zadni
levé sedacce.

1.6. Informace o letadle

1.6.1. VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 RAVEN | poznavaci znacky OK-PLP, byl lehky jednomotorovy,
Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s dvoulistym levotoCivym hlavnim
rotorem, dvoulistym tlaCnym vyrovnavacim rotorem (ocasni vrtulkou) a pevnym lizinovym
podvozkem.

Vrtulnik R 44 ma bohaté prosklenou kabinu, ktera je koncipovana v maximalni kapacité v
usporadani 2+2 sedadla a vstup do ni je 2 levymi a 2 pravymi dvefmi. Dvefe se oteviraji
smérem dopfedu. Vrtulnik je pilotovan jednim pilotem sedicim na pravé sedacce, protoze
fidici prvky jsou standardné nainstalovany na pravé strané. PFi vycvikovych letech je
mozné pripojit ovladaci prvky fizeni i na levé strané za predpokladu, Ze leva sedacka bude
obsazena pilotem-instruktorem.

Pfedmétny vrtulnik byl pohanén pistovym motorem typu Lycoming O-540-F1B5. Palivové
nadrze o objemu 176 | byly pfed odletem z LKMB dne 5. 9. 2018 doplnény leteckym
benzinem AVGAS 100 LL v celkovém mnozstvi cca 110 litrl, coz je 62 % celkového
objemu.

Po pfistani v Plzni u sidla pilotovy firmy dne 5. 9. 2018 dopoledne podle vypovédi
profesionalniho pilota, ktery vrtulnik prelétl z LKMB do Plzné, ukazatel mnozstvi paliva
ukazoval mnozstvi paliva tésné pod polovinou celkového objemu nadrzi. Komise pfi
odborném ohledavani trosek vrtulniku vhangaru UZPLN od&erpala ze znadné
poskozenych palivovych nadrzi 33 litr(i leteckého benzinu.

Typ: R 44 RAVEN |
Poznavaci znacka: OK-PLP
Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA
Rok vyroby: 2000
Vyrobni Cislo: 0792
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
Celkovy nalet: 3346 h
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné
1.6.2. Pohonna jednotka
Typ: Lycoming O-540-F1B5
Vyrobce: Lycoming Engines, USA
Vyrobni Cislo: L-263850-40A
Rok vyroby: 2000
Rok generalni opravy: 2012
Celkovy nalet: 3346 h
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1.6.3. Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl od &ervence 2000 do Fijna 2017 provozovan ve Svédsku s poznavaci znackou
SE-JHS. Vrtulnik byl ve druhé poloviné roku 2017 prodan do Italie, kde byl provozovan do
3. 8. 2018 s poznavaci znackou I[-CCNI. V €ervenci 2018 vrtulnik zakoupila spoleCnost
Future WOOD s.r.o. Cesky majitel/provozovatel podal dne 13. 8. 2018 Zadost o zapis
letadla do leteckého rejstfiku CR. Ufad pro civilni letectvi vydal dne 5. 9. 2018 Osvédéeni
o zapisu do leteckého rejstfiku €. 5384.

1.6.4. Provozni dokumentace

Palubni denik byl nové =zaloZzen italskym majitelem dne 21. 7. 2018, letadlova
a motorova kniha nasledné dne 3. 8. 2018 a nebyly v nich zaznamenany zadné zapisy o
zavadach v provozu vrtulniku.

Dokumentace potiebna pro prodej v ¢ervenci 2018 spole¢nosti Future WOOD s.r.o. byla
uplna a v pofadku. Vrtulnik mél ke dni prodeje celkovy nalet 3 346 letovych hodin (od
generalni opravy v roce 2012 nalétal 1 146 letovych hodin).

Ode dne prodeje do CR firmé& Future WOOD s.r.o. byly na vrtulniku firmou NISA AIR
provedeny nasledujici prace:
e dne 14.az 17. 8. 2018 servisni prace (viz. Protokol 2018-SRV-035);

e dne 4. az 5. 9. 2018 vyména regulatoru otacek D 278-1 (vyr. €. 2301) a byla
provedena motorova a letova zkouska — bez zavad (viz. Protokol 2018-SRV-041).

V den letecké nehody vrtulnik nalétal cca 1 h a byly s nim provedeny 4 lety, vCetné
kritického.

1.6.5. Vypocet celkové hmotnosti vrtulniku

Maximalni celkova hmotnost vrtulniku je 1089 kg. Minimalni celkova hmotnost vrtulniku je
703 kg.

Tab. €. 3 - Uréeni celkové hmotnosti vrtulniku

Hmotnost prazdného vrtulniku: 675,95 kg
Hmotnost paliva: 37,50 kg
Hmotnost posadky: 298,00 kg
Hmotnost nakladu: 5,00 kg
Celkova hmotnost vrtulniku: 1016,45 kg
1.7. Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v Case 15:20 vychazi z odborneého odhadu pravdépodobného
poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym ustavem
pro den 5. 9. 2018.

1.7.1. VSeobecné informace o pocasi

Situace: Uzemi Ceské republiky bylo pod vlivem nevyrazné
oblasti vysSiho tlaku vzduchu od zapadu

Pfizemni vitr: VRB 4 kt nebo 090-360°/4—-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 040°/06 kt, 5 000 ft AMSL 030°/06 kt

Dohlednost: nad 10 km,

Stav pocasi: skoro jasno—polojasno
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Oblacnost: FEW/SCT Ac, Ci, Cu, Sc nejnizsi vrstva FEW/SCT
Cu/Sc, BASE 5 000-6 000 ft AGL
Turbulence: NIL
Namraza: NIL
Vyska nulové izotermy: FL 115-125
Oblastni QNH: 1 012 hPa, slaby pokles

1.7.2. Vypisy ze zprav SYNOP, radarovy a satelitni snimek

Tab. €. 3 - Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzer-Mikulka (PMI) ze dne 5. 9. 2018

Eas Dohlednost Smér Rychlost Narazy vétru drﬁ):/f%né SEm T(?Péo]ta
[km] Vtru’MAG] | vétru [m-s] [m-s7] AéL]
15:00 40 VAR 2 NIL 1/8 Sc/1 500 24,9
16:00 35 VAR 1 NIL 1/8 // 2 400 23,6
Z2: MAX - 05.09.2018 15:20 UT ,("
)
Sy
T N
T
e L.\L‘\\f\ | :e.:;‘,f
g e
, {

Obr. &. 4 - Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je ozna¢ena poloha mésta Plzné)

V oblasti Plzné v dobé letecké nehody kolem 15:20 dne 5. 9. 2018 prevladalo skoro jasné
az polojasné pocasi, doprovazené pozvolnym rozpadem velmi ploché kupovité obla¢nosti
typu Cu. Nejnizsi vrstva oblacnosti o mnozstvi 2 az 3/8, typu Cu s rozpadem na Sc byla ve
vySce cca 5 000 ft AGL. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km, proti slunci Castecné
zhor8ena. Teplota vzduchu dosahovala 24 az 25 °C a relativni vlhkost byla kolem 35 %.
Vitr val ze sméru 360 az 090° nebo byl proménlivy (variabilni) o rychlosti 3 az 5 kt. V misté
a okoli letecké nehody se nevyskytovaly Zzadné nebezpecné povétrnostni jevy.

1.8.

Plocha vyuzivana pilotem pro vzlet a pfistani vrtulniku nebyla vybavena zadnymi
radionavigaCnimi a vizualnimi prostfedky.

Radionavigaéni a vizualni prostredky

1.9.

Pilot nebyl v pribéhu letové &innosti v okoli své firmy na spojeni s zadnym stanovistém
ATS.

Spojovaci sluzba
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1.10. Informace o letisti

Vrtulnik mél dle informaci majitele/provozovatele doCasné parkovat v oploceném prostoru
za severni sténou budovy pilotovy firmy. (Na obrazku €. 5 je toto misto oznaceno jako
obvyklé misto parkovani a s velkou pravdépodobnosti na ném byl pfi leteckém snimkovani
zachycen pilotav vrtulnik R 44, poznavaci znacky OK-BAJ, na kterém podle udaju
uvedenych v zapisniku letl létal od 13. 5. 2015 do 18. 6. 2018. Tento vrtulnik se v den
letecké nehody na ploSe nenachazel, protoZe byl na opravé u opravarenské organizace na
LKMB). V den kritického letu nejdfive parkoval na firemnim parkovisti za vychodni sténou
budovy a nasledné s nim pilot prelétl na stfechu budovy. Areal firmy se nachazi mimo
obytné uzemi obce. Podél jizniho okraje stavebni parcely, na které stoji budova firmy
a parkovisté, vede viceprouda komunikace a chodnik s cyklostezkou.

Obr. €. 5 — Mista vzletu a pfistani v arealu firmy

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo
mozné vyuzit k rozboru letu.

Na zaznamu prehledového zobrazeni ACC se neobjevila v daném misté a Case zadna
indikace polohy vrtulniku.

1.12. Popis mista nehody a trosek

1.12.1. Ohledani mista nehody

Vrtulnik pfi letecké nehodé prorazil stfechu haly firmy MEA. Narazem na stfechu pfizemni
budovy doSlo k poruseni integrity vrtulniku, a jesté pred jeho CasteCnym propadem do
vnitfnich prostor haly doslo k destrukci a vymrsténi nékterych cCasti vrtulniku, jeho
vybaveni a dvou tél osob sedicich na pfednich sedackach do blizkého okoli haly.
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Tab. &. 5 — Misto letecké nehody

N 49°43°55.945"
E 013°19°06.642"
nadmofska vyska: 350 m

v zemépisnych soufadnicich:

Obr. €. 6 - Pohled na prorazenou stfechu haly firmy MEA.

1.12.2. Ohledani trosek na misté letecké nehody

Kabina vrtulniku byla narazem a naslednymi setrvacnymi silami zcela zni¢ena. Cela horni
stropni Cast se pfi narazu oddélila. Pfid vrtulniku se narazem oddélila pfiblizné v urovni
nozniho fizeni. Podlaha kabiny a spodni €ast trupu byla zdeformovana narazem do
stfechy haly a jejich nosnych prvkd. Kabina byla roztrzena pfiblizné v roviné stfednich
sloupkll a obé C&asti zlstaly spojeny zdeformovanou ¢asti podlahy a stfednim tunelem,
kterym bylo vedeno fizeni.

LiZinovy podvozek vrtulniku byl narazem do stfeSni konstrukce haly zcela zni¢en. Vrtulnik
narazil do stfechy predni Casti lizin s naslednym dopadem na téméf celou plochu lizin.
Prava lizina méla ulomenou pfedni ¢ast. Ulomena C€ast liziny se nachazela pfed halou.
Obé spojovaci ¢asti podvozku ve tvaru obraceného ,U“, které spojuji levou a pravou lizinu
a tvofi zakladni nosnou cast lizinového podvozku, byly ztrupu vrtulniku vytrzeny
a deformacné poskozeny.

Ochranny oblouk ocasni vrtulky byl rozlomen na nékolik Casti, které se nachazely
v blizkém okoli haly. Pouze jeden kus byl nalezen uvnitf haly. Z toho vyplyva, Ze k jeho
destrukci do$lo narazem na stfechu jesté pfed propadnutim vrtulniku do haly.

Deformaci kabiny a utrzenim horni Casti pfi narazu doSlo k tomu, Ze selhal systém
poutacich bezpecnostnich pasu, které nemohly plnit zadrznou funkci a osoby na prednich
sedadlech byly narazem vymrstény z kabiny. Osoby na zadnich sedackach zustaly ve
zdeformované kabiné az do propadnuti vrtulniku do haly.
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VSechny 4 dvefe byly po havarii nalezeny v blizkém okoli haly. Na vSech dvefich byly
vysunuty zajiStovaci Cepy do zaviené polohy a ovladaci packy byly v poloze zavieno.

Prvky pravého fizeni byly v troskach kabiny vrtulniku a demontované prvky levého fizeni
byly vymrstény pfi narazu z mista ulozeni a byly nalezeny v blizkém okoli haly.

S ohledem na nestabilni a nebezpeénou polohu trosek vrtulniku a s ohledem na rozsah
poSkozeni nosnych prvku stfechy nebylo mozné provést zevrubné ohledani a technickou
prohlidku vrtulniku. Z toho duvodu bylo rozhodnuto po zpevnéni a zajisténi stfechy haly
trosky vrtulniku strhnout, nalozit a prevezt k dalsimu technickému zkoumani do hangaru
UZPLN.

Z davodu polohy trosek a jejich nepfistupnosti nebylo mozné ovéfit, zda se pfi nehodé
aktivoval automaticky majak polohy nehody (ELT) a zda vysila tisfiovy signal. Nasledujici
den, tzn. 6. 9. 2018, po vytazeni trosek z plechové haly a pfi pfepravé trosek do hangaru
UZPLN mezinarodni zachranny systém COSPAS-SARSAT zachytil tisfiovy signal
automatického majaku polohy nehody. Majak byl deaktivovan inspektorem UZPLN.

1.12.3. Vysledky technické prohlidky Fidicich prvku
Dne 19. 9. 2018 byla v hangaru UZPLN, provedena podrobna kontrola vSech Fidicich

kontroly bylo ovéfeni, zda byly prvky fizeni vrtulniku funkéni a jestli byly prvky pfidavného
fizeni v okamziku nehody nainstalovany, &i ne. Soucasti kontroly bylo i vyhodnoceni
fotodokumentace pofizené v den letecké nehody a nasledujiciho dne (tzn. 5. 9. a 6. 9.
2018). Pii ohledani jednotlivych prvkd fizeni v hangaru UZPLN bylo zji$téno, Zze byly
v dobé pred leteckou nehodou zcela funkéni.

PFi ohledani mista letecké nehody byly pfidavné prvky Fizeni (levého), nalezeny v blizkém
okoli haly, na jejiz stfeSe vrtulnik havaroval. Ty byly od vrtulniku oddéleny pusobenim sil
pfi narazu vrtulniku do stfechy haly. Ze stavu spojovacich €asti pfidavnych fidicich prvku
a prvkl pfipojeni k fizeni vrtulniku vyplyva, Zze prvky pfridavného fizeni nebyly k Fizeni
vrtulniku v okamziku letecké nehody pfipojeny, a proto nebylo mozné vrtulnik fidit z levého
sedadla.

Prvky pfidavného fizeni byly ve vrtulniku pouze ulozeny, pravdépodobné na obvyklém
misté (v prostoru pod sedaky sedacek). Pfi narazu a destrukci vrtulniku byly prvky
pfidavného fizeni vymrstény z kabiny vrtulniku stejné jako sedaky sedacek, pod kterymi
byly uloZeny. V8echna jejich drobna poskozeni vznikla kontaktem (narazem) s plochou, na
kterou prvky dopadly.

1.12.4. Vysledky technické prohlidky fizeni a hydraulickych posilovacu

Dne 9. 11. 2018 byla v hangaru UZPLN provedena kontrola vSech tfi hydraulickych
posilovacu ze systému Fizeni vrtulniku (viz. Protokol z technického ohledani hydraulickych
posilovacl). Pred jejich demontazi byla provedena kontrola jejich pfipojeni
k hydraulickému systému, tésnost pfipojeni a upevnéni k draku vrtulniku. Dale byla
kontrolovana celistvost a neporusenost pfipojeni tahel fizeni k posilovacim a volnost jejich
chodu. Po demontazi byla provedena podrobna kontrola stavu posilovacu. Cilem kontroly
bylo ovéfit, zda pfed leteckou nehodou vrtulniku nemély néjakou vadu a zda byly funkéni.

Systém hydraulickych posilovacl, vyjma zlomeného spojovaciho Sroubeni ,T¢
u hydraulického posilovace kolektivniho fizeni, nenesl Zadné znamky mechanického
poskozeni, netésnosti nebo jinych vad.
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Tahla fizeni byla v koncovych bodech pfipojena k pfisluSnhym prvkim. Tahla nebyla
rozpojena ani prerusena. Systém ovladani ocasni vrtulky byl posSkozen narazem do
stfechy s naslednym narazem na betonovou podlahu haly.

Obr. €. 4 - VSechny tfi hydraulické posilovace po demontazi z trosek vrtulniku.

Ze stavu vSech tfi hydraulickych posilovacu fizeni vyplyva, Zze az do narazu vrtulniku do
stfechy byly plné funkéni a pracovaly bez zavad. Svoji plnou funkénost si zachovaly i po
letecké nehodé vrtulniku. Pouze u hydraulického posilovace v systému kolektivniho fizeni
doSlo narazem pfi nehodé k ulomeni Sroubeni pfipojeni tlakové hydraulické hadice.
Z uvedeného vyplyva, Ze stav a funk&nost hydraulickych posilovacl nemély vliv na vznik
letecké nehody.

1.12.5. Vysledky technické prohlidky dvefi kabiny

Dne 9. 11. 2018 byla v hangaru UZPLN provedena kontrola v8ech dvefi a jejich &asti.
VSechny Ctvery dvefe byly po havarii nalezeny v blizkém okoli haly. Na vSech dvefich byly
vysunuty zajistovaci Cepy do zaviené polohy a ovladaci packy byly v poloze zavieno.
Zavesy vSech dvefi byly mirné ohnuty a plynové tlumici valce byly utrzeny v dusledku
pusobicich sil pfi narazu do stfechy. U vSech dvefi byla poSkozena jejich konstrukce
v misté nad zajiStovacimi Cepy. Toto poskozeni svédCi o tom, Ze vSechny dvefe byly
v okamziku nehody zavfeny a zajistény.

1.12.6. Vysledky technické prohlidky poutaciho zadrzného bezpecnostniho systému

PF¥i ohledani poutacich pasu bylo zjisténo, Ze s nejvyssi pravdépodobnosti az do okamziku
destrukce horni Casti kabiny pusobila téla na pasy tak velkou silou, Ze doSlo
k povrchovému poSkozeni a shrnuti pasl ve sponach horniho uchyceni.

Systém poutacich past pravdépodobné selhal v okamziku, kdy pfi narazu doSlo
k deformaci kabiny a oddéleni jeji horni ¢asti. V tu chvili jiz neplnily pasy zadrznou funkci
a osoby na prednich sedadlech byly narazem vymrstény z kabiny. Osoby na zadnich
sedacCkach zlstaly ve zdeformované kabiné az do propadnuti vrtulniku do haly. Jejich
poutaci pasy byly pfi zasahu HZS pfefezany.
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Stav poutacich past ukazal, Zze osoby na palubé& byly v okamziku narazu vrtulniku
pfipoutany a pasy byly zapnuty.

1.12.7. Vysledky technické prohlidky pohonného systému

Motor byl po demontazi ztrosek podroben technickému ohledani a expertize
u spole¢nosti EEA TECH spol. s.r.o. Pfi demontazi motoru dne 4. 10. 2018 byla provedena
kontrola systému pfenosu vykonu od motoru do reduktoru, na hfidel nosného rotoru a na
hfidel pohonu ocasni vrtulky.

Remenice, které prenasi vykon do reduktoru byly neposkozené, stejné jako vSechny
agregaty pfipojené ke skfini nahonu. Na Ffemenici byly nalezeny vSechny 4 pohonné
femeny. Tii byly neposkozeny a v dobrém technickém stavu. Ctvrty byl ve 2/3 délky
mechanicky poskozen femenici pfi narazu vrtulniku do prekazky.

Chladici ventilator a chladic oleje byly neposkozeny. U chladiciho ventilatoru bylo narazem
na stfechu poskozeno téleso skfiné a rozvodné potrubi vzduchu. S ohledem na destrukci
spodni ¢asti trupu narazem na stfechu bylo poSkozeno i saci hrdlo karburatoru, ktery je na
spodni strané skfiné motoru.

Hlava nosného rotoru nebyla poSkozena a nebyly na ni nalezeny zZadné stopy, které by
nasvédcovaly praci nosného rotoru v rezimu ,nizkého g - low g“. Oba listy nosného rotoru
byly pfi nehodé zni€eny. Prvni list se zasekl do stfechy haly, ¢imz doslo k jeho prohnuti
v celé délce a utrZzeni vostiny od nosniku v délce 70 cm od koncoveého oblouku. Druhy list
byl deformovan v celé délce pfi propadu stfechou. Na spodni strané obou listd byly
nalezeny stopy zplsobené smykanim se po plechové krytiné stfechy.

VSechna vysSe uvedena poskozeni byla zplisobena silami vzniklymi pfi narazu vrtulniku na
stfechu haly.

1.12.8. Vysledky technické prohlidky ocasniho nosniku a ocasni vrtulky

Ocasni nosnik byl znacné zdeformovan po stfetu se stfechou objektu. HFfidel nahonu
ocasni vrtulky byla zlomena v misté zlomeni ocasniho nosniku. Vodorovny a svisly
stabilizator byl na nékolika mistech deformovan. K jejich oddéleni od ocasniho nosniku
doslo po kontaktu se stfechou, kdy se rozlomil spojujici zavés. Pfevodovka ocasni vrtulky
i s vrtulkou byla oddélena od ocasniho nosniku. Listy ocasni vrtulky byly zdeformovany
a spole¢né s hlavou zUstaly na hfideli pfevodovky.

1.13. Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota bylo vnitfni krvaceni pfi urazovém roztrzeni hrudni
srdecnice.

Smrt pilota a vSech 3 cestujicich vznikla v pfi¢inné souvislosti s poranénimi, ktera utrpéli
pfi pfedmétné letecké nehodé. VSichni zemfeli na misté letecké nehody. Na téla vSech
4 osob na palubé pusobilo tupé nasili o velké intenzité, pfevazné zepfedu, mirné zespodu.
Poranéni vznikla pfedevsim pfi narazu vrtulniku do stfechy budovy, s naslednou destrukci
kabiny vrtulniku.

Tento typ vrtulniku je vybaven tfibodovymi bezpeénostnimi pasy, jako v osobnim
automobilu. Vzhledem k vyrazné destrukci kabiny, prfedevSim pfedni Casti, se nelze
s jistotou vyjadfit k pouziti téchto pasu jednotlivymi osobami na palub&. Poranéni na
hrudniku osob sedicich na zadnich sedackach pouziti pasu pfipousti. AvSak ani kdyby

21/33 CZ-18-0869



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

nebyly vSechny osoby fadné ve vrtulniku pfipoutany, jednalo se o vysokoenergetické
pusobeni sil na jejich téla, v kombinaci s otevienim prostoru kabiny destrukci, kdy
smrtelna poranéni by vznikla i v pfipadé fadného pouziti bezpe€nostnich pasu.

U pilota, ktery mél sedét na pravém prfednim sedadle a pilotovat pfedmeétny vrtulnik, bylo
zjisténo poranéni pravé horni koncCetiny, které nastalo pfi umisténi této koncCetiny
v okamziku narazu vrtulniku pred télem, pokrCenou v loketnim kloubu. Poranéni pravé
ruky nasvédcuje pro umisténi na rukojeti fidici paky cyklického fizeni. Poranéni dolnich
koncetin nelze hodnotit ve vztahu k pedalum nozniho fizeni.

U cestujiciho, sediciho vlevo vpfedu, byla v dobé narazu vrtulniku jeho prava horni
koncCetina podél téla. Prava ruka byla velmi pravdépodobné umisténa na boc¢ni ploSe
sedaku sedacky, nejspiSe v obecné obranném reflexu. Koncetina nebyla opfena o pevnou
soucast kabiny (napf. palubni deska), nesvirala ani valcovy pfedmét (napf. paku cykliky
nebo kolektivu). Tato osoba tedy do pilotovani vrtulniku nezasahovala.

Pfi pitvé nebyly zjistény na télech osob urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné letecké nehody, jako je napf. zasah stfelou, vybuch trhaviny
apod.

Pfi pitvé pilota nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku
havarijni situace, nebo mit souvislost s jeho umrtim.

Z pitev vyplynulo, Ze hmotnost pilota byla v obleCeni 75 kg. DalSich osob 91 kg, 75 kg
a 57 kg. Celkova hmotnost vSech osob na palubé byla tedy 298 kg.

Pilot nemél platnou zdravotni zpusobilost 2. tfidy leteckého personalu. Posledni IékaFfskou
prohlidku podstoupil dne 19. 8. 2013 v Centru Letecké mediciny s.r.o. se zavérem
schopen pro 2. tfidu. Platnost zdravotni zpUsobilosti skoncila dne 19. 8. 2018.

Toxikologicka expertiza prokazala v krvi zemrelého pilota hladinu alkoholu 1,97 g.kg-1, tj.
1,97 %o (promile), v moci 2,47 g.kg-1. Jiné toxikologicky vyznamné latky (drogy, pro let
zakazana lécCiva) zjistény nebyly. Pilot se nachazel v dobé predmétného letu ve fazi
stfedni az tézké opilosti. Tato hladina alkoholu ovliviuje senzorické, motorické i kognitivni
funkce mérou velmi podstatnou, kdy takovy pilot neni schopen bezpecného fizeni
jakéhokoliv letadla nebo SLZ. V posuzovaném pfipadé jde jednoznacné o vyznamné
ovlivnéni bezpecnosti letu.

Biochemické vySetfeni somato-psychického stavu nebylo u pilota provedeno z ddvodu
vyznamné opilosti a metabolickymi procesy s ni spojenymi.

Z komplexni soudné Iékarské expertizy vyplynulo, Ze pilot nebyl schopen z divodu své
opilosti bezpecné fidit pfedmétny vrtulnik. Pfipadna chyba pilota mohla nastat v pficinné
souvislosti s jeho ovlivnénim alkoholem.

1.14. Pozar

Po narazu vrtulniku do stfechy budovy a naslednému proniknuti trosek do objektu nedoslo
k pozaru. V nadrzich vrtulniku mohlo byt v okamziku letecké nehody cca 40 litrd paliva.
1.15. Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Nahodny pozorovatel oznamil leteckou nehodu na lince 112
a jednotky IZS se dostavily pfimo na misto letecké nehody. Na misto letecké nehody se
dostavila jednotka HZS, Policie CR a vrtulnik LZS.
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Téla pilota a cestujiciho, ktery sedél na levém pfednim sedadle byla nalezena v tésné
blizkosti haly. Télo cestujici, ktera sedéla na jedné ze zadnich sedacCek vrtulniku bylo
nalezeno na podlaze, uvnitf haly. Télo cestujiciho z druhé zadni sedacky zlstalo viset
v troskach vrtulniku.

U vSech Ctyf osob z havarovaného vrtulniku byla provedena resuscitace s negativnim
vysledkem.

1.15.1. Nouzovy polohovy radiomajak ELT

Nouzovy polohovy radiomajak ELT ARTEX ME 406 P/N 453-6603 sériového Cisla
197-16026, instalovany na vrtulniku, byl pfi narazu do stfechy budovy aktivovan, ale
vysilani nouzového signalu bylo zastinéno kovovym plastém objektu. Mezinarodni
zachranny systém COSPAS-SARSAT zachytil tishnovy signal pfedmétného automatického
majaku polohy nehody pfi vyjmuti trosek z budovy a jejich nasledném transportu na korbé
nakladniho automobilu.

1.16. Testy a vyzkum

1.16.1. Demontaz a expertiza motoru

Dne 4. 10. 2018 byla provedena demontaz a expertiza motoru Lycoming O-540-F1B5,
vyrobni Cislo L-263850-40A u certifikované opravarenské organizace EEA Tech spol. s.r.o.
za pfitomnosti inspektord UZPLN. Z expertizy byla zpracovana dne 10. 10. 2018 nalezova
zprava, ktera konstatovala, Ze:

e na motoru nebylo zjiSténo evidentni poskozeni,

e 0bé zapalovaci magneta byla plné funkéni,

e Kkarburator byl bez zavad a byly na ném provedeny vesSkeré platné servisni bulletiny
(SB/AD),

e demontované agregaty nejevily Zadné znamky poskozeni,

e vnitfni ¢asti motoru, rozvodova kola, klikova hfidel, ojnice a valce byly bez
poskozeni, deformaci a bez koroze.

V nékterych valcich byly nalezeny dfevéné tfisky z konstrukce stfechy, coz dokazuje, Ze
motor pracoval i v okamziku narazu do stfechy haly na vy$§im rezimu chodu. Zavér zpravy
z expertizy motoru je, Ze motor pracoval bez zavad az do okamZiku narazu do stfechy
haly a nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.16.2. Test pouzitého paliva

Na misté letecké nehody byl dne 6. 9. 2018 z trosek vrtulniku odebran vzorek paliva
(1 litr) a vzorek hydraulické kapaliny (0,15 litru). Vzorky byly odebrany do Cdistych
standardnich odbérovych lahvi.

Dne 21. 9. 2018 byl dodan vzorek paliva odebrany z nadrzi vrtulniku do ZkuSebni
laboratofe €. 1152.1 firmy SGS, ktera ke dni 26. 9. 2018 vypracovala ZkuSebni protokol
C. 25426. Zavér expertizy — dodany vzorek leteckého benzinu vyhovuje ve zkouSenych
parametrech pozadavkim specifikace DEF STAN 91-90 ISSUE 3 pro letecké benziny
AVGAS.
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1.16.3. Test pouzitého motorového oleje

Vzorek oleje byl odebran z olejové skfiné motoru dne 4. 10. 2018 pfi demontazi motoru
vmnozstvi 0,3 litru a dne 8. 10 2018 byl vzorek predan k expertize do Tribologicke
laboratofe, VTU s.p., odborna zkuSsebna VTUL a PVO.

VySe uvedenym pracovistém byl vyhotoven Protokol €. 18/10/19, ve kterém byly popsany
vysledky zkouSek zaméfenych na spektralni analyzu oleje AES-RDE, na stanoveni
chemickych a fyzikalnich vlastnosti oleje a na provedeni rozboru mechanickych necistot.
Soubor provedenych zkouSek neodhalil Zadné pfiznaky poruchy dild motoru,
mazanych — omyvanych olejem.

1.16.4. Test pouzité hydraulické kapaliny

Vzorek hydraulické kapaliny byl odebran 6. 9. 2018 z trosek vrtulniku (0,15 litru). Z ddvodu
malého mnozstvi ziskané hydraulické kapaliny nebylo mozné provést expertizu vzorku.
Byla provedena pouze vizualni kontrola na pfitomnost mechanickych necistot a indikacni
tabletou zkouSka na obsah vody.

Odebrany vzorek a zbytky hydraulické kapaliny ze systému hydraulickych posilovaci byly
Cisté, bez mechanickych necistot a bez pfitomnosti vody.

Zavérem zkousek vySe uvedenych provoznich kapalin je, Ze jejich druh, mnozstvi a kvalita
nemeély vliv na vznik letecké nehody.

1.16.5. Test nouzového majaku polohy ELT

Vrtulnik mél nainstalovan automaticky radiomajak polohy nehody typu ELT ARTEX ME
406 P/N 453-6603 sériového Cisla 197-16026. Na télese majaku byl identifikaéni kod
a kéd zeme registrace. Podle téchto udaju se jednalo o majak, ktery byl registrovany v Italii
pro vrtulnik Robinson R 44 RAVEN | registracni znacky |-CCNI.

K automatické aktivaci dochazi od hlavniho tihového spinace pfi prudkém zpomaleni,
které odpovida hodnoté pretizeni 2,3 g anebo pfi hodnoté pretizeni 12 g, zaznamenané
jednim z 5 pomocnych snimacu pretizeni.

Majak se aktivoval automaticky pretizenim pfi narazu vrtulniku. Vysilani majaku bylo po
nehodé stinéno Zeleznou konstrukci haly. Prvni nouzovy signal zaznamenal mezinarodni
zachranny satelitni systém COSPAS-SARSAT az dne 6. 9. 2018 po vytazeni trosek
vrtulniku z haly v 08:57 a posledni signal byl zaznamenan v 16:40, kdy byl majak po
pfevozu trosek do hangaru UZPLN vypnut. Nasledné byl majak demontovan a v fijnu 2018
byl podroben posouzeni technického stavu u spole€nosti Tomi Air s.r.0. s nasledujicimi
zaveéry:

e instalovany majak polohy nehody sériového Cisla 197-16026 byl funkéni,

e Zivotnost baterie byla do OCT/2020,

e zafizeni mélo platné identifikacni kody a registraci,

e k majaku nebyl pfipojen palubni GPS pfijimac,

e ovladaci prvky byly ve spravné poloze,

e zafizeni pracovalo v souladu se svymi technickymi podminkami.

1.17. Informace o provoznich organizacich

Vrtulnik byl vlastnén a provozovan firmou Future WOOD s.r.o. Majitel firmy si vrtulnik
zakoupil dne 21. 7. 2018 v Italii za u€elem vlastniho vycviku pro ziskani pilotni licence
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a nasledného sportovniho a rekreacniho Iétani. Vlastnik a provozovatel v jedné osobé
o provozu vrtulniku doslova uvedl: ,Co se tyka samotného padu vrtulniku, tak uvadim, Ze
toto jsem se dozvédeél az z médii, kdyz jsem byl doma na neschopence. O tom, Ze se stala
ta nehoda, jsem se dozvédél, jak jsem jiz uvedl, z medii, hned mé napadlo, ze to mohl byt
ten nas vrtulnik, nebot jsem v zébérech vidél, Ze vrtulnik ma modré sedacky. Zadny
souhlas s létanim s nasim vrtulnikem jsem vyjma preletu z Itélie do Cech (jméno pilota)
nedal, i tomu servisu jsem rozumél tak, Ze se na néj pfijede podivat néjaky technik na ten
heliport u pilotovy firmy. Je$té jednou uvadim, Ze jsem (jméno pilota) rozhodné nedal
souhlas si libovolné létat s uvedenym vrtulnikem. V té dobé, jak jsem jiz uved! na zacatku,
Jjsem byl hospitalizovan v nemocnici.*

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o
spoleCnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi. Pfiloha V, Hlavni pozadavky na letecky provoz:

1.3 Pred kazdym letem musi byt stanoveny ulohy a povinnosti kazdého Clena posadky.
Velitel letadla musi byt odpovédny za provoz a bezpecnost letadla a za bezpecnost vSech
Clenu posadky, cestujicich a nakladu na palubé.

1.18.2. Provadéci Nafizeni Komise (EU) &. 923/2012

Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi
spolecna pravidla letani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké
navigace. Clanek 2, Definice:

100. "Velicim pilotem" se rozumi pilot uréeny provozovatelem nebo, v pfipadé
vSeobecneho letectvi, vlastnikem k veleni a provedeni bezpecnéeho letu,

102. "Problematickym uzivanim psychoaktivnich latek" se rozumi uzZivani jedné nebo vice
psychoaktivnich latek leteckym personalem zpusobem, ktery:

a) predstavuje primé nebezpeci pro daného uZivatele nebo ohroZuje Zivoty, zdravi nebo
pohodu ostatnich nebo
b) zptsobi ¢i zhorsi profesni, spoleCenské, duSevni nebo fyzické problémy nebo potize.

104. '"psychoaktivnimi latkami" se rozumi alkohol, opioidy, kanabinoidy, sedativa
a hypnotika, kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava rozpoustédla, kava
a tabak se mezi né nezahrnuji.

1.18.3. Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012, PFiloha

Provadéci Nafizeni Komise (EU) &. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi
spole€na pravidla Iétani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupu v oblasti letecké
navigace. Pfiloha, Pravidla létani, Oddil 2, Pouzitelnost a dodrzovani, Oddil 3, Obecna
pravidla a vyhybani se stfetum.

SERA. 2005 DodrzZovani pravidel Iétani

Provoz letadla za letu, na pohyblivé ploSe letisté nebo v provoznim misté musi byt ve
shodé s obecnymi pravidly, platnymi mistnimi ustanovenimi a navic, pokud jde o provoz
za letu, také ve shodé:

a) s pravidly pro let za viditelnosti
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SERA. 2010 Odpovédnost za dodrZovani pravidel létani
a) Odpovédnost veliciho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu
s timto nafizenim, vyjma pfipadu, kdy se smi od téchto pravidel odchylit za podminek, kdy
Je odchyleni absolutné nezbytné v zajmu zachovani bezpecnosti.

SERA. 2015 Pravomoc veliciho pilota letadla
Velici pilot letadla musi mit s konec¢nou platnosti pravo rozhodnout o provedeni letu.
SERA. 2020 Problematické uzivani psychoaktivnich latek

Kterakoli osoba ve funkci, ktera je rozhodujici pro bezpecnost letectvi (osoba ovlivriujici
bezpecnost letu) nesmi tuto funkci vykonavat, pokud je pod viivem jakychkoli
psychoaktivnich latek snizujicich schopnost vykonu funkce. Tyto osoby se musi vyvarovat
jakéhokoli problematického uzivani téchto latek.

SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplsobem, ktery by ohrozil
Zivot nebo majetek jinych.

SERA. 3105 Minimalni vySky

S vyjimkou situaci, kdy je nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to povoli prislusny
urad, nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych
mist nebo nad shroméazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, ktera by

v pripadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo majetku na povrchu
zemé. Tyto minimalni vySky jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA. 5005 pism. f)

a) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1 000 ft) nad
nejvyssi pfekazkou v okruhu 600 m od letadla;

b) kdekoli jinde, neZ je stanoveno v pism. a), ve vySce niz§i nez 150 m (500 ft) nad zemi
nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvy$si pfekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od
letadla.

1.18.4. Vyhlaska 108/1997 Sb.

Vyhlaska 108/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spoji ze dne 23. dubna 1997, §14,
odstavec 5, pismeno d), odstavec 6, pismeno c):

(5) Ke vzletum a pristanim Ize vyuZit pouze ploch:

d) jejichZz rozméry a povrch odpovidaji poZadavkim stanovenym v letové pfirucce letadla
a v provozni pfiru¢ce provozovatele leteckych cCinnosti, k jehoz vzletu a pristani ma byt
plocha vyuZivana,

(6) Pristani, vzlety a souvisejici ¢innosti mohou byt provadény pouze:

¢) nenachézeji-li se ve vzdalenosti mensi nez 50 m od letadla na zemi osoby, které nejsou
ucastny na provozu letadla.
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1.18.5. Ucebnice Soudniho Iékarstvi

Ucebnice Vorel, F. a kol. Soudni lékarstvi, Grada,1999. Hirt, M., Vorel, F. a kol. Soudni
Iékarstvi, II. dil., Grada. 2016. Vliv na Flight Safety.

Tab. €. 6 - Vliv alkoholu na lidsky organismus

Mnozstvi alkoholu Vliv na organismus Clovéka
v krvi [g.kg7]

do 0,20 Neprikazna hladina
0,21 -10,30 Hladina neni vyznamna pro silni¢ni provoz
0,31-10,49 Jedinec pouzil alkoholicky napoj, ale je pitim prakticky neovlivhén
0,5-0,99 Podnapilost — nejmirné;jsi stupen alkoholového ovlivnéni
0,80 a vice Ridi& neni schopen bezpe&né Fidit motorové vozidlo
1,00 -1,49 Mirna opilost — mirné snizeni soudnosti, pozornosti, zvySena sebedivéra,

mnohomluvnost, prodlouzena reakéni doba a moznost nespravného feseni
situace Vv silni¢ni dopravé i mimo ni

1,50-1,99 Stfedni opilost — poruchy koordinace, snizena pozornost, zpomaleni télesnych
pohyb

2,00 - 2,99 Tézka opilost — blaboliva fe¢, psychické poruchy, neschopnost chlize

3,0-3,99 Otrava alkoholem

4,00 a vice Smrtelna otrava alkoholem
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Tab. &. 6 - Hodnoceni vlivu alkoholu na schopnost fidi¢t podle NeSpora

Hladina etanolu Pozorované priznaky
v krvi [g.kg7]

0,20-0,5 Prokazatelné zhorSené schopnosti Fidit, tendence riskovat, nepfiméfena
sebed(ivéra, zhorSena schopnost rozeznat pohybujici se svétla, horsi odhad
vzdalenosti
0,5-0,8 Kromé vySe uvedenych pfiznakl se u fidi¢e mizeme setkat s pronikavé

prodlouzenym reakénim ¢asem (zhorSeny postieh), pfecenovani vliastnich
schopnosti, oci se obtiZzné pfizplsobuji pfechodu ze svétla do tmy a naopak, horsi
vnimani barev, zhor§ena schopnost soustfedéni, poruchy rovnovahy, zhorSuje se
odhad vzdalenosti

0,8-1,2 Kromé vySe uvedeného se se navic zhorsuje i schopnost vnimat okraje zorného
pole (tunelové vidéni), zhorSovani soustfedéni, je jesté vice prodlouzen reakéni
Cas, roste bezohlednost pfi fizeni

1,2 —avice Ridi¢ predstavuje pro sebe i okoli obrovské riziko, nadale se zhor3uji poruchy
soustifedéni, reakéni ¢as, rovnovaha i nekriti€nost, ¢asta je Spatna orientace, i velmi
zkuSeny fidi¢ se v tomto stavu muze dopustit hrubych chyb

Na rozdil od dopravy na pozemnich komunikacich se pilot pohybuje v trojrozmérném
prostoru, coz vyzaduje vyS$Si naroky na aktualni zdravotni zplsobilost. Existuje fada studii
ICAO a FAA o negativnim vlivu alkoholu na pilota, pfedevSim na zrakovy analyzator,
vestibularni (rovnovazny) aparat, jemnou motoriku a kognitivni funkce.

1.19. Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L 13 (Annex 13 ICAO).
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2. Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pficiny letecké nehody vyplyva z dikazu
nalezenych na troskach vrtulniku, z vysledkd podrobné prohlidky mista letecké nehody, ze
zavérl soudné-lékarfské expertizy, z informaci z vypovédi svédki a ze zaznamd
primyslovych kamer. Na vrtulniku nebylo Zadné zafizeni, jehoZz zaznam by komise mohla
vyuzit, rozbor kritické faze letu.

2.1. Pilot

2.1.1. Kvalifikovanost pilota

Pilot mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s vrtulnikem R 44 RAVEN I, na kterém
nalétal od 13. 5 2015 celkem vice nez 308 h 54 min. S vrtulnikem létal pravidelné
a vlétani nemél dlouhé prestavky. Posledni POZ na typu provedl dne 20. 9. 2017
s hodnocenim ,uspél“. Z tohoto pohledu Ize usoudit, Ze pilot mél dostate¢nou letovou praxi
a zkusSenosti s vrtulnikem uvedeného typu.

2.1.2. Zpusobilost pilota

Pilot nebyl zpusobily letu, protoze nemél platnou zdravotni zpUsobilost 2. tfidy leteckého
personalu a vrtulnik pilotoval pod vlivem alkoholu v pasmu stfedni az tézké opilosti, kdy
mu byla v krvi prokazana hladina alkoholu 1,97 promile. Skute€nost, Ze toxikologickym
vySetfenim byl v krvi zjistén alkohol v koncentraci, jejiz hladina znemoznila bezpecnou
pilotaz, lze povaZovat za rozhodujici pro pFfecenéni vlastnich schopnosti a Spatné
zvladnuti chyby, kterou byl postup, pfi némz v bezprostifedni blizkosti zemé prokazatelné
proved| s vrtulnikem takovy manévr, jehoz vybrani nasledné nezvladnul.

2.2. Provedeni letu

Pilot provedl vzlet ze stfechy firemni budovy, ktera se nachazela ve vySce cca 10 m nad
okolnim terénem. Timto rozhodnutim nerespektoval ustanoveni letové pfirucky pro postup
vzletu, jak ukazuje diagram vztahu vysky a rychlosti v Sekci 5. Timto rozhodnutim ohrozil
bezpecCnost letu, protoze pfi vysazeni pohonné jednotky v okamziku vzletu by nebyl
schopen provést bezpecné nouzové pfistani.

Po vzletu misto stoupani do minimalni vySky nad terénem stanovené pro lety VFR,
pokraCoval v horizontalnim letu nizko nad Folmavskou ulici az do prostoru kruhového
objezdu u prodejny MAKRO. Zde se po uleténych cca 2,5 km pravdépodobné rozhodl pro
navrat zpét na misto vzletu. Vrtulnik se nejdfive naklonil doleva, ale vzapéti preSel do
extrémniho pravého naklonu a zacal vyznamné ztracet vysku.

2.2.1. Kiriticka situace

Kriticka situace zfejmé nastala v dlisledku nevhodné provedené pravé zatacky
s extrémnim naklonem pfi letu nizko nad zemi s pIné obsazenym vrtulnikem. Pilot Spatnou
koordinaci pohybu jednotlivych prvka fizeni pfi velkém naklonu v€as nereagoval na
rychlou zménu pfi¢ného, ale i podélného sklonu vrtulniku pfidi k zemi doprovazenou
zvySenim vertikalni rychlosti klesani. Tento stav se mu podafilo ¢asteCné eliminovat,
protoze ze zabéru prumyslovych kamer a stopé po zaseku jednoho z listd nosného rotoru
je zfrejmé, ze vrtulnik letél pfed narazem do prekazky v mirném pravém naklonu. Snaha
pilota srovnat i podélny sklon je zjevna pfi pohledu na pohyb rotorového disku tésné pred
narazem do prekazky. Vrtulnik s mirné sklonénou pfidi prfesto narazil velkou vertikalni
rychlosti do stfechy pfizemni budovy.
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2.2.2. Koordinace a potfebna presnost pfi fizeni vrtulniku

Letové manévry, jakymi jsou zatacky s naklonem vétSim jak 30°, vyzaduji vzajemné
koordinované a pfesné pohyby prvkl fizeni. Pfi provadéni zatacky s velkym naklonem je
potfebné vCas zvysit tah nosného rotoru pfizvednutim paky kolektivu a tim eliminovat
jistou ztratu vysky. Dale je potfebné vzit v Uvahu, Ze specificky provedené soupaci
cyklického fizeni u vrtulniku R 44 klade naroky na pfesné vedeni rukojeti fidici paky pfi
pohybu v pficném sméru. Pfi nevhodném drzZeni rukojeti a nepozornosti pilota dochazi pfi
pohybu cyklického fizeni doprava i k sou¢asnému mirnému pohybu dopfedu v podélném
sméru, coz vede k naslednému sklonu vrtulniku pfidi k zemi. Opacny jev nastane pfi
pohybu cykliky opacnym smérem, tedy doleva.

2.3. Vrtulnik

2.3.1. Provoz vrtulniku

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpec€ovalo dostateény
rozsah Fizeni pro bezpecné pilotovani vrtulniku. Maximalni vzletova hmotnost vrtulniku
nebyla prfekroCena.

Provozni kapaliny ve vrtulniku svym druhem, kvalitou a naplnénym mnozstvim odpovidaly
pFisluSnym jakostnim poZadavkim a technickym normam.

2.3.2. Vysledky technického ohledani vrtulniku a expertiz

V ramci technického ohledani, provedeni nezbytnych expertiz a rozbord, vcetné
posouzeni technického stavu kritickych ¢asti vrtulniku, nebyla nalezena Zadna stopa nebo
technicka zavada, ktera by mohla byt pfi¢cinou nebo by mohla vést ke ztraté vykonu nebo
fiditelnosti vrtulniku. BEéhem letu nedos$lo ke kontaktu rotujicich nosnych ploch s trupem
vrtulniku.

K destrukci vnéjsi a vnitfni ¢asti kabiny, pfistavaciho zafizeni, ocasniho nosniku, nosného
a vyrovnavaciho rotoru a listi nosného rotoru doslo v disledku narazu vrtulniku do pevné
prekazky.

V8echna posSkozeni vrtulniku vznikla jako nasledek narazu vrtulniku na stfechu haly.
Nepodafilo se prokazat zadnou technickou zavadu vrtulniku ani jeho systému tzn., Ze
vrtulnik byl az do narazu do stfechy haly firmy MEA pIné funk&ni a letuschopny.

2.4. Vliv povétrnostnich podminek
Povétrnostni podminky nemély na vznik a pribéh letecké nehody zadny vliv.
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Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram

Pilot

mél pro dany let platnou kvalifikaci,

mél platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

mél z hlediska dovednosti dostate¢né pilotni zkusenosti s Iétanim na typu,

pouzil vrtulnik neopravnéné bez souhlasu majitele, resp. provozovatele vrtulniku,
nemél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

pfi zdravotni komplexni expertize nebyly zjistény Zadné skuteCnosti, které by
svédcily pro zdravotni pfi€inu letecké nehody,

védomeé, v prubéhu cca 2 hodin pred kritickym letem pozZzil alkoholické napoje, coz
potvrdilo toxikologické vySetfeni, kdy byl v krvi zjiStén alkohol v koncentraci
1,97 g.kg?,

ackoliv zvladnul dva lety, které bezprostfedné pfedchazely letu, béhem néhoz
doslo k letecké nehodé, hladina alkoholu znemoznila bezpeénou pilotaz,

provedl kriticky let, v€etné dvou pfedeslych v rozporu s pravidly pro provadéni letd
VFR,

provedl| vzlet ze stfechy firemni budovy, ktera sice byla mimo obytné uzemi obce,
ale ve vzdalenosti mensi nez 50 m od osob nezucastnénych na letovém provozu,
komisi se nepodafilo objasnit divod, pro¢ pfistal z pfedchoziho letu a odstartoval
na kriticky let ze stfechy budovy, kdyZz bylo na zemi vhodné misto, které bézné
pouzival pro vzlety a pfistani se svym vlastnim vrtulnikem,

rozhodnuti odstartovat ze stfechy budovy a nasledné provedeni letu nelze
zddvodnit provoznimi ¢&i povétrnostnimi podminkami, ale nezodpovédnym az
arogantnim pfistupem, ktery negativné ovlivnil bezpec€nost letu,

svym pristupem k dodrzovani leteckych predpistu zapficinil leteckou nehodu, pfi
které zahynul sam, s nim dalSi tfi lidé na palubé vrtulniku a ohrozil bezpeénost vice
osob v prostoru jeho letu,

svym védomym chovanim zapficinil vznik situace, ktera vyustila v leteckou nehodu.

Vrtulnik

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

v dobé vzletu nebyla prekroCena maximalni vzletova hmotnost vrtulniku,

v dobé letecké nehody bylo v nadrzich dostateéné mnozstvi paliva,

motor pracoval v prubéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkéni,

neni zadny dudkaz o poruSe vrtulniku pfed tim, nez vrtulnik narazil do stfechy
objektu,

popsana poskozeni konstrukce vrtulniku vznikla az po narazu do prekazky,

byl zcela zni€en plsobenim sil pfi kontaktu rotujicich ploch a trupu se stfechou
objektu a naslednym pranikem stfeSni konstrukci,
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UZPLN

e poskozeni nosného rotoru, trupu a ocasnich ploch odpovidaji narazu do strechy
v letové poloze,

e vrtulnik po priniku stfe$ni konstrukci dopadl ocasnim nosnikem na podlahu haly
a trup vrtulniku zustal viset pod stfechou,

e byl béhem kritického letu pilotovan pilotem, ktery sedél na pravém prednim
sedadle.

3.1.3. PfiCiny

Prficinou letecké nehody byla kombinace pfecenéni schopnosti a vlivu hladiny alkoholu,
ktera znemoznila bezpecCnou pilotaz pfi extrémnim manévru pfi letu nizko nad zemi.
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4. Bezpeénostni doporuceni

S ohledem na pfiginy letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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