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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incident bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérena zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incident(ll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentu
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemGze byt pouzita ani pro uplatnéni naroki
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ARP Vztazny bod letidté

Cl Cirrus

CuU Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

FI(S) Letovy instruktor kluzaku

IAS Indikovana vzdusna rychlost

LKFR Vefejné vnitrostatni letisté Frydlant nad Ostravici
MSL Stfedni hladina mofe

N Severni zemépisna Sitka

NW Severozapad

RWY Draha

UTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Vv Rychlost letu letadla

W Klesaci rychlost

Pouzité jednotky

°C Stupen Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hectopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

S Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth KG Flugzeugbau; Standard Cirrus
Poznavaci znacka: OK-0783

Misto: Rajcza (Polsko)

Datum a Cas: 29. 6. 2019, ve 12:56 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 1. 7. 2019 UZPLN obdrzel prostfednictvim povinného systému hlaseni udalosti
zpravu o poskozeni kluzaku Standard Cirrus pfi pfistani do terénu. Po dosednuti do
vysokého porostu travy se kluzak otocil o cca 180° proti sméru pfistani a pfi dojezdu
pozpatku se poskodilo kfidlo, kfidélka a centroplan. Pilot nebyl zranén.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé podklad(
od zucastnéné osoby a nalezu opravnéné organizace udrzby.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 26. srpna 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot kluzaku Standard Cirrus provadél let vramci 2. soutézniho dne pfi FL 2019
Adrenalin Grand Prix, soutéZe kluzakl nad uzemim tfi statd organizované na letisti
Frydlant nad Ostravici. Pro soutézni let byla stanovena trat SP1 Lysa — Klastov — upati
Babi Gory — Jezerne hraz — Lipovy — LKFR, o celkové délce 303 km.

Pilot provedl vzlet v aerovleku z RWY 26 v 09:33. Ve svém vysvétleni uvedl, ze se mu
podafilo navazat do termiky a na trat odlétl v 10:17 spolu s hlavni skupinou kluzaka.
Kvuli $patné zvolenému postupu se viak zdrZzel nez nastoupal dostateCnou vysku pro
pfekonani pohofi Beskyd. Po dosazeni 1. otocného bodu v 11:32 se pocasi zacalo lepsit
a pilot postupoval na severovychod. Na hranici mezi Slovenskem a Polskem bylo vidét,
Ze se podasi zagina pomalu ménit k hor§imu. Letél proto severné od Cadce, vystoupal
do 1850 m AMSL a pak nad hornatou oblasti Polska letél ke 2. otoénému bodu smérem,
kde predpokladal podle vyvoje obla¢nosti vyskyt stoupavych proudu. Z vysky 1900 m
AMSL letél k obci Rajcza, kde pozoroval sérii oblaki. Ocekaval, Ze nad sluncem
nasvicenych svazich najde stoupavy proud, coZ se ale nepodafilo.

K zaveéru letu pilot uvedl, Zze se snazil najit jakykoliv stoupavy proud, diky kterému by
vylétl z oblasti horskych udoli smérem do roviny. Sou€asné vyhledaval vhodnou plochu
pro pfistani. Horské louky byly bohuZzel rozdéleny pomérné vysokymi mezemi. VétSina
poli okolo vesnic v udoli byla kratka a zakonCena plotem, pfipadné pres né vedlo
elektrické vedeni. Ve finalni fazi si vyhlédnul dvojici ploch. Prvni vypadala jako
nepferusovana louka s kratkym porostem a méla dostateCnou délku. Pfi vyhledové
zatacce ve vySce cca 500 m nad plochou zjistil, Ze je v poloviné rozdélena plotem a pro
pristani nevhodna. Druha louka byla s vysokym porostem a pfiblizeni vedlo pfes obytné
domy a Fadu vzrostlych stromu. Vzhledem k respektu ze stroma proved! pfiblizeni na
vySSi rychlosti, aby mél bezpeénostni rezervu pro pfipad nahlého poryvu. Pilot finalni
fazi popsal tak, ze prakticky cely sestup mél brzdy oteviené naplno a urychlenim
kluzédku na cca 120 kmh™' se snazil vytratit co nejucinnéji vysku. Po podrovnani
v disledku zachyceni o vysoky porost doSlo k rotaci kluzaku kolem svislé osy a pfi
dojezdu pozpatku se poskodilo kfidlo, kfidélka a centroplan. Pilot nebyl zranén.

1.2 Informace o osobach

Pilot kluzaku:
+ vék 32 let
« drzitel platného prukazu zpUsobilosti pilota kluzaku
+ kvalifikace FI(S), platna
» osveédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy, platné
* omezeny prukaz radiotelefonisty, platny

Celkova doba letu uvedena v zapisniku leta:
* na vSech typech kluzaku: 378 h 20 min
* na typu Standard Cirrus: 153 h 17 min
Pilot za poslednich 90 dnu proved! lety v celkové dobé 28 h 29 min, z toho 12 h
40 min na kluzaku Standard Cirrus.

1.3 Kluzak

Standard Cirrus je jednomistny stfedoplosny kluzak urCeny pro sportovni a rekreacni
létani. Trup je tvofen skofepinou z kompozitl. KFidlo je také skofepinové. Ocasni plochy



jsou usporadany do T. Vodorovna ocasni plocha je plovouci. Pfistavaci zafizeni je
tvofeno zatahovacim kolem ve spodni ¢asti trupu a ostruhou.

Kluzak Standard Cirrus, poznavaci znacka OK-0783:

Vyrobce: Schempp-Hirth KG Flugzeugbau;
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 192

Celkovy nalet: 3480 h 12 min

Nalet od posledni prohlidky: 66 h 10 min

Poijisténi odpovédnosti: platné

Kluzak byl pro soutézni let vybaven letovym zapisovacem LXNAV NANO 3. Zaznam byl
vyuzit k rozboru letu a konecna Cast trajektorie je uvedena v pfiloze €. 1.

Letova a servisni pfiru¢ka pro kluzak Standard Cirrus uvadi v ¢asti 2. Letové postupy:

Priblizeni a pfistani:
Priblizeni se bézné provadi na rychlosti 80 km-h-'.

1.4 Meteorologické podminky
1.4.1 Pfedletové informace

Soutézici pfi briefingu dne 29. 6. 2019 obdrzeli od meteorologa analyzu situace véetné
predpovédi pocasi na 2. soutézni den:

Situace — tlakova vySe 1020 hPa se stfedem nad Severnim mofem se presunuje pres
na$e uzemi k jihovychodu.

Pocasi — dopoledne 1 — 3/8 CU se zakladnou 1500 — 1700 m MSL, odpoledne Ccista
termika s dostupem mezi 1800 — 2200 m MSL. Maximalni teploty 22 — 25 °C, vitr ze NW
sméri 2 — 4 mrs'. Vyuzitelny interval do 18:30 SELC, priumérné stoupani 1,5 ms,
v maximu denniho chodu 2,1 m-s.

1.4.2 Pfedpokladana meteorologicka situace

Podle odborného odhadu Letecké meteorologické sluzby CHMU v oblasti mista pfistani
ve 13:00 UTC prevladalo polojasné, misty smérem na vychod pravdépodobné i oblacné
1000 m AGL, dalSi vrstvu tvofila vysoka obla¢nost typu Cl. Dohlednost byla nad 10 km.
Teplota vzduchu v misté pfistani dosahovala asi 23—-25 °C. Vitr') val ze sméra 230°—
340° (nejcastéji asi 240°-280°) o primérné rychlosti 4-5 kt, v maximech 12-15 kt.
Vyskovy vitr do hladiny 050 MSL byl smérové proménlivy nebo val od severovychodu
o rychlosti 4-10 kt.

1.5 Informace o letisti a spojeni

Letisté Frydlant nad Ostravici je vefejné vnitrostatni letisté, 1,5 km E Frydlant nad
Ostravici. Pilot provadél vzlet z RWY 08. Nadmoiska vySka ARP RWY 08/26 je 1440 ft /
439 m. Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Frydlant RADIO je uren
kmitoCet 123,490 MHz. Pro soutézni lety byl dale ur¢en kmitoCet 130,930 MHz.

1 Odhad podle beskydskych automatickych stanic CHMU Bila, Koneé¢na a Jablunkov.
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1.6 Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto dosednuti kluzaku se nachazelo na louce s vysokym travnim porostem. Louka na
mirném svahu o délce cca 250 m je orientovana ve sméru 338°. Kluzak se zastavil na
misté, jehoz souradnice byly 49° 05" 15“ N a 19° 05°44“ E a nadmofska vyska 500 m.

Obrazek €. 1 Kluzak po zastaveni na misté letecké nehody.
Po oto€eni kolem svislé osy o cca 180° se kluzak pohyboval pozpatku.

Ze zpravy opravnéné organizace udrzby vyplyvaji zejména nasledujici poskozeni

kluzaku:

e PosSkozeni potahu odtokové Casti u kofenového Zebra levé poloviny kfidla, viz
obrazek ¢. 2.

e ZniCeni pomocného zavésu a poskozeni predniho pomocného Cepu na pravé
poloviné kfidla.

e Poskozeni obou kfidélek viz obrazek ¢. 3.

e PoSkozeni ulozeni zadnich pomocnych zavésu kfidla ve stojinach Zeber
centroplanu.

e Deformace trubek prutoviny centroplanu na obou stranach Sachty hlavniho
podvozku.

Obrazek €. 2 PoSkozeny potah levé poloviny Obrazek €. 3 PoSkozeni kfidélka.
kfidla.



Vzhledem k rozsahu po$kozeni bude nutna oprava organizaci k udrzbé&. Skoda na misté
letecké nehody nevznikla.

2 Rozbory

Pilot kluzaku se pfi soutéznim letu vzhledem k vyvoji meteorologické situace béhem
postupu ke 2. oto€nému bodu pokusil pfekonat prostor nad horskymi masivy, kde
ocCekaval alespor minimalni vyskyt stoupavych proudd. Nad ¢lenitym hornatym terénem
se mu nepodaifilo ziskat dostateCnou vysku pro prelet celého prostoru. Zbyvajici vySku
pilot vyuzil k vyhledani vhodné plochy pro pfistani. Protoze vidél, ze charakter vétSiny
ploch v okoli prakticky vyluCuje moznost uskutecnit na nich bezpecné pfistani, rozhodl
se pfistat na louku s vysokym travnim porostem.

Finalni pfiblizeni pfes pfekazky — budovy a stromy v obci Rajcza pilot provadél na vyssi
rychlosti. Pilot se tak rozhodl, aby mél bezpecnostni rezervu pro pfipad nahlého poryvu.
Brzdici klapky mél oteviené naplno a urychlenim kluzaku se snazil vytratit co nejucinnéji
vysku.

Podle zaznamu letového zapisovaCe pfi sklesani pod 100 m AGL v posledni fazi
priblizeni zvySoval rychlost klouzavého letu az do Vias = 138-144 kmh' a klesaci
rychlost se zvysila az na W = 11,0 m's™'. Ve vySce cca 15 m AGL pilot sniZil rychlost na
Vias = 89 kmh™' a klesaci rychlost na W = 4,5 m's™'. Parametry béhem pfistani
(poslednich 10 s) dle zaznamu letu uvadi tabulka 1.

Tabulka 1 Parametry letu béhem pfistani.

Cas (UTC) Tlakova Rychlost | AGL Klesaci | Vias Kurz

vysSka [m vaci zemi | [m rychlost

y [m] [kmh] [m] [%.3-1] [kmh] [°]
12:56:05 549 146 50 10,0 148,5 338
12:56:06 539 142 40 9,5 144,6 338
12:56:07 530 140 32 9,0 1427 337
12:56:08 521 135 23 8,0 138,1 337
12:56:09 514 83 15 6,0 89,2 330
12:56:10 509 66 10 4,5 73,3 326
12:56:11 505 21 6 3,5 29,9 335
12:56:12 502 10 3 3,0 23,1 307
12:56:13 499 9 0 3,0 22,8 248
12:56:14 496 4 3 2,0 17,5 240

Pfi dosednuti do vysokého porostu na plose pfistani doslo k prudkému brzdéni a rotaci
kluzaku kolem svislé osy a naslednému pohybu pozadu. Zjisténa poskozeni kluzaku
byla zpusobena silami v dusledku zachyceni kfidla o vysoky travni porost.

Zavéry
3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:

e Pilot byl zpusobily letu.

e Kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl normalné fiditelny.

¢ Pilotovi se béhem soutézniho letu prfed dosazenim 2. oto¢ného bodu nepodafilo
prekonat prostor slabsiho vyskytu stoupavych termickych proudd nad hornatym
terénem.

e AZ kdyz vycCerpal vSechny moznosti najit v bezprostfednim okoli stoupani,
rozhodl se pro pfistani a vyhledal plochu pro pfistani.



e Vzhledem k pfekazkam pfed zvolenym mistem pfistani provadél sestup pfi
finalnim pfibliZzeni vysokou rychlosti az do vyrovnani.

e Kluzak dosednul do vysokeého travniho porostu.

e Zachyceni kfidla o vysoky porost vyvolalo to€ivy moment kolem svislé osy.

e PoSkozeni kluzdku bylo dusledkem zachyceni kfidla o vysoky porost
a nasledného pohybu kluzaku ocasni ¢asti ve sméru dosednuti.

e Pilot nebyl zranén.

3.2 PfiCiny

Pricinou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti k nalezeni vhodné plochy pro pfistani
do terénu a v dusledku toho dosednuti do vysokého travniho porostu.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

Pfiloha €. 1 Zakres trasy letu pred pfistanim.



Priloha ¢.1

Zakres trasy letu pred pristanim

L Seeteu 5.43 - Air Accidents Investigation Institute - [96TV2RMY.ige (Animate]] ERER "
&) File Edt Veew Amimste Took Window Help -8x

FEO @R L @R K7 - [ @ - e (A REENCE 37 [T R

7 B

o Tme | Mt |ven |G & &1 | Aveis | MG | Do LD DTk | W Vg | UDFrish |Wed |ac  |ms  Tas | GPsan | Netin | Comp. | E.swal | mop
e 8612 @ 3w b 148, B0 gmh 00 Zr3vjem; 3m Dumb Db BT S 2dms -lmh 4 4m o 0

5641

564110.556/09
%56 08

56 07




