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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incident(ll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemGze byt pouzita ani pro uplatnéni naroki
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

ARP Vztazny bod letidté

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

E Vychodni zemépisna délka

ELT Polohovy majak nehody

LKSTIP Neverejné leti§té — plocha SLZ Zlin — Stipa
LKKM Neverejné vnitrostatni letiSté Kroméfiz

N Severni zemépisna Sitka

NE Severovychod

NIGHT Lety VFR v noci

PPL(A) Prikaz soukromého pilota (letoun)

RCC Zachranné koordinaéni stfedisko

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek

standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkoméru k zobrazeni nadmofiskeé vysky

REG Oblastni

SEP land  Jednomotorovy pistovy pozemni

SLZ Sportovni létajici zafizeni

TOWING-S Vleky kluzaku

UTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

Pouzité jednotky

°C Stupen Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 kmh")
h Hodina

hPa Hectopascal

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz



A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Societe de Construction d"Avions de Tourisme;
M.S. 893 A

Poznavaci znacka: D-EMJI

Misto: LKSTIP (Zlin — Stipa)

Datum a Cas: 27.6. 2019, v 17:27 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 27. 6. 2019 UZPLN obdrzel prostfednictvim RCC Praha zpravu o letecké nehodé
letounu SOCATA M.S. 893 A pii pfistani na LKSTIP. Po dosednuti na RWY 27 letoun
vyjel vpravo na travnaty povrch, prejel mistni komunikaci a sjel z asi 4 m vysoké meze
na pfijezdovou komunikaci a zastavil se v pfikopu mezi jeji krajnici a okrajem pole.
V dasledku narazu doS$lo k uvedeni do ELT c&innosti. Letoun byl poSkozen. Pilot nebyl
zranén.

Pricinu udalosti zZjistoval odpovedny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé podkladu
od zuc€astnéné osoby a spisového materialu organu Policie CR.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 16. zafi 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot letounu provadél let VFR z letisté Kromérfiz na LKSTIP. Vzlet provedl z LKKM
v 17:08. Po cca 18 minutach letu provadél pfistani na RWY 27 LKSTIP. V ¢ase 17:27
Zachranné koordinacni stfedisko Praha obdrzelo zpravu z vyhodnocovaciho stfediska
COSPAS/SARSAT a po vyhodnoceni soufadnic polohy ovéfovalo mozné navaznosti.
V 17:55:32 se pracovnikovi RCC Praha podafilo kontaktovat telefonicky pilota letounu
poznavaci znacky D-EMJI. Pilot na dotaz k zachyceni signalu ELT letounu D-EMJI toto
pracovnikovi RCC Praha potvrdil slovy: ,,Ano je to tak, ja sem tady pravé tvrdé pristal
a vyjel jsem z drahy a sjel sem do strouhy a zacalo to pipat”. Dale doplnil informaci, Ze
je pilotem letadla, nachazi se na LKSTIP, neni zranén a letadlo je poSkozené.

Pilot nasledné zaslal UZPLN své pisemné vysvétleni k udalosti, kde uved!: ,Po pfisténi
na plose SLZ Zlin Stipa na dréhu 27 jsem pfi brzdéni zaznamenal kolaps pravého
brzdového pedalu, brzdéni letounu nebylo ucinné, a tak jsem vjel do pravého travnatého
pasu, nicméné letoun pokraCoval dal pres predpoli drahy 09. | kdyZz byla rychlost
relativné mala, letoun sjel z naspu na prijezdovou komunikaci a byl poSkozen po vjezdu
do koryta strouhy u prijezdové cesty, dynamickym narazem do koryta se spustil ELT.
Zranéni osob a poskozeni majetku tfetim osobam nevzniklo. Vitr byl na drahu bo¢ni asi
6 kt“.

Na misto udalosti se dostavila hlidka Policie CR, ktera na misté provedla dokumentaci
udalosti a u pilota dechovou zkousku na alkohol s negativnim vysledkem.

1.2 Informace o osobach

Pilot:
« vek 49 let
 drzitel platného prikazu zpUsobilosti letové posadky PPL(A)
» kvalifikace SEP land platna do 31. 3. 2021, NIGHT a TOWING-S
« osveédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, platné do 22. 5. 2021
» vSeobecny prukaz radiotelefonisty, platny do 13. 2. 2024

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:
* navSech typech: 2674 h 54 min
* natypu M.S. 893 A: 120 h 05 min

Pilot za poslednich 90 dnul proved! lety v celkové dobé 13 h 21 min, z toho na
typu M.S. 893 A 5 let(, o celkové dobé 1h 19 min.

1.3 Letoun

Letoun M.S. 893 A je jednomotorovy celokovovy Etyfmistny dolnoplosnik s klasickym
uspofadanim ocasnich ploch a pevnym tfikolym podvozkem.

Letoun M.S. 893 A, poznavaci znacka D-EMJI:

Vyrobce: Societe de Construction d"Avions de Tourisme
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 12.061

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 13. 6. 2020

Pojisténi odpovédnosti: platné

Celkovy nalet: 6062 h 50 min

Nalet od posledni prohlidky: 2 h47 min



Dne 27. 6. 2019 pilot s uvedenym letounem uskutecnil celkem 3 lety o celkové letové
dobé 49 minut.

1.4 Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU na Uzemi Ceské republiky
zasahoval hfeben vysokého tlaku vzduchu od severozapadu. Na zakladé zpracovaného
odborného odhadu v oblasti Zlina v dobé od 17:00 do 18:00 bylo jasné pocasi bez
vyskytu oblacnosti. Teplotni zvrstveni bylo labilni, ale vzhledem k nizkym vihkostem
vzduchu prevladala bezoblacna termicka konvekce. Dohlednost byla vyrazné nad
10 km. Teplota vzduchu byla cca 26 °C. Vitr val ze sméra 330° az 030° o rychlosti 8 az
12 kt, v narazech 22 az 26 kt. Tlak QNHrec byl 1015 hPa. Z nebezpelnych
meteorologickych jevl byly podminky pro pfizemni turbulenci.

1.5 Informace o letiSti a spojeni

Neverejna plocha SLZ Zlin — Stipa se nachazi 8 km NE Zlin. Nadmotska vyska ARP
zpevnéné RWY 09/27 je 1102 ft / 336 m. Rozméry RWY s asfaltovym povrchem jsou
400 x 15 m. Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Stipa RADIO je
uréen kmitoCet 122,805 MHz.

1.6 Popis mista letecké nehody a poskozeni letadla
1.6.1 Misto letecké nehody

Podle stop, které zanechala kola podvozku na travnatém porostu a dfecich stop na
povrchu komunikace letoun z mista dosednuti na RWY 27 vyjel Sikmo vpravo do
travnatého pasu cca 50 m pfed prahem RWY 09. Zagatek vyrazné stopy kola pfidového
podvozku byl posunuty. Mezi stopou kola pfidového podvozku a stopami kol pravého
a levého hlavniho podvozku byla rozdilna vzdalenost, viz obrazek €. 1.

Obrazek €. 1 Stopy kol podvozku pfi dojezdu letounu.

Pfi nasledném pohybu letoun prejel u€elovou komunikaci, sjel ze srazu podél pfijezdové
komunikace Kk letisti a zastavil se v pfikopu na rozhrani pole a komunikace, ve



vzdalenosti cca 60 m od prahu RWY 09 a cca 27 m vpravo od osy RWY, viz. obrazek
¢. 2.

Souradnice konecné polohy letounu byly 49° 16" 22,2“ N a 17° 44" 34,2 E. Po letecké
nehodé pilot odtahnul letoun na blizkou plochu u hangaru v arealu LKSTIP.

Z uredniho zaznamu Policie CR vyplynulo, Ze na letounu byly poskozeny predni &ast
trupu, oba listy vrtule, leva polovina kfidla, zlomena leva pfistavaci klapka, vylomeny
pridovy podvozek a vylomena leva noha hlavniho podvozku. Skoda na misté letecké
nehody nevznikla.

Obrazek €. 2 Konec¢na poloha letounu po zastaveni.

1.6.2 Porucha brzdového systému

Pilot ve svém pisemném vysvétleni k udalosti uvedl, ze po seslapnuti brzdovych pedalu
se ozvalo ,kfupnuti“, zaznamenal kolaps pravého brzdového pedalu a neucinné brzdéni.
Pilot pak pfi nasledné prohlidce letounu na misté letecké nehody zjistil unik hydraulické
kapaliny trhlinou na hadici brzdového systému. Tento unik zaznamenal na video, viz
obrazek ¢. 3.

Obrazek €. 3 Trhlina v hadici brzdového systému.



2 Rozbory
Pilot letounu D-EMJI provadél let VFR z LKKM s pfistanim na RWY 27 LKSTIP.

V 17:27 obdrzelo Zachranné koordinacni stfedisko Praha zpravu COSPAS/SARSAT
o zachyceni signalu ELT letounu s poznavaci znackou D-EMJI. Vyhodnocena poloha
dle soufadnic zachyceného signalu ELT odpovidala LKSTIP. Z ddvodné obavy o stav
letadla a osob na palubé proto pracovnik RCC Praha zahajil koordinovanou cinnost
smeérujici k ovéreni situace letounu s poznavaci znackou D-EMJI a zda se v uvedeném
prostoru nachazi.

Pilot letounu ve své reakci na telefonicky dotaz pracovnika RCC Praha, dle zaznamu
telefonatu, potvrdil leteckou nehodu letounu D-EMJI a v podrobnostech situaci popsal:
,Ano je to tak, ja sem tady pravé tvrde pristal a vyjel jsem z drahy a sjel sem do strouhy
a zacalo to pipat”.

Pilot letounu pfi ustnim vysvétleni na misté udalosti policejnimu organu a v pisemném
vysvétleni zaslaném UZPLN totozné uvedl, ze kdyZ po dosednuti na drahu LKSTIP
sesSlapnul brzdové pedaly, ozvalo se kfupnuti, pravy pedal se propadl a brzdéni letounu
nebylo ucinné, a tak vjel do pravého travnatého pasu.

Z prubéhu stop zplUsobenych v travé podvozkovymi koly Ize usuzovat dojezd s bo¢enim
nebo zménu polohy levého kola hlavniho podvozku vici ose letounu z divodu, které
nebylo mozné jednoznacné urcit na zakladé dostupnych informaci. Je pravdépodobné,
Ze to mohl byt i disledek tvrdého dosednuti.

Nasledné, na zakladé nalezu prasklé brzdové hadice a uniku brzdové kapaliny, se pilot
letounu domnival, Ze tato porucha souvisela s neucinnou brzdou pravého kola hlavniho
podvozku letounu.

S ohledem na poSkozeni podvozku letounu, sjeti ze srazu, naraz na komunikaci
a sesunuti do pfikopu na rozhrani pole a komunikace nelze jednoznacné urcit, pro¢ pilot
nemohl kontrolovat dojezd a zastavit letoun na ploSe SLZ.

3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e Pilot byl zpusobily letu.
e Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti.

e Pilot proved! let VFR z leti§té Kroméfiz s pfistanim na LKSTIP.

» Setfenim se nepodafilo zjistit, zda tvrdé pfistani, o kterém se pilot zminil, mohlo
mit za nasledek poruchu podvozku.

e Kdyz pilot chtél zacCit brzdit a vyvinul tlak na pedaly, zaznamenal nizky odpor
pravého pedalu a brzdéni letounu nebylo ucinné.

e Letoun vyjel do travnatého pasu vedle RWY a jeho dojezd pokracoval az mimo
prostor plochy SLZ.

e Naraz pfi sjeti z naspu na komunikaci a nasledné do pfikopu na rozhrani pole
a komunikace zpUsobil poSkozeni letounu.

e Pilot nebyl zranén.



e Pfi nasledné prohlidce pilot zjistil trhlinu v brzdové hadici a unik hydraulické
kapaliny, nepodafilo se ale zjistit, zda tato trhlina vznikla jako nasledek
provozniho opotfebeni nebo tvrdého pfistani.

3.2 Pric¢ina letecké nehody

Pravdépodobnou pfi¢inou letecké nehody bylo sniZeni ucinnosti brzd ve fazi
dojezdu z davod, které nebylo mozné urcit na zakladé dostupnych informaci.

4 Bezpecénostni doporucéeni
UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Priloha 1. Fotodokumentace poskozeni letounu



Priloha 1

Fotodokumentace poskozeni letounu

Poskozeni listt vrtule

Deformace levé vztlakové klapky
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