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Legislativa
vysetrovanie udalosti

ICAO

ECAC

ENCASIA

EASA

ESASI

International Civil Aviation Organisation / Medzinarodna organizacia
civilného letectva
(www.icao.int)

European Civil Aviation Conference / Europska konferencia
civilného letectva
(www.ecac-ceac.orq)

European Network of Civil Aviation Safety Investigation Authorities /
Europska siet’ Uradov pre vysetrovanie udalosti v civilnom letectve
(https://ec.europa.eu/transport/modes/air/encasia_en

European Aviation Safety Agency / Eurépska agentlira pre bezpecnost’
letectva (https://www.easa.europa.eu/)

European Society of Air Safety Investigators / ZdruZenie vySetrovatel'ov
20 vSetkych oblasti vySetrovania leteckych udalosti v civilnom letectve
(https://www.esasi.eu/)



https://www.icao.int/MemberStates/Member%20States.Multilingual.pdf
http://www.icao.int/
https://www.ecac-ceac.org/member-states
http://www.ecac-ceac.org/
https://ec.europa.eu/transport/modes/air/encasia/about_en
https://ec.europa.eu/transport/modes/air/encasia_en
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/accident-and-incident-investigation-support
https://www.easa.europa.eu/
https://www.esasi.eu/
https://www.esasi.eu/

Legislativa
vysetrovanie udalosti

Dohovore o medzinarodnom civilnom letectve

Ak sa stane nehoda lietadlu zmluvného statu na UGzemi iného
zmluvného Statu, ktora spodsobi smrt’ alebo t'azke ublizenie na zdravi,
alebo ktora bude mat’ za nasledok tazku technickt poruchu lietadla,
alebo leteckych pomocnych zariadeni, zaCne Stat, v ktorom sa nehoda
stala, vySetrovanie okolnosti nehody a to pokial" to jeho zakony
dovol'uju, v stlade s postupmi, ktoré moze Medzinarodna organizacia
civilného letectva odporucit’.

priloha Annex 13 / predpis [-13

> DODATOK - OSNOVA ZAVERECNEJ SPRAVY



Legislativa
vysetrovanie udalosti

VySetrovania leteckej nehody a vazneho incidentu je pravne zakotveny
v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 996/2010

Kazda nehoda alebo vazny incident v civilnom letectve, ktoré zahrnaju lietadlo
nesSpecifikované v prilohe 11 k nariadeniu Europskeho parlamentu a Rady (ES)
C. 216/2008 o spolocnych pravidlach v oblasti civilného letectva je predmetom
bezpecCnostného vysetrovania v clenskom State, na ktorého GUzemi k nehode alebo

vaznemu incidentu doslo.




Legislativa
vysetrovanie udalosti

VySetrovania leteckej nehody alebo incidentu je pravne zakotveny v zakone
o civilnom letectve C. 143/1998,
§ 18 - Bezpecnostné vysetrovanie pricin leteckych nehod a incidentov, ods. 3

Za vytvorenie systému bezpecnostného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov zodpoveda
ministerstvo, ktoré zabezpecuje materialne a financné podmienky prostrednictvom viazanych
financnych prostriedkov na vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov a poskytuje potrebnd pomoc
pri vySetrovani.*

VySetrovanie leteckych udalosti vykonava , ktorej ¢lenov vymenuva
a odvolava minister dopravy na zaklade - ROZHODNUTIA MINISTRA o zriadeni SVK na
bezpecnostné vysetrovanie leteckych udalosti.

Clenovia SVK maju Dohodu o vykonani prace platna do konca prisluéného kalendarneho roka alebo
dohodu o vykonani diela.

Bezpecnostna vysetrovacia komisia

LNVU / stéla vySetrovacia komisia sa moze rozhodnGt’ vySetrit’ v stlade s vnUtrostatnymi pravnymi
predpismi Clenskych Statov incidenty ako aj nehody alebo vazne incidenty tykajlce sa inych typov
lietadiel v pripade, Ze by sa z tohto vySetrovania mali dat’ vyvodit’ poznatky pre bezpecnost'.



Legislativa
vysetrovanie udalosti

O postupe inom, ako je bezpeCnostné vysSetrovanie pricin, sa rozumie
zhromazdenie a analyza vSetkych dostupnych informacii o udalosti, zaverov
a uchovanie udajov v databaze udalosti ECCAIRS - European Co-ordination
Centre for Accident and Incident Reporting Systems.

Tento proces je vykonavany LNVU nasledujticim sposobom:

a) neodkladne informuje prislusné organy, organizacie a dotknute strany,

b) vyziada a zhromazd'uje prislusné udaje, dokazy, zaznamy a dokumenty
alebo ich kopie,

c) vyhodnoti informacie a primeranym sposobom vedie udalost’ v databaze.

d) z kazdej udalosti ak je to potrebneé vypracuje spravu vo forme primeranej
typu a vaznosti incidentu. Sprava obsahuje, ak je to vhodné aj
bezpecnostné odporucania.



Letecké nehody - vazne incidenty
v pésobnosti SVK
nariadeni Burépskeho parlamentu a
Rady (EU) 996/2010
letecky zakon 143 / 1998, § 18, ods 3

Udalosti / incidenty
v posobnosti
prevadzkovatel'ov
Dopravného tradu



Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

O NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)

376/2014 o ohlasovani udalosti.

C.
O VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU)
(of

201571018 , Ktorym sa stanovuje zoznam s klasifikaciou udalosti
v civilnom letectve.

s ciel'om ul'ahcit’ zhromazd’'ovanie idajov o udalostiach
vratane zhromazd'ovania udajov o udalostiach zhromazdenych
organizaciami.

ohlasuju udalosti, ktoré moézu predstavovat’
znacné riziko pre bezpecnost’ letectva do od nadobudnutia
vedomosti o udalosti, pokial’ im v tom nezabrania mimoriadne/vynimocneé
okolnosti v ramci vlastnej organizacii.






Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

Kazda organizacia usadena v clenskom state, bezodkladne po ohlaseni
udalosti, avSak najneskor

ohlasi zhromazdené udaje '

na zaklade NARIADENIA VLADY SR ¢. 661/2005

prevadzkovatel’, vlastnik lietadla,

prevadzkovatel’ letiska,

letecky dopravca,

prevadzkovatel’ schvalenej plochy,

stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb alebo pracovnik zodpovedny za
letovu prevadzku, riadenie alebo vykonanie letu

alebo iny dotknuty subjekt civilného letectva

V pripade nehody alebo vazneho incidentu sa na ohlasenie udalosti
vzt'ahuje aj nariadenie (EU) €. 996/2010 a predpis L-13.



Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

oznamovania udalosti je vytvoreny za Gicelom zhromazd’'ovania informacii
o aktualnych alebo potencialnych bezpecnostnych nedostatkoch, ktoré
nemusia byt’' zachytené povinnym systémom oznamovania leteckych
udalosti, ale ktoré oznamovatel’ vnima ako potencialne nebezpecenstvo.

Formulare na ohlasovanie udalosti:

http://www.aviationreporting.eu/ZAviationReporting/

https://www.mindop.sk/Zaviation incidents/Zincidents/add

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-
namorny-vysetrovaci-utvar/Zsystem-ohlasovania-udalosti/Zhlasenie-
udalosti-v-civilnom-letectve-povinne-ohlasovanie-accident-incident-
data-reporting

Formular podl'a NARIADENIA VLADY SR ¢&. 661/2005


http://www.aviationreporting.eu/AviationReporting/
https://www.mindop.sk/aviation_incidents/incidents/add
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/system-ohlasovania-udalosti/hlasenie-udalosti-v-civilnom-letectve-povinne-ohlasovanie-accident-incident-data-reporting

Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

je kazda udalost’ suvisiaca s bezpecnost'ou, ktora ohrozuje alebo by
Vv pnr)ade, ze nedojde k je] naprave alebo vyrieseniu,
mohla ohrozit’ lietadlo, osoby v nom alebo akukol'vek inu osobu.

_ je vseobecny pojem na oznacenie
letecke] nehody, vazneho incidentu
a incidentu.

leteckad nehoda - udalost’ spojena s prevadzkou lietadla, ku ktorej pride v okamihu, ked
akakolvek osoba vstupila na palubu lietadla s tmyslom realizovat’ let, do okamihu, ked
vSetky takéto osoby z lietadla vystupili, pricom pocas tejto doby

a) doslo k smrtelnému alebo vaznemu zraneniu osoby

b) lietadlo utrpelo Skody alebo konstrukcnu poruchu, ktora ma negativny vplyv na
konstrukCnu pevnost, na vykon alebo na letové vlastnosti lietadla a ktora by si
v beznom pripade vyzadovala rozsiahlu opravu

c) lietadlo je nezvestné alebo je uplne nedosiahnutelne.

vazny incident - udalost’ zahfnajuca okolnosti naznacujlce, Ze existovala velka
pravdepodobnost’ nehody spojenej s prevadzkou lietadla pouZzitého s imyslom letiet'.



Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

Incident - je ina udalost nez letecka nehoda, ktora je spojena s prevadzkou lietadla
a ktora ovplyvnuje alebo by mohla ovplyvnit bezpecnost prevadzky.

akukol'vek poruchu,
prerusenie prevadzky,
porucha systemov lietadla a jeho vybavenia, poskodenia v lietadle,
nespravna cinnost’ leteckych a pozemnych zariadeni v Ieteckej prevadzke, jej
riadeni a zabezpecovani,
porucha leteckych zariadeni spojenych s prevadzkou lietadla,
nespravna cinnost’ osob,
ina neobvykla okolnost),
ktorych dosledky sprawdla

Incidenty v leteckej prevadzke na ucely vysSetrovania rozdel'ujeme podla pricin:
a) letové,
b) technicke,
c) v riadeni Ietovej prevadzky,
d)) v zabezpecovacej technike,
e



Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

O U 00

Prevadzkovatel’ by mal mat’ zavedeny postup na ohlasovania incidentov
a

. Incidenty v letovej prevadzke.

a) nebezpecenstvo zrazky s akymkol'vek inym lietajucim zariadenim;

b) chybné postupy v letovej prevadzke alebo nedodrzanie prislusnych postupov
letovymi prevadzkovymi sluzbami alebo letovou posadkou;

c¢) poruchy zariadeni letovych prevadzkovych sluzieb.

. Rada na vyhnutie sa palubného proti zrazkoveho systému.

Velitel’ letuna oznami prislusnemu stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb TCAS
a je povinny predlozit’ hlasenie Dopravnému uradu/LNVU vzdy, ked' lietadlo pocas letu
vykonalo manéver ako reakciu na radu na vyhnutie.

Nebezpecenstvo zrazky s vtakmi a zrazka s vtakmi,
Incidenty a nehody s nebezpecnym tovarom.
Protipravne zasahovanie

Zistenie potencialne nebezpecnych podmienok



Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

Kazda organizacia vytvori postup analyzy informacii o udalostiach zhromazdenych, aby
sa urcili bezpecnostné nebezpecenstva spojené so zistenymi udalostami alebo
skupinami udalosti.

Ak organizacia identifikuje skutocné alebo potencialne riziko pre bezpecnost’ letectva
ako vysledok svojej analyzy udalosti alebo skupiny udalosti posttpi LNVU / DU-DCL

a)predbezné vysledky analyzy
b)vSetky opatrenia

Organizacia oznami konecné vysledky analyzy / vySetrovania podla potreby hned’, ako
budl dostupné v zasade najneskor

(Tam, kde je to mozné, prevadzkovatel’ vypracuje spravu z interneho Setrenia,
v ktorej uvedie podrobnosti o opatreniach, ktoré ma v Umysle podniknut’ na
zabranenie podobnym udalostiam v budtcnosti a zasiela ich LNVU.)



Ohlasovanie udalosti
v civilnom letectve

VSetky udalosti su
evidovane, vkladané a chranene
v harodnej databaze

(European Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems.)
https://eccairsportal.jrc.ec.europa.eu/index.php?id=2

LNVU a DU - DCL spolupracuju na hodnoteni, spractvani
a uchovavani udajov o udalostiach

EASA, Clenské Staty EU a ICAO sa zucastnuju na vymene

a analyze_lnf_ormacn online pristup urcenych osdb k informéciam
nachadzajucim sa v centralnom registri, ECR.


https://eccairsportal.jrc.ec.europa.eu/index.php?id=2

European
Commissio

JOINT RESEARCH CENTRE
ECCAIRS European Coordination Centre for Accident and Incident Repoly valerc 'V' nom eTe Ctve

uropean Commission = EU Science Hub > ECCAIRS > ECR
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uery: ECR 2018

Find all Occurrence where File number {Occurrence} contains SK" and Local date {Occurrence} [Year (YYYY)] equal to 2018

ew File number Responsible entity
CAA

SK12018001 Slovakia -
SKU2018004 Slovakia
5K12018002 Slovakia
SKU2018001 Slovakia
5KU2018003 Slovakia
5KU2018005 Slovakia
5KU2018002 Slovakia
SK12018003 Slovakia
5K02018001 Slovakia
5K12018004 Slovakia
SKU2018006 Slovakia
SKU2018007 Slovakia
5KU2018008 Slovakia
5KU2018009 Slovakia
SKU2018011 Slovakia

- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -

5K02018002 United Kingdom

5KU2018010 Slovakia -
SKI12018005 Slovakia
SKU2018012 Slovakia
5KU2018013 Slovakia
5KU2018014 Slovakia
SK12018015 Slovakia
SKU2018016 Slovakia

Qther -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -
- Other -

Air Navigation Service Provider

Air Mavigation Service Provider

Occurrence class

Incident Slovakia

- Other - ATM equipment maintenance organisation Occurrence without safety effect Slovakia
- CAA
- Other -

Incident Slovakia
Qccurrence without safety effect Slovakia

Occurrence without safety effect Slovakia

ATM equipment maintenance organisation Occurrence without safety effect Slovakia

Air Mavigation Service Provider
Aerodrome operator

Aircraft operator

Aerodrome operator

Air Mavigation Service Provider
Air Navigation Service Provider
Air Navigation Service Provider
Air Navigation Service Provider

Air Navigation Service Provider

Air Navigation Service Provider
Air Navigation Service Provider
Air Navigation Service Provider
Air Navigation Service Provider
Air Mavigation Service Provider
Air Navigation Service Provider

Air Navioation Service Provider

Qccurrence without safety effact Slovakia

Incident Slovakia
Incident Poland
Incident Slovakia

Qccurrence without safety effact Slovakia
Occurrence without safety effect Slovakia
Occurrence without safety effect Slovakia
Qccurrence without safety effect Slovakia

Occurrence without safety effect Poland

United Kingdom

Occurrence without safety effect Slovakia
Incident Slovakia
Occurrence without safety effect Slovakia
Occurrence without safety effect Slovakia
Qccurrence without safety effect Slovakia
Occurrence without safety effect Slovakia

Occurrence without safety effect Slovakia

State/area of occ Location name

L/IB
L75L
LZIB/4NM east from VYDRA

Alocal date UTC date  Manufacturer/model Aircraft registration Operation type Injury level Fatal, passengers Fatal, crew total Total fatalities Aircraft d

1.1.2018
1.1.2018
1.1. 2018

ACC LZ8B/ radar Rzeszow (Poland) 2. 1. 2018

ACCLZER

LZIB/ APP, TWR

L75L

LZIB/RWY22

route: EPKK - LKTB
flight route: LZIB - LZKZ
APP LZIB

APP LZIB

APP LZIB

APP / TWR LZKZ

PANSA Poland

Baghy Airfield, North Yorkshire
LZ1B

LZ5L

ACCLZEB

LZ18

ACC/LzeB

LZIB/TWR

ACC L7BB

3.1, 2018
3.1.2018
3.1.2018
4.1.2018
10. 1. 2018
10.1. 2018
11,1, 2018
11. 1. 2018
12,1, 2018
16.1. 2018
17.1. 2018
17.1. 2018
17.1. 2018
18. 1. 2018
22.1.2018
23,1, 2018
25.1. 2018
20.1.2018
30, 1. 2018

11,2018 OTHER

1.1.2018

1. 1. 2018 BOEING - 737 - 00 ELIDWC
2.1.2018

3. L2018

3.1,2018

3. L2018

4.1.2018 BOEING - 737 - 800 EI-DHE
10, 1, 2018 CESSNA - 560
10. 1. 2018 CESSNA - 560 - XL  OM-BLS
11. 1. 2018

OM-XLS

11. 1, 2018

12,1, 2018

16. 1. 2018

17.1. 2018

17. 1, 2018 OTHER - Generic
17.1. 2018

18. 1. 2018 CESSNA - 172

G-WIGS

N217CS
22,1.2018
23,1, 2018
25.1. 2018
29.1. 2018
30,1, 2018

None
None None
None None
None None
None None
None Minor
None None



Zaevidovanie hlasenia Zaslanie udalosti Zaslanie update
v narodnej databaze ECCAIRS | - do ECR o udalosti do ECR

Hlasenie

- Ministerstvu dopravy a vystavby SR

- Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
- Dopravnému tradu

- Zachrannému Koordina¢nému Stredisku (RCC)

Hlasenie » Hlasenie o
o7 - Policajnému zboru SR

v organizacii P udalosti




CINNOST PO PRIJATI OZNAMENIA O VZNIKU LN

Prijatie oznamenia o leteckej udalosti / nehode

na hotovostny mobil:

overenie pravdivost’ hlasenia o udalosti

preverenie informacii na Zachrannom koordina¢nom stredisku (Rescue Co-ordination
Centre — RCC), ktoré organizuje, koordinuje a riadi patracie a zachranné akcie na celom
uzemi Slovenskej republiky nepretrZite 24 hodin denne

zhromazdenie prvotnych informacie o udalosti

informuje veduceho utvaru o udalosti:



Letecke udalosti

Vrtulnik vSak bol tazko ovladatelny z dovodu, ze paka cykliky nebola Gplne odistena (pilotovi
sa javila ako tuha). Pilot svojimi hrubymi a nekoordinovanymi zasahmi spésobil rozkyvanie
vrtulnika okolo pozdiZnej a prieénej osi.

Vzapati doslo k Uplnej strate ovladatelnosti vrtufnika s naslednym zachytenim chvostovej
vrtulky a listov hlavného rotora o zem, k ich destrukcii a padu vrtulnika na pravu stranu.



Nasledky



Letecke udalosti

»  Pilot s lietadlom typu Z 137T, poznavacej znacky OM-NRK vykonaval letecké prace
v polnohospodarstve (dalej len ,LPP) z pracovnej plochy Novosad.

» Pocas kritického letu v favej pracovnej zatacke, pilot s Favym koncom kridla zachytil o vodice
vysokého napatia (22 kW), pricom doslo k odlomeniu vingletu s priliehajucou €astou kridla.
Nasledne sa lietadlo otoCilo na chrbat a v tejto polohe dopadlo na okraj oSetrovanej parcely
a zostalo zakliesnené v poraste.



Nasledky

pretrhnuté vodice
vysokého napatia
pri postreku
obilnin



Letecke udalosti

Posadka vrtulnika Mi-8T, poznavacej znacky OM-TMT, vykonavala letecké prace -
prevazanie podvesenych bremien z miesta skladky na Popradskom plese na chatu pod
Rysmi.

Pri spiatoénom lete zo staveniska chaty pod Rysmi, po€as zostupného letu, prislo k vniknutiu
volfného oceloveho transportného lana pre prepravu nakladu do vyrovnavacieho rotora. Jeho
navinutim na rotorovu hlavu a naslednym roztrhnutim prislo k poskodeniu listov
vyrovnavacieho rotora, ktory aj pri znizenej ucinnosti umoznil navrat vrtufnika klesavym
letom s optimalnou rychlostou na letisko LZTT. Cast useknutého transportného lana odpadla
do terénu pod vrtufnikom.

Kapitan vrtulnika sa rozhodol pre pristatie na letisku LZTT. V priebehu pristavacieho
maneévru zacal byt vrtulnik nestabilny, tesne pred dotykom so zemou sa zacal otacat’ okolo
zvislej osi s naslednou stratou riaditefnosti, pricom prislo k stretu listov nosného rotora (dalej
len ,NR*) s terenom a ich destrukcii. Vrtulnik po skonceni rotacie ostal stat' v polohe

na pravom boku.

Posadka opustila vrtulnik vliastnymi silami s drobnymi odreninami a bola prevezena
do nemocnice bez vaznejSich zraneni.



Nasledky



Letecke udalosti

pilot letel s vrturnikom typu EUROCOPTER EC120B Colibri, poznavacej znacky OM-ECI, po
trati ,Donovaly — Bratislava®.

V neurenom mieste a Case, podia vypovede pilota aj cestujucich, prislo k rozsvieteniu
niektorej zo signalizacnych ziaroviek na vystraznom table CWP (Caution Warning Panel),
ktora mala signalizovat’ blizSie neSpecifikovanu technickd poruchu bez zmeny vykonu motora,
ovladania vrtulnika alebo jeho letovych vlastnosti. Pilot nedokazal oznadit ani farbu uvedenej
ziarovky.

Pilot po vzniku uvadzanych technickych problémov rieSil situaciu tak, Ze sklesal do prizemnej
vySky nad vodnu hladinu a pokracoval v lete v blizSie neSpecifikovanom ¢asovom useku nad
vodnou hladinou pri- vysokej rychlosti, -az prislo k stretu vrtufnika s ocelovym lanom
natiahnutym naprieC koryta rieky.

Tento spdsob rieSenia vzniknutej situacie bol neobvykly a nebol v sulade so vSeobecne
zauzivanymi postupmi ani postupmi uvadzanymi v letovej prirucke (FLIGHT MANUAL, ¢ast’ 3
EMERGENCY PROCEDURES), kde sa pri vSetkych nudzovych situaciach uvadza, Ze pilot by
mal pristat bud okamzite (v pripade poziaru motora, poklese tlaku oleja v systéme motora,
straty tahu vyrovnavacieho rotora a znecistenia palivového filtra), alebo pristat hned ako je to
mozné pri ostatnych zavaznych poruchéach. V priebehu vycviku pilotov su nacviCované
i nudzové situacie a mozné pristatie do terénu. Pri tomto sa piloti vedeni k vyberu vhodnej
plochy pre bezpecénostné, alebo nudzové pristatie.









Nasledky



Letecke udalosti

pilot LSZ, poznavacej znacky OM-M959, vykonaval v blizkosti VPP TK ukazkovy let po
okruhu. PocCas letu vo vySke 270 m nad terenom, pri rychlosti cca 120 km/h, priSlo
k vysadeniu motora. Pilot uviedol LSZ do rezimu autorotacie. Pri velkej vertikalnej rychlosti
klesania poc¢as autorotacie prislo k stretu LSZ so zemou. Pilot, sediaci na pravom sedadle,
po pade zostal zakliesneny pod troskami LSZ. Cestujlci, sediaci na favom sedadle, vypadol
z LSZ pri jeho naraze do zeme a roztrhnuti zamku na upinacom pase.

S najvacsou pravdepodobnostou nahly a ockamzity vypadok motora natolko prekvapil pilota,
ze nestihol véas uviest LSZ do rezimu normalnej autorotacie, pricom prislo k ubrzdeniu
nosného rotora (poklesu otaCok nosného rotora) pod kriticke hodnoty, ktoré st pozadované
pre autorotaciu a ktoré sa pilotovi nepodarilo obnovit, ¢o malo za nasledok nekontrolovany
pad LSZ pod velkym uhlom s naslednym tvrdym dopadom na zem.

Pri rozobrati motora bolo zistené, ze pocCas prevadzky prislo k postupnému uvolfiovaniu
matice na ojnici piesta ¢€islo 3, priCom vznikol Gnavovy lom na predmetnej ojnici, €o
nasledne viedlo k jej ohnutiu a narazeniu na piest €. 4 a prerazeniu bloku motora. Priinou
uvolnenia matice bolo s najvacsou pravdepodobnostou jej nedosledné dotiahnutie
predpisanym momentom po¢as montaze motora vo vyrobe.



Nasledky



Letecke udalosti

Neskuseny pilot s cestujucim na lietadle typu DA-20-Al Katana (3 h 30 min, 22 letov, na type
PS-28: 59 h 30 min, 177 letov), pozn. znacky OK-CLO vykonaval navigacny let po trati LZIB—
Modra—LZTR-Bradlo—Myjava—Bradlo—Vrbové—Leopoldov-Trnava—Cifer—Modra-LZIB.

Pocas letu z lietadla odpadol prekryt kabiny a pilot sa rozhodol pristat’ do terénu. Po odleteni
prekrytu kabiny zacal do priestoru kabiny vnikat prud vzduchu, ktory pilotovi aj cestujucemu
strhol z hlav komunikacné zariadenie, €o pilotovi znemoznilo ohlasit’ vzniknutu situaciu na
FIC (Fligt Information Centre — Letové informacné stredisko) a tiez stazilo komunikaciu
medzi nim a cestujacim.

Daldia &innost po odpadnuti prekrytu kabiny bola zo strany pilota jednoznaéne unéahlena,
pretoze sa zjavne snazil Cim skoér pristat' napriek tomu, ze vSetky systémy na lietadle
fungovali, takze az na diskomfort, ktory spésobil prudiaci vzduch, chlad a nemoznost
komunikovat, mohol bez problemov ovladat' lietadlo a k dispozicii na bezproblémové pristatie
mal nielen agroletisko Myjava, ale aj niekolko okolitych letisk (Senica 22 km, PieStany 25
km, Holi€ 33 km).

Vzhlfadom na to, ze zvolena plocha bola Sikma a terén stupal v smere z prava do lava voci
smeru pristatia, lietadlo sa najprv dotklo terenu okrajom lavého kridla, ¢o bolo priinou jeho
otoCenia asi 0 70-80" do fava a pokracovalo v traverze po zemi priblizne 30-35 m az do jeho
zastavenia. V priebehu uvedeného pohybu po zemi prislo k dalSim poSkodeniam lietadla.

Pilot a cestujuci opustili lietadlo po vykonani nevyhnutnych ukonov bez zraneni.



Letecke udalosti

Komisia sa dokladne zoznamila s mechanizmom zatvarania a otvarania kabiny a vystraznej
signalizacie otvorenia kabiny s fyzickym overenim rozsvietenia signalizacie pri roznych
polohach paky otvarania kabiny.

Z uvedeneho vyplynulo, ze na rozsvietenie signalizacie otvorenia kabiny stacCi kratky pohyb
lavej alebo pravej paky ovladania kabiny. Naopak na uplné otvorenie zamku kabiny je
potrebné posunut paku ovladania kabiny asi 0 10 cm smerom dozadu.

Z konstrukcie zamku kabiny po vykonani funkénosti prevadzky na viacerych lietadlach
Katana DA-20 je zrejmé, Ze mechanizmus sa pocas letu nem6ze odomknut' samovolne bez
zasahu os6b na palube, z ¢oho mozno usudzovat, Ze s velkou pravdepodobnostou

k odisteniu zamku kabiny priSlo neamyselnym konanim niektorej z osdb na palube.

Bol zdokumentovany maly pohyb paky uzatvarania kabiny (Co je nevyhnutny predpoklad
otvorenia prekrytu kabiny), pri ktorom sa rozsvieti Cervena signalizacia ,CANOPY ¥, ktora sa
nachadzala v zornom poli pilota i cestujuceho.

Z uvedeneho vyplyva, ze pilot ani cestujuci si rozsvietenie varovnej kontrolky nevsimli a teda
ani na uvedenu skuto€nost nereagovali, Co opat poukazuje na neskusenost pilota na
,rozdelenie pozornosti* pri sledovani pristrojov na palubnej doske. Ak by posadka lietadla
uvedenu signalizaciu zaregistrovala, je pravdepodobné, ze k strate prekrytu mohla zabranit..









. Letecké udalosti
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Leteckeé udalosti

»  Pilot vykonaval zachranny let s vrtufnikom podfa postupov uvedenych v prevadzkovej prirucke
ATE z letiska LZTT na zaklade vyzvy Horskej zachrannej sluzby - operacné stredisko
Slovensky raj — Cingov. Posadku vrtulnika tvorili pilot, lekar a zachranar.

« Po vzlete z pracovnej plochy Cingov vrtulnik so Stvorélennou posadkou pokracoval tdolim
prielomu Hornadu do miesta, kde sa hachadzal zraneny turista.

» Vo faze konecCného priblizenia v priestore zasahu sa Clenovia posadky venovali vyhradne
priprave na technicky zasah, ¢o potvrdzuje aj vypoved ocCitého svedka, ktory identifikoval
otvorené dvere na vrtulniku a pripravu na vysadenie zachranara.



Leteckeé udalosti

« Pilot zahajil manéver priblizenia k pacientovi so zamerom vykonat’ vysadenie zachranara do
terénu. V tejto faze letu prislo v miernom pravom naklone (kurz letu 261° - 272°, rychlost’ letu
77 km/h; v nadmorskej vySke 647 m) ku kontaktu rotorovych listov hlavného rotora vrtulnika

s drotmi elektrického vedenia.

» Na kabine vrtulnika sa nenachadzal rezny nastroj k prerezaniu lana v pripade, ze vrtulnik
zachyti o lano pocas letu v prizemnej vyske.






Letecke udalosti

Prevadzkovatel’ zabezpecil vykonanie letu vrtul'nikom po rovnakej trati do priestoru
leteckej udalosti za uCelom simulacie letu pred leteckou nehodou a rekognoskacie
terénu (viditelnost’ elektrickych stoziarov a elektrického vodica z pohladu pilota
z kabiny), s cielom ziskat’ informacie o moznych podmienkach pocas inkriminovaného
letu ako aj analyzovanie moznych vnemov posadky vrtul'nika.

Prilet k miestu udalosti bol vykonany v priamom smere proti sinku ako v den leteckej
nehody. Aj napriek tomu, ze pilot o lokalizacii existujucich elektrickych stoziarov
a vodiCov mal presnu informaciu, prilet do tesnej blizkosti miesta nehody musel
prerusit, nakolko prekazku nevedel identifikovat. Nasledne vykonal visenie vrtul'nika
a spolu s operatorom identifikovali stlpy vedenia bez problémov, avsak vodice voci
terénu a proti sinku napriek tomu neboli identifikované.

Pilot vykonal aj pribliZzenie/prilet z opacnej strany, teda z vychodu na zapad tak ako
v den leteckej udalosti, ale so svitom sinka od chrbta. Identifikacia elektrickych
stoziarov a vodiCa elektrického napétia bola bez problémov.



Letecke udalosti

Prevadzkovatel’ zabezpecil vykonanie letu vrtul'nikom po rovnakej trati do priestoru
leteckej udalosti za uCelom simulacie letu pred leteckou nehodou a rekognoskacie
terénu (viditelnost’ elektrickych stoziarov a elektrického vodica z pohladu pilota
z kabiny), s cielom ziskat’ informacie o moznych podmienkach pocas inkriminovaného
letu ako aj analyzovanie moznych vnemov posadky vrtul'nika.

Prilet k miestu udalosti bol vykonany v priamom smere proti sinku ako v den leteckej
nehody. Aj napriek tomu, ze pilot o lokalizacii existujucich elektrickych stoziarov a
vodicov mal presnd informéciu, prilet do tesnej blizkosti miesta nehody musel
prerusit, nakolko prekazku nevedel identifikovat. Nasledne vykonal visenie vrtulnika
a spolu s operatorom identifikovali stlpy vedenia bez problémov, avsak vodice voci
terénu a proti slnku napriek tomu neboli identifikovaneé.

Pilot vykonal aj pribliZzenie/prilet z opacnej strany, teda z vychodu na zapad tak ako
v den leteckej udalosti, ale so svitom sinka od chrbta. Identifikacia elektrickych
stoziarov a vodiCa elektrického napétia bola bez problémov.






Letecke udalosti

Lietadla odsStartovali z letiska LZDB jednotlivo. Stupanie na vysku vysadku 4000 m prebiehalo
jednotlivo i ked' let prebiehal z pohladu riadenia letovej prevadzky v skupine a v tomto duchu
prebiehala i komunikacia medzi velitelom lietadla OM-SAB a FIC.

V Case tesne pred koliziou velitel OM-SAB komunikoval s FIC o €innosti palubného
odpovedaca, ktory v tomto Case nevysielal korektné udaje a lietadlo nebolo zobrazované na
monitore FIC. Po zapnuti druhej supravy odpovedaca sa Udaje o lete zacali na stanovisti FIC
zobrazovat’ spravne.

Pocas riesenia uvedenej situacie so zobrazovanim lietadla na radare pri priamociarom
stupani lietadiel na vySku vysadku sa lietadlo OM-ODQ postupne priblizovalo zozadu sprava
k lietadlu OM-SAB do tesnej skupiny tak, ze vo vyske 1300 -1400 m, prisSlo k vzajomnemu
kontaktu oboch lietadiel. Tesne pred kontaktom parasutisti v lietadle OM-ODQ pocitili nahle
zaporné pretazenie, ¢o ich zdvihlo zo sedadiel; nasledne pocitili a po€uli naraz.

Pri kontakte pravée kridlo lietadla OM-SAB najprv poskodilo roletové dvere lietadla OM-ODQ
a nasledne pri dalsom pohybe nastalo také poskodenie jeho zadnej Casti v smere od dveri
k chvostu, ze chvostova Cast' lietadla spolu s vodorovnymi a vertikalnymi chvostovymi
plochami sa odtrhla a lietadlo OM-ODQ sa stalo neovladatefnym.



Letecke udalosti

Pri dalSom kontakte Casti lietadiel dosSlo k poskodeniu pravej €asti vodorovnych chvostovych
pléch lietadla OM-SAB, k odtrhnutiu balanéného kridelka jeho pravého kridla sposobené
odtrhnutym chvostom lietastalo neovladatelnym a zacalo padat’ zlozitym rotacnym pohybom
tak, Zze v zaverecCnej faze padu dla OM-ODQ. Lietadlo OM-SAB sa sa otacalo okolo vSetkych
troch osi a po dopade na zem zacalo horiet. 17 parasutistov z lietadla OM-SAB opustilo
lietadlo, jeden z nich vSak dopadol na zem bez vrchlika hlavného padaka a pri dopade
zahynul

Lietadlo OM-ODQ bez chvostovej ¢asti padalo v plochej vyvrtke. 15 parasSutistov z lietadla
OM-0ODQ postupne opustilo lietadlo, dvom paraSutistom sa pravdepodobne vplyvom zraneni,
ktoré utrpeli eSte na palube lietadla po¢as posobenia velkych odstredivych sil, pri rotacii
lietadla nepodarilo vyskocCit' a spolu s posadkou lietadla zahynuli pri dopade na zem.



Nasledky



Letecke udalosti

Dna 20.04.2016, v ¢ase 08:03 pilot odstartoval na sutaznu ulohu v kategorii Mixed Class.

V Case 09:49 nasadil na sutaznu trat’ Cigel - Velka Frankova — Ostravice — Kralova hola -
Sklabinsky Podzamok — Velky Tribe€ — Prievidza..

Pilot poCas letu v ¢ase 10:18 - 11:00 lietal v hornatom teréne vo vyske od 150 do 600 m nad
terenom s moznostou vykonat’ bezpeénostné pristatie na vhodnu plochu do terénu v udoli.

V Case 11:07 v priestore pri obci BeSehova sa pilotovi podarilo nastupat vysku 1350 m nad
terenom a pokraCovat v lete smerom dc@ého terénu, k pohoriu Rohace-Vysoké Tatry.

V Case 11:53 dosiahol otoCny bod Velka Frankova na vyske 700 m nad terénom.

Od tohoto Casu vetron neustale stracal vysku.



Letecke udalosti

V Case 11:57 pilot sklesal az ha vysSku 120 m nad terénom vychodne obce Jurgéw a neprerusil
sutaznu ulohu, ale pokracoval v lete do vySSie polozeného terenu smerom k obci Tatranska
Javorina s umyslom nastupat v tomto priestore dostatocnu vysSku pre pokracovanie v lete po
trati.

Pocas hladania stupavych prudov lietal v rozmedzi vysok 120 - 200 m nad terénom, pricom

v niektorych usekoch dosiahol aj kritické vysky letu pod 100 m nad terénom v hornatom teréne
az do Casu 12:10.

V tomto Case a priestore sa pilotovi podarilo s vetronom kratkodobo dosiahnut’ vysku nad 300
m nad terénom a v ¢ase 12:11 znovu nasadil kurz smerom k obci Tatranska Javorina..

V Case 12:15 znovu dosiahol vySku pod 100 m nad terénom s obmedzenc%ost’ou
vykonat vynutené pristatie na vhodnu plochu do terénu, pricom v niektorych usekoch pocCas
letu bol pod uroviiou okolitého terénu. Pravdepodobne v.tomto mziku sa rozhodol vyhladat
plochu na pristatie.

Pri pokuse nalietnut’ plochu prislo v Case 12:17:31 k padu vetrona do terénu.




Letecke udalosti

Pilot vykonal let s vrtulnikom typu Bell 429, poznavacej znacky OM-ATR, z letiska LZTT, do
horského terénu v katastri obce Strelniky, s ciefom vyzdvihnutia a prevozu zraneného
pacienta do zdravotnickeho zariadenia podla postupov uvedenych v prevadzkovej prirucke
ATE na zaklade vyzvy KOS BB z letiska LZTT, pretoze posadka HEMS v Banskej Bystrici
nebola vycviCena na pristatie do terénu v noci.

Pred vzletom vrtulnika predchadzal dohovor medzi dispeerom HEMS, KOS BB, hasi¢mi na
mieste zasahu a pilotom, pri ktorom boli dohodnuté moZzZnosti osvetlenia plochy pre pristatie.

V dalSej komunikacii si pilot upresnoval s velitefom hasiCskej jednotky moznosti pristatia
v teréne, rozmery a osvetlenie plochy na mieste zasahu. Podla prvej informacie, ktora mu
bola poskytnuta, mala byt na mieste predpokladaného pristatia k dispozicii plocha

o rozmeroch 100x100 metrov. Na zaklade tohto sa pilot rozhodol vykonat' let.



Letecke udalosti

Po pristati za tmavej bezmesacnej noci na oznacenej a osvetlenej ploche v teréne, v ¢ase
20:10,; pilot vypol motory z dovodu nalozenia pacienta.

V Case 20:16:35 oSetrujuca lekarka zavolala KOS BB mobilnym telefonom predpokladané
pristatie v zdravotnickom zariadeni za 15 minat.

Po oSetreni zraneného a podani uklfudfujucich liekov oSetrujicou lekarkou bol v ¢ase 20:17
pacient vo vakuovom matraci a upnuty na nosidlach, nalozeny do vrtufnika.

V Case 20:30 pilot s vrtulnikom opat’ odstartoval s umyslom letiet do zdravotnickeho
zariadenia.

Po uplynuti necelej minuty po odlete vrtulnika poculi hasi€i a zachranari pritomni na mieste
vzletu zvuky podobné vybuchom, ktoré boli spésobené zrazkou vrtulnika so stromovym
porastom a jeho naslednym dopadom na zem.



Letecke udalosti

Na posadku pri pristavacom manevri v.neznamom horskom teréne za danych
meteorologickych podmienkach pésobila extremne vysoka psychicka zataz. Pilot sa rozhodol
pre vykonanie zasahu na zaklade informacie, ze prevadzkova plocha HEMS ma rozmery 100
x 100 metrov, pricom skutocné rozmery plochy boli na hranici povolenych rozmerov. Napriek
tomu pilot vykonal pristatie do neupraveného terénu bez problémov.

Pilot po nalozeni pacienta vykonal vzlet s vrtulnikom z miesta zasahu situovaného vo vyske
1 065 m n. m s vertikalnym nastapanim do vysky nad vrcholky stromov. Vzlet bol orientovany
na vychod (v smere pristatia vrtufnika). Nasledne nad stromami zacal rozbiehat’ vrtufnik na
predpisanu rychlost letu pre stupanie 55-60 kt.

Uhol klesania 5°38°
Pri stupani vrtufnika €len technickej pos :dky/zachranar monitc faze by

mal hIa<Ine rychlost letu a vysku az do dosiahnutia V=100 kt alebo H 500 ft
AGL. Zakrutu na trat’ pilot vykonava bezpecne nad prekazkami az po dosiahnuti bezpecnej
vysky min. 500 ft AGL.

Po 40 sekundach od vzletu dosiahol vrtulnik rychlost 76,6 kt podla udajov zaznamenanych
v zariadeni SANAV a nedefinovatefnu vysku letu nad vrcholkami stromov. Pilot od tohto ¢asu
pravdepodobne nepokraCoval v dalsom stupani do bezpecnostnej vysky 300 metrov nad
hornatym terénom v noci.

Na zaklade svedeckych vypovedi mozno predpokladat, Ze trajektéria poslednej fazy letu
pokracovala za tmavej bezmesacnej noci skryta pred pohfadom pritomnych svedkov /hasi¢ov
a zachranarov/ za vysokym lesnym porastom lavou zakrutou smerom na zapad k mestu
Banska Bystrica.



Leteckeé udalosti

Dria 24.09.2016 pilot — Ziak vo vycviku si pripravil LSZ a rozhodol sa vykonat' svojvolne
samostatny let, napriek zakazu / odporucaniu nevykonavat’ lety samostatne.

V Case 06:39:47 pilot zacal rolovat’ po asfaltovej ceste smerom k travnatej vzletovej
a pristavacej drahe 14. Pocas rolovania nemal nasadent ochrannu prilbu.

V 6ase 06:40:57 naroloval na prah VPD14, kde vystupil z LSZ, vykonal posledné pripravy na
let a zapol kameru (umiestena na pravej strane kridla).

V Gase 06:46:45 vykonal vzlet z VPD14. Po vzlete pokracoval v lete pravym okruhom VPD14
s umyslom urobit’ nizky prelet nad osobou, ktora cely let pozorovala. Prelet vykonal v Case
06:49:11, v prizemnej vySke, kurzom cca 110° v pravoto€ivom naklone.

Pilot nasledne vykonal znovu pravotoCivu zakrutu s umyslom vykonat dalSi nizky prelet nad
osobou. Prelet vykonal v ¢ase 06:49:52 pozdiz elektrického vedenia kurzom 110° v prizemne;j
vyske,

Po druhom prelete sa rozhodol vykonat’ nizky prelet v.smere VPD32. Po prelete v Case
06:55:11 nad osobou, ktora ho neustale pozorovala, sa nahle rozhodol vykonat” utiahnutu
lavotoCivu zakrutu v prizemnej vysSke pravdepodobne o 360° nad prahom VPD14. Pri tomto
manévri pridlo k padu LSZ po kridle s naslednym stretom so zemou v ¢ase 06:55:26.
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Nasledky




Leteckeé udalosti

Pocas vzletu vrtufnika typu Guimbal Cabri G2, poznavacej znacky OK-BRI
na vycvikovy let, ihned po odfahCeni lyZzin podvozku, priSlo k samovolnému otacaniu vrtulnika
doflava.

Pilotovi sa napriek snahe nepodarilo rotacii vrtufnika zabranit’ a pri dalSej snahe o stabilizaciu
jeho letu vrtulnik zachytil listami NR a fenestronu o blizke oplotenie a havaroval.

Po nehode zostal vrtulnik lezat v polohe na pravom boku s mierne poSkodenou kabinou,
lyzinami a chvostovou ¢astou trupu.

Posadka vrtulnika ( inStruktor a ziacka) pri tejto udalosti neutrpela zranenia.



Nasledky



Letecke udalosti

pilot s lietadlom typu pristaval na letisku LZPE.
Po tvrdom pristati - sa lietadlo odrazilo od travnatej VPD, stalo sa neovladatelnym
a naslednym pohybom poskodilo odstavené vetrone z leteckej sutaze Glide Challenge Cup
GSS-KSS PRIEVIDZA 2017

Pilot - 'svojou ' ¢innostou  priviedol lietadlo = vo faze ' pristavania na velky ‘uhol nabehu
a neustalym dotahovanim riadiacej paky vykonal vysoké podrovnanie nad RWY, ktoré vcas
neopravil.

Nasledne prisSlo k strate rychlosti a kloneniu lietadla do pravej strany s prudkym tvrdym
dotykom so zemou na hlavny podvozok v traverze s okamzitym dotykom predného podvozku
s RWY, 6o malo za nasledok, Ze lietadlo vykonalo odskoéenie od RWY s vybogenim pozdiZnej
osi do pravej strany.

lietadlo znovu dosadlo na RWY, ale so znaénym vybocCenim do pravej strany (mimo 0s
RWYO04L) a pokracovalo cez RWY04L, RWYO04R smerom k stojanke vyclenenegj
k zaparkovaniu vetronov pocas leteckej sutaze. Nasledne pilot zvysil pripust motora
s umyslom vzlietnut, avsak s priblizovanim sa k stojanke, kde boli zaparkované vetrone, sa
mu nepodarilo korigovat' vzniknuté momenty ktoré posobili po€as vzletu (vplyv reakéného
momentu od vrtule, gyroskopicky moment) a nasledne vyrovnat lietadlo do osi RWY04.






Nasledky



Letecke udalosti

V Case 15:05 pilot vykonal medzipristatie s vrtulnikom
Robinson R44 Raven | — OM-TTM, v obci Velky Saris, Cast Kanas, okr. Presov.

V Case 16:40 pilot vykonal vzlet s R44 v obci.
Pocas odletu v prizemnej vyske prisSlo ku stretu R44 s vodi¢mi vzdusného
elektrického vedenia vysokého napatia 110 kV (dalej len ,lana VN), ktoré viedli
kolmo na smer jeho letu. Neriadeny R44 dopadol vo vzdialenosti 55 metrov od lan VN na

sukromne pole.
Pilot R44 pri leteckej udalosti utrpel zranenia nezluCitelné so zZivotom.
R44 bol pri leteckej udalosti zniCeny.

PriCiny leteckej nehody
Hlavnou a bezprostrednou priCinou leteckej nehody bol stret R44 s lanami VN v previse pri lete
v prizemnej vysSke, ktoré viedli kolmo na smer jeho letu.




Nasledky






Informaci
spravach vy


Předvádějící
Poznámky prezentace
So that concludes my presentation, thank you for your attention and if you have any questions I will be glad to answer them.

http://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/zaverecne-spravy
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