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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody letadel

Z-226 MS pozn. zna¢ky OK-LLR a C-150 pozn. znacky OK-FOR
na letisti Sazena, dne 6. 7. 2019

Praha
Leden 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody &i incidentu
a nemu0ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky

AD Letisté

ATPL Prakaz zpusobilosti letové posadky, dopravni pilot

ATZ LetiStni provozni zéna

CAVOK Dohlednost, obladnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

CPL Prukaz zpUsobilosti letové posadky, obchodni pilot

G Narazy

HEMS Vrtulnikova letecka zachranna sluzba

JZ Jihozapad

Land Letouny pozemni

LN Letecka nehoda

LT Mistni Cas

METAR Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)

NIL Zadny

NOSIG Bez vyznacné zmény

PPL/A/ Prukaz zpusobilosti letové posadky, soukromy pilot

Q Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry

RWY Draha

SEP Jednomotorové pistové letouny

THR Prah drahy

uTC Svétovy koordinovany Cas

\% Odchylky od pfevazujiciho sméru vétru

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VPD Vzletova a pfistavaci draha

W Zapad

Z Indikator svétoveho Casu

Pouzité jednotky
°C Stupen Celsia, jednotka teploty
KT/kt Uzel, jednotka rychlosti
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A) Uvod
Vyrobce a typ: Moravan n.p., Z-226 MS
Provozovatel: ObcZanskeé sdruzeni, PodFfipska historicka letka
Poznavaci znacka: OK-LLR
Vyrobce a typ: Cessna, C-150
Provozovatel: FLY FOR FUN s.r.o.
Poznavaci znacka: OK-FOR
Misto udalosti: LKSZ, letisté Sazena

Datum a ¢as udalosti: 6. 7.2019, 12:40 UTC, 14:40 LT (dale ¢asy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 6. 7. 2019 obdrzel UZPLN od RCC, Zachranné koordinaéni stfedisko, oznameni
o letecké nehodé vySe uvedenych letadel. Letadlo Z-226 MS béhem pojiZzdéni narazilo
nabéznou hranou levé poloviny kfidla a vrtuli do pfedni ¢asti trupu a nabézné hrany levé
poloviny kfidla a jeji vzpéry zaparkovaného letadla C-150. Pilot Z-226 MS nebyl zranén.
V druhém letadle nebyla zadna osoba. Obé letadla byla poSkozena.

PFiCinu udalosti zjiStoval inspektor Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 13. ledna 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpeénostni doporucéeni

»w NP
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1. Faktické informace

Pro popis této letecké nehody a souvisejicich okolnosti byla vyuzita vypovéd pilota,
jeho letecka dokumentace, dokumentace letadla a vypovédi svédku.

1.1. Prubéh letu

1.1.1. Z vypovédi pilota

Po pfistani na LKSZ na RWY 33L pojizdél po zapadnim okraji drahy 15 / 33 jihovychodnim
smérem K arealu letiSté. Zaznamenal dvé letadla vpravo, v blizkosti Cerpaci stanice
a osamoceneé letadlo vlevo, v blizkosti VPD ve vzdalenosti cca 30 m od VPD. ,Vyhled
vpred standartné omezen vzhledem ke konfiguraci typu Z-226. Vzdalenost mezi letadly
vpravo a vlevo ve sméru pojizdéni byla cca 70-80 m. Pri ujiSténi se bezpecné vzdalenosti
od vpravo stojicich letadel, pfi zahajeni pravotocCivé zatacky, pro ujisténi se o poloze vievo
stojiciho letadla doSlo ke stfetu s timto letadlem. Rychlost pojizdéni odpovidala
volnobéZnym otackam motoru 500 ot/min."

,Pri vyhybani se letadliim stojicim vpravo od sméru pojizdéni doSlo k prehlédnuti letadla
stojiciho vievo, a tudiz i ke stretu s nim".

,Po stfetu byl vypnut motor, letadla ponechana na misté."

1.1.2.  Z vypovédi svédka

Dva svédkové stali pfed budovou aeroklubu v arealu letisté. Prijezd letadla nevidéli.
Ve vyhledu jim branil objekt Cerpaci stanice pohonnych hmot. UslySeli ranu. Podivali se
k mistu LN a ,uvidéli oba letouny ,zaklesnuté" do sebe, jak se otaci kolem dokola. Poté,
co se letoun Z-226 OK-LLR otocil o plnych 360°, doSlo k oddéleni letount od sebe
a kratkému popojeti Z-226ky jesté o par metri ve sméru 130°, kde se zastavil. V dobé
narazu stal druhy letoun (C-150 OK-FOR) oto¢eny do sméru RWY 33."

1.2. Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

. . o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestuijici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0
1.3. Poskozeni letadel

1.3.1. Poskozeni C-150

Na misté LN bylo zjiSténo poSkozeni levé poloviny kfidla, levé vzpéry kfidla a pfedni Casti
trupu v oblasti motoru.

1.3.2. Poskozeni Z-226 MS.

Na misté LN bylo zjisténo posSkozeni nabézné hrany levé poloviny kfidla, levé prfedni Casti
trupu a vrtule.

1.4. Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.
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1.5.

Informace o osobach

1.5.1. Pilot

Muz — vék:
Prikaz zpusobilosti letové posadky:
Osvédc&eni zdravotni zpusobilost:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

59
Platny ATPL(A), CPL(A), PPL(A)
Platné

VSeobecny prukaz radiotelefonisty: Platny
Kvalifikace: SEP land
Celkovy nalet hodin: 17 103
Hodin na SEP: 631
Hodin na typech s ostruhovym podvozkem: 305
Hodin na Z-226: 305

1.5.2. Dechova zkouska
PCR provedla u pilota dechovou zkougku pfistrojem DRAGER s negativnim vysledkem.

1.6. Informace o letadle

1.6.1. Z-226 MS

Legendarni celokovovy dvoumistny samonosny dolnoplosnik Ceskoslovenské vyroby,
puvodné ureny pro zakladni a pokraCovaci vycvik véetné akrobacie. Letoun je vybaven
pevnym tfikolovym pfistavacim podvozkem s konstrukénim uspofadanim s ostruhovym
kolem. Motor je fadovy invertni Sestivalec Avia M-137 o vykonu 180 koni s autonomni
stavitelnou vrtuli. Maximalni vzletova hmotnost €ini 890 kg. Postaveni letadla pfi pojizdéni
znacné omezuje vyhled z kabiny dopfedu.

—

!

[

L
7900

Obr. 1 - Schéma Z-226 MS
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1.6.2. Konstrukce podvozku

Pro letoun s timto typem podvozku je charakteristicky postoj na zemi, Sklonéna podélna
osa letounu s vysoko zdvizenou pfidi.

Vyhodami tohoto typu podvozku oproti typum ostatnim je jeho menSi hmotnost
a jeho konstrukéni jednoduchost.

Sklonéna podélna osa trupu ma za nasledek zhorSeny vyhled pfed letoun pfi pohybu
po zemi a je nevyhodou konstrukéniho feSeni ostruhového podvozku. U jednomotorovych
letound s objemnym motorem neni pfed letoun vidét vabec. Pilot se pfi pojizdéni, rozjezdu
pfi vzletu a vybéhu po pfistani muize orientovat pouze vyhledem do stran.
Béhem pojizdéni Ize vyuzit hadovity zpusob pohybu nebo doprovod dalSi osobou jdouci
s pojizdéjicim letadlem na urovni konce kfidla.

1.7. Meteorologicka situace

1.7.1. Pocasidne 6. 7.2019

Bylo polojasno az oblacno. Denni teploty 26 az 30 °C. Noc¢ni teploty 16 az 12 °C. Vitr JZ
o rychlosti 2 az 6 m/s

1.7.2. METAR LKPR, Praha/ Ruzyne

061300Z 27012G27KT 240V300 CAVOK 31/04 Q1008 NOSIG=
061330Z 28012G23KT 240V330 CAVOK 31/04 Q1008 NOSIG=
061400Z 26011G25KT 200V010 CAVOK 31/03 Q1008 NOSIG=
061430Z 27012KT 240V300 CAVOK 31/04 Q1008 NOSIG=

1.7.3. Pocasi, informace pilot
310°/15-20 kt CAVOK

1.8. Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba

NIL

1.10. Informace o letisti

Letisté Sazena, AIP CR VOL lll, je vefejné vnitrostatni leti§t&, s nadmorskou vyskou
765 ft / 233 m. Provozni pouZzitelnost VFR den, VFR noc (pouze pro vrtulniky HEMS).
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Obr. 2 - Letité Sazena, AIP CR VOL IlI

0 100 200 300
Theters

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12. Popis mista nehody a trosek

1.12.1. Misto letecké nehody

Misto LN bylo jihozapadné THR RWY 33 v jeho blizkosti. Letadlo Z-226 MS po narazu
do letadla C-150 kurzem cca 150° jej ,obkrouZilo" o cca 360° a zastavilo se témér
ve sméru puvodniho pojizdéni. Letadlo C-150 zUstalo stat takfka na misté jako pfed LN.
Plsobenim sil od Z-226 MS bylo oto¢ené o cca 180° oproti plvodnimu sméru 330°.

Smér pojizdeni

Aredl letiste

Obr. 3 - Schéma mista LN
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Obr. 4 a 5 - Konecna poloha letadel po LN. Vlevo - pohled na vychod, vpravo - pohled na zapad.

Obr. 8 - 9 Poskozeni C-150, nabézna hrana levé poloviny kfidla, jeji vzpéra a motoroveé kryty.

10/13 CZ-19-0545
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1.12.2. Kontaminace
Na misté LN nedoslo k uniku provoznich kapalin.

1.13. Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14. Pozar
NIL

1.15. Patrani a zachrana
Nebylo organizovano. Na misto letecké nehody pfijela hlidka PCR.

1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17. Informace o provoznich organizacich

1.17.1. Provozovatel letisté
Nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.18. Doplnkové informace

1.18.1. Konzultace

Inspektor UZPLN, ktery zjistoval pFiginu této udalosti, proved! konzultace s nékolika piloty
létajici tento typ letounu.

VSichni konstatovali, Zze zplUsob pojizdéni s timto typem konstrukéniho uspofadani
podvozku je problémoveéjsi nez s typem s pfidovym konstrukénim usporadanim podvozku.
Sklonéna podélna osa trupu ma za nasledek nemozny vyhled pfed letoun. Uvedli,
ze ,slepy uhel" je cca 15° do stran od podélné osy letounu. Pfi pojizdéni, pfirozjezdu
a pfi vybéhu po pfistani se orientuji pouze vyhledem do stran. Vzhledem k této skute€nosti
a pro vyhnuti se pfekazkam, pojizdéni provadéji hadovité nebo s doprovodem dalSi osoby
u konce kfidla jdouci s letadlem béhem pojizdéni v prostoru s prekazkami.

1.18.2. Predpis L2
HLAVA 3 — VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1 Ochrana osob a majetku
3.1.1 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplsobem, ktery by ohrozil
Zivot nebo majetek jinych.
3.2 Vyhybani se srazkam
Nic z téchto pravidel nezbavuje velitele letadla odpovédnosti provést opatreni, vCetné

manévru pro vyhnuti se srazce, které jsou zalozeny na radach k vyhnuti, poskytovanych
zafizenim ACAS (palubni protisrazkovy systém), aby se co nejlépe zabranilo srazce.

Poznamka 1: Je dllezité udrzovat na palubé letadla bdélost, aby bylo mozné zjistit
potencialni srazky, bez ohledu na druh letu nebo tfidu vzdusného prostoru, ve kterém
letadlo leti, a kdyZ je provozovano na pohybové ploSe letisté.
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3.2.5 Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letiSti a v jeho blizkosti musi:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za ucelem vyhnuti se srazce
3.2.2.7 Pohyby letadel po zemském povrchu

3.2.2.7.1V pfipadé nebezpecli srazky mezi dvéma letadly pojizdéjicimi po pohybové plose
letisté se musi uplatfiovat nasleduijici:

c) letadlo predjizdéné jinym letadlem ma prfednost a pfedjizdéjici letadlo musi udrZzovat
dostateCnou vzdalenost od predjizdéného letadla.

1.19. Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L 13.

2. Rozbory

Stanoveni pfi¢in letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypovédi pilota letadla
a svédka.

2.1. Pilot

e Meél platny prukaz zpusobilosti letové posadky s odpovidajici kvalifikaci a platné
osvédceni o zdravotni zpusobilosti.

e Meél zkuSenosti s letadlem s konstrukénim ostruhovym uspofadanim podvozku.

e Mél vlastni vizualni informaci o zaparkovanych letadlech jizné RWY.

e Nemél vyhled z kabiny dopfedu béhem pojizdéni z duvodu konstrukéniho
ostruhového usporadani podvozku. Tato skuteCnost ho nezbavovala odpovédnosti
provést opatfeni, aby se co nejlépe zabranilo srazce.

e Uvedl za pfiCinu letecké nehody své prehlédnuti letadla stojiciho vlevo, a tudiz
stfetu s nim.

e Provadél pojizdéni v rozporu s vyse uvedenymi ¢lanky predpisu L2, Hlava 3.

2.2. Letadlo

e Technicky stav letadla nemél vliv na vznik letecké nehody.
e Ma konstrukéni ostruhové usporadani podvozku.

2.3. Letisté

e Stav letisté nemél vliv na vznik a prubéh letecké nehody.

2.4. Pocasi
e Stav pocCasi nemél vliv na vznik a pribéh LN.
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3. Zavéry
3.1. Pilot

e Byl zpUsobily provést let.

3.2. Pri¢ina letecké nehody

e P¥fiCinou letecké nehody bylo nespravné rozdéleni pozornosti pilotem pfi hodnoceni
pozemni situace béhem pojizdéni letadla s konstrukénim usporadanim podvozku
S ostruhovym kolem.

4, Bezpecénostni doporuceni

Bezpeénostni doporuéeni UZPLN nevydava.
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