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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidenti bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi€¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AGL Nad urovni zemé
ARP Vztazny bod letisté
CAVOK Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky
CPL (A) Prukaz obchodniho pilota letount
FL Letova hladina
IR Pristrojova kvalifikace
LKPM Verejné vnitrostatni letisté Pribram
MEP land Vicemotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)
NE Severovychod
RWY Draha
SCT Polojasno
SEP land Jednomotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)
STOL Kratky vzlet a pfistani
utcC Svétovy koordinovany ¢as
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
\% Odchylky od pfevazujiciho sméru vétru
VNL Kod provozniho omezeni zdravotni zpusobilosti

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy

°C
ft

h

kt
min

Stupen Celsia

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h")
Minuta
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Pilatus Aircraft Ltd, PC-6/B2-H4

Poznavaci znacka: EC-LQH

Misto: RWY 24R LKPM

Datum a ¢as: 28. 6. 2023, 11:34 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 28. 6. 2023 pilot letounu PC-6/B2-H4 provadél na LKPM let za ucelem vysadku
paraSutistl. Po ukon&eni vysadku 9 parasutisti z FL140 zahdjil strmé klesani za ucelem
zarazeni do polohy pfed posledni zataCkou a pfistani na nezpevnénou RWY 24R. Konecné
pfiblizeni a pfistani probihaly s bo¢nim vétrem s dosednutim na travnaty pas pred
RWY 24R. Po dosednuti letoun zacal pfi dojezdu vyboCovat doprava a razantné se naklonil
vlevo pfi sou€asném nadzvednuti pravého kola hlavniho podvozku. Statické vyvazeni
upevnéné zespodu na vnéjsi délené poloviné levého kfidélka zachytilo o travnaty povrch
a doslo k vytrzeni poloviny levého kfidélka ze zavéSeni na kfidle. Pilot nebyl zranén. Na
letounu doslo k posSkozeni levé poloviny kfidla odtrzenim ¢asti levého kfidélka.

PFiginu letecké nehody zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 9

Dne 27. 11. 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které prfedchazely kritickému letu

Dne 8. 6. 2023 prelétnul zahraniéni pilot letoun PC-6/B2-H4 poznavaci znacky EC-LQH do
Ceské republiky. Od 12. 6. 2023 pak s letounem zahraniéni piloti vykonavali na LKPM lety
pro ucely vycviku pilotd k ziskani typové kvalifikace a vysadkd v ramci provozu spole€nosti
JUMP-TANDEM s.r.o.

Pilot uskutec¢nil pfeSkolovaci vycvik na letounu PC-6/B2-H4 od 12. 6. do 14. 6. 2023, kdy
vykonal zkouSku dovednosti. Nasledné jako monitorujici pilot vykonal 2 lety k vysadkim,
aby ziskal zkuSenosti s pfihlédnutim k odliSnostem typu letounu a povaze letové Cinnosti.

1.1.2 Kiriticky let

Dne 28. 6. 2023 pilot provadél let k vysadku 9 parasutistd z FL140. Pfed vzletem proved|
v ramci checklistu Before Take-off stanovené ukony, v€etné pfesunuti paky aretace ostruhy
do uzamcené (pfedni) polohy. Vzlet v 11:12 z RWY 24 probéhl normalné&, pilot nezpozoroval
zadnou anomalii tykajici se udrzeni letounu v pfimém sméru. Stoupani do poZadované
hladiny probéhlo bez problémd. Bod vysazeni byl vzhledem k sméru a rychlosti vétru po
konzultaci s fidicim seskoku posunut. Vysadek byl proveden v kurzu 240° z FL140. Po
vysadku pilot v 11:29:50 ohlasil klesani. BE€hem klesani nedoslo k posunuti vysadkovych
dvefi vpred z oteviené polohy a jejich zavfeni. Pilot nasledné ohlasil pfiblizeni do polohy
pred posledni zatackou a v 11:33:20 finale na RWY 24R.

Pilot pfi pfistani na travnaty pas pfed RWY 24R az do dosednuti vylu€oval vitr mirnym
naklonem vpravo. Podle videozdznamu kamery na LKPM cca 5 s po dosednuti letoun
v dojezdu vybocCoval doprava. Za dalSi cca 3 s se béhem vyboceni razantné naklonil vievo
se souCasnym nadzvednutim pravého kola hlavniho podvozku viz obrazek 1.

; — e ——
o~ Al P - -
- ), “ - e cormmiieey - -

Obrazek 1 — Snimek z videozaznamu pfistani, naklonéni letounu pfi vybocovani.

Pfi znaCném naklonéni vlevo statické vyvazeni upevnéné zespodu na vnéjSi délené
poloviné levého kfidélka zachytilo o travnaty povrch a doSlo k vytrzeni vnéjSi poloviny
kiidélka ze zavéSeni a poskozeni levé poloviny kfidla. Letoun se pak zastavil na pravém
okraji travnatého pasu.
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K prabéhu letu pilot uvedl: ,Pred vzletem jsem provedl prfesun paky aretace ostruhy z polohy
"FREE" dopredu do polohy "LOCK", v tom okamZiku, ale nebylo zfejmé ostruhové kolo
srovnano s osou letounu, a tak jesté nedoslo k fyzické aretaci, k té mélo dojit proslapnutim
pedalll smérovky. SkuteCna aretace ostruhy je pak "potvrzena" pocitem, kdy uzZ neni citit
odpor pruzin, tedy "RUDDER FREE", bohuzel jsem velikost ztraty odporu po stridavéem
vySlapnuti smérovky nevyhodnotil spravné, a tak dosSlo ke vzletu s nezaaretovanym
ostruhovym kolem. V letadle neni Zadna indikace aretace ostruhoveho kola.

Nasledkem toho pak bylo, Ze se letoun po pfistani zacal razantné stacet doprava kolem
nezaaretované ostruhy, nasledné pak vlivem odstredivé sily doSlo ke stlaceni levé
podvozkové nohy a tim padem zvednuti pravé poloviny kfidla. Hlavnim faktorem zvysujiciho
se levého naklonu bylo, Ze do zvedajici se pravé poloviny kridla se "oprel” silny bocni vitr
(na navétrné strané). Konecnym dusledkem bylo zachyceni $picky statického vyvazeni (je
upevnéno zespodu na vnéjsi délené poloviné levého kridélka) o travnaty povrch drahy."
Daéle pilot upfesnil, ze: ,K vyboceni po pristani mohl jesté prispét faktor plného otevrieni
pravych vysadkovych dvefi, které se mné béhem sestupu nepodarilo zavfit. Zaviraji se
dopredu viastni vahou béhem strmého klesani."

1.2 Zranéni osob
Pilot nebyl zranén.

1.3 Poskozeni letadla
Na levé poloviné kfidla doslo k poskozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot letounu
Muz, vék: 63 let
Prikaz zpusobilosti CPL (A): platny

Prehled kvalifikaci a osvéddéeni:

e Pilatus PC6 SET: platna
e L 410/IR: platna
e MEP land/IR: platna
e SEP land: platnost do 31. 5. 2023
e AEROBATICS: platna
OsvédcCeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy: platné; VNL
VSeobecny prikaz radiotelefonisty: platny

Letova zkuSenost — pocet nalétanych hodin:

Celkové na vSech typech letadel: 2 867 h 32 min
Za poslednich 90 dn(: 89 h 55 min
Na typu PC-6/B2-H4: 6 h 49 min
Na PC-6/B2-H4 za poslednich 90 dn(: 6 h 49 min

6/15 CZ-23-0571
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1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Pilatus PC-6/B2-H4 je jednomotorovy turbovrtulovy STOL letoun, hornokfidly celokovovy
jednoplosnik s pevnym podvozkem ostruhoveého typu. Ma konvencni fizeni s mechanickym
pfenosem sil na Fidici plochy, mechanicky ovladané vztlakové klapky a vyvazovaci plochy.
Maximalni vzletova hmotnost je 2 800 kg. Kabina umoznuje prepravovat 10 cestujicich.

1.6.2 Informace o letounu PC-6/B2-H4 poznavaci znacky EC-LQH

Vyrobce: Pilatus Aircraft Ltd
Vyroben: 1992

Vyrobni Cislo: 882

Celkovy nalet: 9461 h 58 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Motor: PT6A-34

Vrtule: Hartzell HC-B3TN-3D

1.6.3 Provoz letounu

Na letounu byla posledni prohlidka (100 h) dokon¢ena dne 11. 5. 2023 pfi naletu 9 390 h
a bylo vydano Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti. Letoun byl od 12. 6. 2023 provozovan
k pfeSkolovacimu vycviku a vysadkovym letdm spole¢nosti JUMP-TANDEM, s.r.o.

1.7 Meteorologicka situace

Pilot hodnotil meteorologické podminky jako vyhovuijici, boc€ni vitr byl s narazy.

Z dokumentace stanovisté poskytovani informaci znamému provozu na LKPM vyplyvaji
zaznamenané informace o meteorologickych podminkach, zejména o pfizemnim vétru
(sméru, rychlosti a narazech) dne 28. 6. 2023, uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1 — Zpravy o podminkach na LKPM

Cas | Dohlednost SMEr V& Rychlost Rozvmezi Oblagnost Teplota

o mer vetru 2 vétru : °
[h:min] [km] vétru [kt] [osminy/m AGL] [°C]
10:00 9999 300° 11 260V340 SCT 045 19
10:30 9999 300° 11 260V330 SCT 046 19
11:00 CAVOK 310° 11 270V350 - 20
11:30 CAVOK 300° 10 - - 21
12:00 CAVOK 290° 10 — — 20

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Na LKPM je standardni vizualni drahové znaceni, ukazatele a naveésti.

1.9 Spojovaci sluzba

Béhem vysadkového letu bylo provadéno radiotelefonni spojeni se stanovistém Pfibram
RADIO na kmitoCtu 118,755. Byl pofizovan zaznam komunikace.

1.10 Informace o letisti

Letisté Pribram je vefejné vnitrostatni letisté. Nachazi se 6 km NE Pfibram. Ma RWY
06R/24L o rozmérech 1380 x 30 m s asfaltovym povrchem a nezpevnénou RWY 06L/24R
o rozmérech 1 000 x 18 m. Nadmorska vyska ARP je 1 529 ft / 466 m.

7/15 CZ-23-0571
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Prahové znaceni je na prahu nezpevnéné RWY 24R/06L provedeno dle leteckého predpisu
L14 znaCkami tvaru pismene ,L“ umisténymi v rozich prahu drahy se zakladnou sméfujici
ven a doplnénymi tfemi kuzely podél vnitini strany zakladny. Vzdalenost trvale posunutého
prahu nezpevnéné RWY 24R od prahu RWY 24L je cca 420 metrQ, pficemz kvalita
travnatého pasu pred prahem RWY 24R je srovnatelna s kvalitou nezpevnéné RWY 24R.

111  Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

1.11.1 Letové zapisovace
Na palubé nebylo instalovano zadné navigacni vybaveni umoznujici zaznam dat o letu.

1.11.2 Videozaznam

Na LKPM byl pofizovan videozaznam kamerou, ktera snima prostor provozni plochy.
Zaznam byl vyuZit k analyze prabé&hu kritického pfistani letounu PC-6/B2-H4 poznavaci
znacky EC-LQH. V pfiloze 1 jsou snimky z faze pfistani.

1.12 Popis mista letecké nehody a letounu

K letecké nehodé dosSlo v travnatém pasu pfed nezpevnénou RWY 24R. Travnaty povrch
byl pose€eny, suchy a unosny. Po zastaveni letounu na pravém okraji travnatého pasu bylo
zjisténo, Ze vnéjsi polovina kfidélka byla vytrzena ze zavéseni viz obrazek 3.

Stopa kol
bé&hem

vyboceni

Obrazek 2 — Letoun PC-6/B2-H4 na misté udalosti, po zastaveni.

Funkce aretace ostruhy byla po prfemisténi letounu do hangaru prezkousena technikem
a nevykazovala Zadnou zavadu ani poskozeni.

8/15 CZ-23-0571
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Obrazek 3 — Poskozeni levé poloviny kfidla vytrzenim vné&jsi poloviny kfidélka.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl zranén. Hlidka Policie CR provedla pilotovi orientaéni dechovou zkou$ku
pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu se zabyva provozovanim zvlastniho provozu (SPO) dle nafizeni (EU)
¢. 965/2012, bod SPO.GEN.005 c) 2), na zakladé prohlaseni ¢islo DEC CZ SPO 1078/003.
Jedna se zejména o vysadkoveé lety.

1.15 Doplnkové informace

1.15.1 Letova pfirucka
Letova pfirucka Airplane Flight Manual PC-6/B2-H4 stanovi v:

e Section 2 Operating Procedures / Pilots Operating Instructions v bodu F Normal
Procedures / Before Take-Off:

When Aligned on the Runway:

14. Tail Wheel LOCK
15. Rudder Pedals FREE
16. Tail Wheel Lock Check CONFIRM  AIRCRAFT ROLLS STRAIGHT WHEN

ASYMMETRIC BRAKING

e Section 3 Performance Information v bodu E Maximum demonstrated crosswind:

| Maximum demonstrated crosswind velocity is 20 kts (not a limitation). |

1.15.2 Systém fizeni ostruhového kola PC-6

Systém Fizeni ostruhového kola PC-6 popisuje navod k udrzbé letounu PC-6 v ¢asti Tail
Landing Gear — Description and Operation. Popis je uveden v pfiloze €. 2.

9/15 CZ-23-0571
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1.16 Zpusoby odborného zjistovani pricin

Pfi odborném zjiStovani pricin letecké nehody bylo vyuzito zaznami na LKPM,
dokumentace provozovatele letounu, vysvétleni pilota a nalezu organizace opravnéné
k udrzbé.

2 Rozbory

Letecka nehoda se stala pfi pfistani ve fazi po dosednuti letounu na RWY 24R, kdyz letoun
pfi dojezdu vybocil na travnatém pasu a znacné se naklonil vlevo. Statické vyvazeni na
levém kFidélku zachytilo o travnaty porost a doslo k vytrzeni vnéjsi poloviny kfidélka.

21 Pilot

Pilot mél platny prikaz zpUsobilosti, odpovidajici tfidni a typovou kvalifikaci a zkuSenosti
s provadénim vysadkovych letl. Na dotéeném letounu Pilatus PC-6/B2-H4 uskutecnil
preskolovaci vycvik a seznamil se s odliSnostmi typu letounu s ohledem na povahu letové
¢innosti — vysadkové lety. Mél platné osvédcCeni zdravotni zpusobilosti. V uvedeny den se
jednalo o prvni let. Nebyl si védom jakéhokoli snizeni své zdravotni zpUsobilosti.

2.2 Letoun

Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a platné pojisténi zakonné
odpovédnosti. Byl provozovan v ramci povolenych omezeni hmotnosti a tézisté pro
zamysleny let. V pribéhu vzletu pilot nezaznamenal Zadny problém se smérovou fiditelnosti
a udrzenim v pfimém smeéru. Pfi vzletu vrtulovy proud u vykonného motoru dostatecné
pusobi na ocasni plochy a smérové kormidlo je od pocatku vzletu ucinné.

2.3 Podminky letu

Z vypovédi pilota vyplynulo, ze meteorologické podminky vyhovovaly pro provedeni
vysadkového letu. BEhem pfistani reagoval na vliv silného bo&niho vétru s narazy.

Podle zaznamu podminek na LKPM pfizemni vitr byl z 300°/10 kt a tomu pfi pfistani na
RWY 24R odpovidala kolma slozka bo¢niho vétru cca 8,5 kt.

24 Kriticky let

Pilot pfistal na travnaty pas pfed RWY 24R. Podle vysvétleni pilota pfi pfistani se silnym
bo&nim vétrem doSlo po dosednuti na tfi body k vyboCovani letounu doprava. Z dukazl
a popisu okolnosti ve vysvétleni pilota Ize dovodit, Ze didvodem pravdépodobné bylo
nezaaretovani a mozna vychylka ostruhy. V dusledku zataceni doSlo ke stlaceni levé
podvozkové nohy a pfi zvySujicim se levém naklonu ke zvednuti "navétrné" pravé poloviny
kfidla. Pilot nedokazal eliminovat nepfiznivé klonéni a zataCeni letounu protizasahy
a zabranit zvétSeni naklonu vlevo do té miry, Ze konec statického vyvazeni na levém
kfidélku zachytil travnaty povrch a doslo k vytrzeni vnéjSi poloviny levého kfidélka.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi

e Pilot mél pro vykonavany let platnou tfidni a typovou kvalifikaci.
e Pilot se seznamil s odliSnostmi typu letounu s ohledem na povahu letové Cinnosti.

10/15 CZ-23-0571
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Pilot byl zdravotné zpusobily.

V uvedeny den se jednalo o prvni let pilota.

Letoun byl zpUsobily k letu a pfi vizualni prohlidce nebyly zjistény Zadné dukazy
o poruse fiditelnosti.

Pfistani probihalo pfi slozce bo¢niho vétru cca 8,5 kt.

Pilot pfistal do travnatého pasu pfed nezpevnénou RWY 24R.

Pfi dojezdu se pilotovi vzhledem k nezaaretované ostruze nepodafilo udrzet
smérovou kontrolu nad letounem a eliminovat vliv bo¢niho vétru.

Letoun vybocil vpravo a sou€asné se naklonil vlevo do té miry, Ze doslo ke stfetu
konce statického vyvazeni na levém kfidélku s povrchem travnatého pasu. Naraz
zpusobil odtrzeni vnéjsi poloviny levého kfidélka a poSkozeni levé poloviny kfidla.

Pri¢ina letecké nehody

PFicinou letecké nehody bylo, Ze pilot nezvladl udrzet kontrolu sméru pfi pfistani s bocnim
vétrem s nezaaretovanou ostruhou. Dusledkem bylo, Ze se letoun pfi vybo&eni naklonil
vlevo tak, az konec statického vyvazeni na levém kfidélku zachytil o povrch travnatého pasu.

4

Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.

5

PFilohy

Priloha €. 1: Fotodokumentace z videozaznamu pfistani letounu

Pfiloha €. 2: Systém fizeni ostruhového kola PC-6
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Priloha €. 2

Systém fizeni ostruhového kola PC-6

Systém Fizeni ostruhového kola PC-6 popisuje navod k udrzbé letounu PC-6 v ¢asti Tail
Landing Gear — Description and Operation:

The tail wheel steering systems gives the aircraft change in direction when taxiing and is operated
from the rudder controls.

With movement of the rudder controls, steering forces are applied to the tail wheel strut housing
by cables. These cables have compression springs attached to the rudder torque tube and
transmit the steering forces through the steering lever to the tail wheel strut housing.

When the aircraft is in flight, take-off or landing, the steering system is disengaged and the tail
wheel is locked in the center position.

The steering system has these components:
- steering lever with cam follower

- cam plate

- locking lever.

Operation

A two position tailwheel handle, located on the left side of the pilots seat, can be set to either
STEER or LOCK mode.

When the handle is pulled rearward, STEER mode is set. Tension in the control cable causes the
locking lever to lift against a spring loaded pin and to disengage from the slot in the strut housing
flange. This releases the tail leg. At the same time, the rear end of the locking lever is moved
down to let the steering lever engage with the steering slot in rear of the strut housing flange.

Rudder torque tube movement is now transmitted by the steering cables to the engaged steering
lever to rotate the tail leg housing with in its bearing mounting block and cam plate. Movement of
the tail leg is limited to 25° either side of center. This is limited by cams installed on the locking
lever. These cams will raise the steering lever out of the steering slot to disengage the tail wheel
steering from the rudder system. The tail leg can now turn more than 25°.

When the handle is pushed forward, LOCK mode is set. Tension in the control cable is released
and the locking lever is pushed down by a sprung pin. The locking lever is then engaged in to the
slot in the strut housing and the tail leg is engaged. At the same time, the rear end of the locking
lever is moved up to let the steering lever disengage with the steering slot in the strut housing
flange. Rudder torque tube movement is transmitted to the disengaged steering lever without
movement to the tall leg.

Preklad:

Systémy fizeni zadniho kola umozniuji letounu ménit smér pfi pojizdéni a jsou ovladany
ovladacimi prvky smérového kormidla.

Pohybem ovladacich prvkd smérového kormidla jsou Fidici sily pfenaseny lanky na kryt vzpér
zadniho kola. Tato lanka maji k torzni tyCi smérového kormidla pfipevnéné tlacné pruziny a
prenaseji fidici sily pfes Fidici paku na kryt vzpér zadniho kola.

Kdyz letoun leti, vzléta nebo pfistava, fidici systém je odpojeny a zadni kolo je uzam&eno ve
stfedni poloze.

Ridici systém ma nasledujici sougasti:
- Fidici paka s kladkou vacky
- kulisa Ffazeni

- uzamykaci paka.
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Obsluha

Paka ovladajici zadni kolo umisténa na levé strané sedadla pilota ma dvé polohy a Ize nastavit
bud do rezimu STEER (fizeni) nebo LOCK (uzam&eni).

Kdyz je paka stazena dozadu, je nastaven rezim STEER. Napéti ovladaciho lanka zpUsobuje
zdvih uzamykaci paky proti odpruzenému Cepu a uvolnéni z drazky v pfirubé krytu vzpéry. Tim
se uvolni zadni noha podvozku. Zadni konec uzamykaci paky se zaroven pohne dol(, takze Fidici
paka zapadne do fidici drazky v zadni ¢asti pfiruby krytu vzpéry.

Pohyb torzni ty¢e smérového kormidla je nyni pfenasen ovladacimi lanky na zapojenou fidici
paku, takze dochazi k otaceni krytu zadni nohy v loziskovém stojanu a kulise fazeni. Pohyb zadni
nohy je omezen na 25° od stfedu na obé strany. Rozsah je omezen vackami nainstalovanymi na
uzamykaci pace. Tyto vacky zvedaji Fidici paku z fidici drazky, aby doslo k uvolnéni Fizeni
zadniho kola ze systému smérového kormidla. Zadni noha se nyni mlze otocit o vice nez 25°.

Kdyz je paka zatlatena dopfedu, je nastaven rezim LOCK. Uvolni se napéti ovladaciho lanka a
uzamykaci paka je odpruzenym ¢epem stlacena dold. Uzamykaci paka pak zapadne do drazky
v krytu vzpéry a zadni noha je zapojend. Zadni konec uzamykaci paky se zarovern pohne nahoru,
takZe Fidici paka se uvolni z fidici drazky v pfirubé& krytu vzpéry. Pohyb torzni tyée smérového
kormidla je nyni pfenaSen na uvolnénou fidici paku, anizZ by doslo k pohybu zadni nohy.

SHOCK STRUT

NAVIGATION UGHT

Ostruhové kolo letounu PC-6/B2-H4.
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