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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
vrtulniku Mi-8T,poznavaci zna€ky OK-XYC,

odpadnuti ciziho predmétu od prenaseného bremene,
dne 21. 5. 2010.
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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita
pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize byt pouzita
ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek:
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Prukaz dopravniho pilota letoun(

Oblac¢no az skoro zatazeno, (kategorie mnozstvi obla¢nosti,
5-7/8)

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychod (svétova strana)

Stopa (jednotka délky 0,3048 m)
Generalni oprava

Kilogram (jednotka hmotnosti)
Kilometr (jednotka délky)

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)
Kéd plochy SLZ Mélnik
Maximalni vzletova hmotnost
Sever (svétova strana)

Zadny

Policie Ceské republiky

Velitel letadla

Stratokumulus

Stfedoevropsky letni ¢as
Sportovni létajici zafizeni
Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: AEROCENTRUM, spol.s r.o.

Vyrobce a model letounu: OAO M.L. Mila Ulan Ude, Ruska federace, Mi-8T
Poznavaci znacka: OK-XYC

Volaci znak: OKXYC

Misto udalosti: Cca N 50°057, E 14°24°

Datum: 21.5. 2010

Cas: 9:30 SELC (7:30 UTC), dale v8echny &asy v SELC

B) Informacéni prehled

Dne 21. 5. 2010 obdrzel UZPLN od PCR telefonické oznameni o incidentu
pfi provadéni leteckych praci. Pad dfevéného tramku do feky Vlitavy, ktery nebyl
soucasti pfenaseného bremene. Na zakladé tohoto oznameni bylo zahajeno odborné
zjisStovani pficin incidentu. Posadka vrtulniku pad dfevéného tramku nezaznamenala.
Preprava pfenaseného bifemene do mista urCeni probéhla bez zavad, ke zranéni osob
nedoslo.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Zdenék FORMANEK
Clen komise: Ing. Josef PROCHAZKA
Ing. Jan ZELINKA

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 13. zafi 2010

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

hrwnpE



1. Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pfi popisu prabéhu letu se vychazelo zvypovédi svédka, posadky vrtulniku
a personalu pracujiciho pod vrtulnikem.

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Dne 20. 5. 2010 provedla dodavatelsko-montazni organizace na Letenské plani
montaz chladicich vézi EVAPCO do dvou samostatnych komplexu. Vazaci vzdusného
prepravce pripravili chladici véze k transportu dle technologického popisu, za vyuziti
nosnych bodl. Na chladici véze upevnili vazaci prostfedky, stabilizacni lana
a zkontrolovali povrch vézi, zda se na nich nenachazi soucasti, které by nebyly pevné
uchycené. Pomoci jefabu bylo ovéfeno tézisté a nosna konstrukce obou chladicich
vézi kontrolnim vyzdvizenim. Po ovéfeni spravnosti uvazani dosSlo na zadost
pracovnikll vzdusSného prepravce k usazeni obou bfemen na dfevéné tramky, které

Vv s

spodku bfemene mechanickymi necistotami. Praci vazacu zkontroloval hlavni vazac.
Bfemena zde setrvala za dozoru ostrahy do pfistiho dne.

1.1.2 Planovany harmonogram

Harmonogram letecké pFfepravy zpracoval vedouci pripravy letovych zakazek
organizace vzduSného pfepravce na zakladé objednavky dodavatelsko-montazni
organizace na vymeénu chladicich vézi z dvora budovy Dopravniho podniku, Na bojisti
5, Praha (odneseni 2 kusl deinstalovanych vézi v podvésu vrtulniku na Letenskou
plan a pfineseni 2 kusl novych chladicich vézi z Letenské plané). Harmonogram je
soucasti ,Technologického protokolu stavebné - montaznich praci vrtulnikem Mi-8T¢,
ktery byl podepsan obéma stranami dne 21. 5. 2010.

Harmonogram:

06:00 Zahéajeni vazacskych praci - heliport Letenska plan.

07:00 Ukonceni vazacskych praci - presun.

07:30 Zahéajeni vazacskych praci — budova Na bojisti 5.

08:30 Kontrola pfipravenosti - rozmisténi.

08:35 Pokyn ke startu.

09:00 Vrtulnik nad budovou - demontaz 1. bremene.

09:05 Vrtulnik nad heliportem - usazeni 1. biremene / odbér 2. biemene.
09:10 Vrtulnik nad budovou - montaz 2. bremene / demontaz 3. bfemene.
09:15 Vrtulnik nad heliportem - usazeni 3. bfemene / odbér 4. bfemene.
09:20 Vrtulnik nad budovou - montaz 4. bremene.

09:25 Konec akce - pfelet na LKMELN.

Vysvétlivky:

e 1. bfemeno - transport staré chladici véze z mista odbéru, dvir budovy
Dopravniho podniku, Na bojisti 5 na misto ulozeni Letenska plan (misto ulozeni
Letenska plan je totozné s uvedenym mistem heliport Letenska plar),

e 2. bfemeno - transport nové chladici véze z mista uloZeni, Letenska plan
na misto odbéru dvur budovy Dopravniho podniku, Na bojisti 5,

e 3. bfemeno - transport staré chladici véze z mista odbéru, dvur budovy
Dopravniho podniku, Na bojisti 5 na misto ulozeni Letenska plan,



e 4. bfemeno - transport nové chladici véze z mista ulozeni, Letenska plan
na misto odbéru dvir budovy Dopravniho podniku, Na bojisti 5.

1.1.3 Kriticky let

V den prepravy 21. 5. 2010 byla na vrtulniku provedena predletova pfiprava
na LKMELN a pfed letem PIC proved| pfipravu posadky, kde je seznamil s konkrétnimi
podminkami pracovniho letu.

Po pfijezdu na Letenskou plan zapocali v 06:00 vazacCi vzdusného pfepravce
s vyvazanim novych chladicich vézich. Po dokonceni praci zde byl ponechan jeden
vazacC a ostatni se prfemistili na misto odbéru chladicich vézi, dvir budovy Dopravniho
podniku, Na bojisti 5, kde v dobé od 7:00 do cca 08:30 zacali vyvazovat staré chladici
véze. Prace na obou pracovistich byly zakon&eny kontrolou Cistoty chladicich vézi,
zdali se na nich nenachazi cizi pfedméty.

Po provedené kontrole byly vedoucim pfipravy letovych zakazek vzdusného prepravce
predany veliteli vrtulniku informace o stavu pocasi v misté nakladani, stavu pfipravy
bfemen a zplsobu jejich uvazani. Prelet z plochy LKMELN na Letenskou plan byl
zahajen v cca 08:50.

Po pfistani vrtulniku na Letenské plani byl vysazen technik letadla, ktery zde
vykonaval funkci vedouciho vazace. Bylo vysunuto bfemenové lano o délce 60 m
a proveden prelet na misto odbéru chladicich vézi.

Na misté odbéru bylo spusténo lano do dvora budovy Dopravniho podniku k bfemenu
¢. 1. Po jeho pfipnuti k zavésu uvazkl a vyzdvizeni nad opérny ram v cca 9:10 bylo
po kontrole, na pokyn hlavniho vazace, vyzdvizeno z prostoru dvora nad okolni
budovy. Poté bylo nejkratSim smérem pfeneseno nad feku Vitavu a po planované trati
nad vodou, pfes Letenské sady do mista uloZeni na Letenské plani. Po celou dobu
pfepravy se bfemeno chovalo klidné a stabilné. Na misté ulozeni bylo bfemeno
sloZeno do pfipraveného prfepravniho kontejneru a odpojeno lano.

Po pfipnuti lana k zavésu uvazkl vyvazaného bfemene &. 2 bylo provedeno jeho
nadzdviZzeni do vySe cca 2 m. Po kontrole, na pokyn vedouciho vazace, bylo v cca
9:30 (se zpozdénim 25 minut proti schvalenému harmonogramu) vyzdvizeno,
pfeneseno po stejné trati pfes Letenské sady nejkratSi cestou nad Vitavu,
po planované trati nad fekou na uroven mista odbéru a dale smérem do prostoru
dvora budovy Dopravniho podniku, kde bylo bfemeno €. 2 uloZzeno na opérny ram
pavodni chladici véze. Po celou dobu vyzdvizeni, pfenaseni a usazeni se chladici véz
chovala klidné a stabilné.

Podle zaznamu Méstské policie Praha 1 v cca 9:32 oznamil svédek udalosti na linku
158 zpravu o padu metrového kusu materialu ze zavéSeného bfemene do feky Vitavy.

PokraCovala planovana preprava bfemen €. 3 a €. 4, ktera byla pfenesena po stejné
trati vySe popsanym zpusobem. Podle vyjadieni posadky vrtulniku se po celou dobu
pfepravy bfemena chovala klidné a stabilné. DokonCeni pfepravy bylo oproti
planovanému harmonogramu o cca 60 minut zpozdéno.

Podle zaznamu Méstské policie Praha 1 v 10:28 vyjizdi vySetfovatel na misto ulozeni
Letenskou plan.

Po skon&eni pfepravy a vypnuti motort na Letenské plani, béhem doplhovani paliva
prijeli k vrtulniku pfislugnici PCR spole&né s pfislusniky Méstské policie Praha 1
s oznamenim, Ze dostali zpravu na linku €. 158 o odpadnuti ¢asti bfemena na hladinu
feky Vltavy pfi jeho pfenaseni smérem od Letenské plané.



DalSi planovana vzdusSna preprava pro jiného zakaznika byla ten den zruSena
a po dotankovani paliva preletél vrtulnik na LKMELN.

Obr. 1 Priprava kompletu chladici véze ke vzdusné prepravé na misté uloZeni
Hmotnost chladici véeze EVAPCO 1760 kg.
Rozmeéry chladici véze vyska-2,149 m, sirka-1,540 m, délka-5,737m.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
TéZké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/3 0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

NIL.

1.4  Ostatni Skody

Statni plavebni sprava - poboCka Praha nenarokovala pohledavky spojené s timto
incidentem.

1.5 Informace o osobach

1.5.1. Informace o posadce



1511 PIC

Vék / pohlavi pilota:

Prikaz zpusobilosti pilota:

Zdravotni zpusobilost:

Pocet nalétanych hodin:

Na typu:

Statni pfislusnost:

Pracovnik firmy vzdusného prepravce.
1512 Druhy pilot

Vék / pohlavi pilota:

Prdkaz zpusobilosti pilota:

Zdravotni zpusobilost:

Pocet nalétanych hodin:

Na typu:

Statni pfislusnost:

Pracovnik firmy vzduSného prepravce.

15.1.3 Palubni inzenyr

Vék / pohlavi pilota:
Prikaz zpUsobilosti:
Zdravotni zpusobilost:
Pocet nalétanych hodin:
Statni pfislusnost:

Na praci smluvné sjednan.

48 let / muz
ATPL, platny
platna

6183

3480

Ceska

59 let/ muz
ATPL, platny
platna

3490

3140

Ceska

61 let/ muz
platny
platna
6320

Ceska

1.5.2 Technik udrzby letadla-(letecky mechanik)

Technik udrzby letadla po pfevozu z LKMELN na Letenské plani vykonaval funkci

vedouciho vazace.
1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace

Letadlo Mi-8T je viceuc€elovy dvoumotorovy vrtulnik s pétilistym nosnym a ftfilistym
vyrovnavacim rotorem, urCeny pfedevSim pro pFepravu vnitfniho nebo vnéjSiho

nakladu.

Typ / model:
Poznavaci znacka:
Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:
Celkovy nalet hodin:

Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:

Zakonné pojisténi:
Prazdna hmotnost;

Mi-8T
OK-XYC

OAO M.L. Mila Ulan Ude, Ruska federace

99250952
1992
3163
platné
platné
7260 kg



MTOW: 12000 kg
Motor: 2XTV2-117-A

1.6.2 Provoz letadla

Letadlo bylo pouzivano k provadéni leteckych praci se stanovenou hodnotou
maximalni pfistavaci hmotnosti v kabiné az do 4000 kg a v podvésu pod trupem
az do 3000 kg.

Posledni udrzba byla provedena dne 15. 04. 2010 v rozsahu GO, pfi naletu 3163,02
hodin.

Od této udrzby letadlo nalétalo 18,39 hodin.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Rozbor meteorologické situace CHMU

Odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté incidentu dne 21. 5. 2010 v 06:00 -
09:00 UTC.

V tylu tlakové nize nad Cernomofim proudil do stfedni Evropy poné&kud teplejsi labilni
vzduch od severu.

Pfizemni vitr: 320-350 °/06-10 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 350 °/15-20 kt, +09 °C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obladno-skoro zatazeno, beze srazek

Oblac¢nost: BKN SC, CU base1500-2000/top SC 6000,CU
9000 ft AGL

Turbulence: slaba mechanicka zem-5000 ft AMSL

VysSka nulové izotermy: 8000 ft AMSL

1.7.2 Vyjadreni PIC

Pocasi bylo letové, dohlednost nad 10 km, severozapadni vitr do 10 kt splfiovalo
podminky pro uskute¢néni letd.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiedky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek



1.12.1 Misto incidentu

Mistem incidentu byl prostor nad Fekou Vitavou 100 m od Cechova mostu smérem
ke Karlovu mostu se soufadnicemi cca N 50°05°, E 14°24".

Misto ulozeni
chladicich vézi

2

. e —
Misto incidentu
padu dievéného

hranolu

Misto odbéru
chladicich vézi

Obr. 2 Misto padu dievéného hranolu

1.12.2 Popis odpadnuté Casti

Z pfepravované zadni casti chladici véZze se oddélil predmét, ktery upadnul
do prostredku feky. Jednalo se o dfevény tramek o rozmérech 1 m x 0,1 m x 0,1 m.
Na tramku se nenachéazely stopy po poskozeni, upevnovacich prvcich nebo zbytcich
montazni pasky.

Obr. 3 Odpadnuty dreveny tramek o rozmerech Im x 0,1m x 0,1m



1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Organizace zuc€astnéné na prepravé

e Dodavatelsko-montazni organizace
e Vzdusny prepravce chladicich vézi

Mezi organizacemi zuc€astnénymi na pfepravé byly dodavatelsko-odbératelské vztahy
smlouvy uzavieny pisemnymi a ustnimi dohodami.

1.17.2 Zpusob uskutenéni zakazky

Investor zakazky zadal objednavku dodavatelsko-montazni organizaci. Prepravu
chladicich vézi EVAPCO z vyrobniho zavodu v Belgii na misto uloZeni Letenskou plan
zajistil vyrobce pres spedi¢ni kancelar. Vzhledem k pfepravnim logistickym problémdm
na misté odbéru, dvir budovy Dopravniho podniku, Na bojisti 5, Praha (nepfistupnost
a vysoka okolni zastavba), si dodavatelsko-montazni organizace na jejich pfepravu
sjednala organizaci vzdusného pfepravce, ktera na pozadované letecké prace pouzila
vrtulnik Mi-8T.

1.17.3 Zpusob zabezpeceni prepravy

Dne 11. 5. 2010 se uskutecCnila prohlidka objektu budovy Dopravniho podniku,
Na bojisti 5, které se zucastnili pfedstavitelé organizaci uvedenych v bodé 1.17.1. Zde
bylo projednano zabezpeceni vzdusné prepravy chladicich vézi a dohodnuty dalSi
postupy realizace zakazky. K tomu byly vyzadany potfebné podkladové materialy,
na jejichz zakladé byl zpracovan ,Technologicky protokol stavebné - montaznich praci
vrtulnikem Mi-8T*.

Z této schuzky nebyl vytvofen zapis.
1.18 Doplikové informace
1.18.1 Dodavatelsko-montazni organizace

Dodavatelsko-montazni organizace si na dopravu chladicich vézi do dvora budovy
Na bojisti 5 sjednala vzdudného prepravce, kterému pfedala potfebnou technickou



dokumentaci k chladicim vézim. V predlozeném vyjadieni pracovnici dodavatelsko-
montazni organizace uvedli: ,Dne 20. 5. odpoledne se 2 komplety vézi pfivezly
na misto nakladani (Letenskou plari), kde byly smontovany do dvou samostatnych
celki. Na zéakladé Zadosti pracovnik( vzduSného pfepravce byly pod ramy véZzi
podlozeny drevené tramky nasimi pracovniky tak, aby nedosSlo ke znecisténi vézi
povrchem zemé. Dale prohlasili, Ze pouZité dfevéné tramky byly soucasti palety pro
manipulaci vézi pfi pozemni pfepravé, ale nebyly soucasti nakladu letecké prepravy.
Vzdusny odvoz starych véZi i pfeprava novych se uskutecnila bez jejich ucasti.”

Dle jejich nazoru byl do jednoho dfevéného tramku, kterymi byly obé vézZe podlozeny,
naklad vtlacen.

1.18.2 Organizace vzdusného pFepravce

Byla drzitelem povoleni k provadéni leteckych praci. Organizace vzduSného pfepravce
predloZila za dodavatele a odbératele schvaleny a i velitelem letadla podepsany
,1echnologicky protokol stavebné - montaznich praci vrtulnikem Mi-8T* kde byl
definovan druh zakazky, letové informace a postupy, vymezeni rizik a odpovédnosti
jednotlivych stran. Dale predlozila prezencni listinu Skoleni personalu pracujiciho
pod vrtulnikem (vazacu) z 5. 2. 2010. Pfed zahajenim vzdusné prepravy dne 21. 5.
2010 byla vedoucim pfipravy letovych zakazek provedena rekapitulace pozemnich
¢innosti vSech vazacl, ktefi se zuc€astnili na pfipravé bfemen, kde byli seznameni
s obsahem ,Technologického protokolu“a vydanymi bezpecnostnimi pokyny. Z této
schlizky nebyl vytvofen zapis.

Podle ,Provozni pfiru€ky — pro letecké prace s vrtulniky“, Pfiloha €. 8, bod Cislo 7 musi
byt 0 vykonaném Skoleni zpracovan zapis.

Podle vypovédi pracovnika vzdusného prepravce: ,Pri zvedani jednoho z bremen se
zfejmé jeden tramek, kterym byla jednotka podloZena, zapasoval ve spodni ¢asti dna
a odletél s bfemenem. Béhem zvedani biemene si ani jeden z vazacu tramku nevsiml.
Ani palubni technik, ktery sledoval bfemeno po celou dobu letu, nezaregistroval pad
predmétu.”

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Odborné zjistovani pfi€in incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
2.1 Rozbor faktickych informaci

Clenové posadky méli platné prikazy zpUsobilosti s odpovidajici kvalifikaci a platna
osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

Personal pracujici pod vrtulnikem predlozil platné vazalské prikazy a doklad
o absolvovaném Skoleni vazacu z 5. 2. 2010.

2.2  Vrtulnik

Vrtulnik byl v dobé vzletu bez zavad. Zasoba paliva pfed vzletem byla vyhovujici
pro provedeni leteckych praci. Nebyla pfekrocena MTOW.



Mél platné tyto doklady a dokumenty:

e 0svédceni o zapisu do leteckého rejstfiku,

e osvédceni letové zpUsobilosti,

e hlukové osvédceni,

povoleni ke zfizeni a provozovani radiostanice,
palubni denik,

uvolnéni do provozu,

doklad o pojisténi letadla,

povoleni k provozovani leteckych praci.

V dobé incidentu byly v Provozni pfiru¢ce — pro letecké prace s vrtulniky zapsany
v pfehledu zmén a oprav zmény Cislo 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9, 10, 11, 12.

UZPLN vydal ,Zavére¢nou zpravu o odborném zjistovani pficin incidentu vrtulnikem
Mi-8T, poznavaci znacky OK-XYC, destrukce pfenaseného bfemene a padu jeho Casti
dne 10. 11. 2008 v Praze, CZ-08-559% kde byly uvedeny bezpecnostni doporuceni
v oblastech:

e ddraz na bezpecnost osob a majetku, které mohou provadéné letecké prace
ohrozit,

e konkretizace Cinnosti osob zodpovédnych za danou ¢ast provadénych leteckych
praci, s dirazem na prohloubeni jejich znalosti dokumentace pfepravovaného
nakladu.

V dobé incidentu nebyly v Provozni pfirucce — pro letecké prace s vrtulniky vyse
uvedené bezpecnostni doporuceni zapracovany.

2.3 Prubéh leteckych praci

Byl organizovan na zakladé smluvnich vztahi mezi jednotlivymi organizacemi a fidil
se podle schvaleného a podepsaného ,Technologického protokolu stavebné-
montaznich praci vrtulnikem Mi-8T*.

Prace byly zahajeny pfipravou a kompletaci chladicich vézi do dvou samostatnych
celkil na misté uloZzeni. Na zakladé zadosti pracovnik( vzdusného prepravce byly pod
ramy chladicich vézi podlozeny dfevéné tramky tak, aby nedosSlo ke znecisténi
bfemen povrchem zemé. PouZité dfevéné tramky byly soucasti palety pro manipulaci
VEZi pfi pozemni pfeprave, ale nebyly soucasti nakladu letecké prepravy.

Pfed zahajenim letové Cinnosti v 07:00 provedl vedouci pfipravy letovych zakazek
vzduSného prepravce na Letenské plani rekapitulaci pozemnich cinnosti,
za pritomnosti vSech vazacu, ktefi se na zabezpeceni vzdusné prepravé méli podilet.
Pritomni vazaci vzdusného prepravce provedli vyvazani prepravovanych bfemen €. 2
a €. 4 v souladu se schvalenym ,Technologického protokolem stavebné - montaznich
praci vrtulnikem Mi-8T*. Praci vazacl zkontroloval hlavni vazag, ktery nasledné odjel
na misto odbéru bfemen.

Instruktaze se nezucastnil technik udrzby letadla-(letecky mechanik), ktery po preletu
z LKMELN na Letenskou plan zde zastaval funkci vedouciho vazace.

Po pfistani vrtulniku na Letenské plani v cca 09:00 letecky mechanik provedl| pfipravu
a vysunuti bfemenového lana o délce 60 m, se kterym vrtulnik odletél na misto odbéru
bfemene €. 1. Po navratu vrtulniku s bfemenem €. 1 na misto uloZeni, ve funkci
vedouciho vazace, pomohl s jeho usazenim do pfepravniho kontejneru.



Po odepnuti bfemene €. 1 spole¢né s druhym vazaem pfipnuli do podvésu bfemeno
C. 2. V rozporu se schvalenym technologickym postupem nebyla fadné provedena
kontrola spodni Casti bfemene €. 2 na pfitomnost cizich pfedmétd po jeho zdvizeni
do vySky cca 2 m. VazaCi vénovali pozornost jeho stabilizaci na 60 - ti m lané.
Pfi zvedani prehlédli vaza¢ i vedouci vazac, ze se jeden z tramku, kterym bylo
bfemene €. 2 podloZeno, zachytil na jeho spodni ¢asti. Po nedusledné provedené
kontrole bfemene v podvésu dal vedouci vazac pilotovi signal, Ze je v8e v porfadku
a muze pokraCovat v letu. Pilot provedl vzlet sbfemenem & 2 v cca 09:30,
se zpozdénim 25 minut proti schvalenému harmonogramu.

Pfi provadéni vzdusné prepravy bfemene €. 2, z prostoru mista ulozeni do mista
odbéru, doslo nad fekou Vltavou, cca 100 m od Cechova mostu smérem ke Karlovu
mostu, k odpadnuti dfevéného tramku od spodni €asti nakladu do feky. Pfi dopadu
tramku do vody se vjeho blizkosti nenachazela Zadna lod. Posadka vrtulniku
0 odpadnuti dfevéného tramku od bfemene €. 2 do vody nevédéla, pokraCovala
v provadéni leteckych prepravy.

Dokonceni prepravy bfemene €. 3 a €. 4 bylo oproti planovanému harmonogramu
0 cca 60 minut opozdéno.

DalSi planovana vzdusna preprava pro jiného zakaznika byla ten den zruSena.
Po dotankovani paliva byl proveden prelet vrtulniku zpét na LKMELN.

Dne 21. 5. 2010 obdrzel UZPLN v 11:15 od PCR telefonické oznameni o incidentu
pfi provadéni leteckych praci.

2.4 Kvalifikovanost vedouciho vazace

Vedouci vazac€ splfioval pfedepsané pozadavky na personal pracujici pod vrtulnikem.
Z davodu vykonavani funkce technika letadla se nezucastnil rekapitulaci pozemnich
cinnosti, kterou provadél vedouci pfipravy letovych zakazek vzdusného prepravce.
Komisi UZPLN nebyla doloZena ani jeho Ggast na pFipravé a kompletaci chladicich
vézi k vzdusné prepravé dne 20. 5. 2010, kde na zadost pracovnikl vzdusSného
pfepravce doSlo k usazeni bfemene €. 2 a €. 4 na dfevéné tramky, které usnadnovaly

Vv,

mechanickymi necistotami.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky nemély na vznik a pribéh udalosti vliv.

2.6 Trat' letu

Vzlet z prostoru mista uloZeni bfemene na Letenské plani pfes Letenské sady

nad feku Vltavu, proti proudu feky na uroven mista odbéru a dale nejkratSim smérem
prfes méstskou zastavbu k mistu odbéru bfemene.

Vzdalenost mezi mistem uloZzeni a mistem odbéru bfemene byla cca 2400 m.
Planovana vyska 150 - 200 m AGL.



3. Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 Posadka letounu
e méla platné prikazy zpUsobilosti pilota a platnou odpovidajici kvalifikaci,
e méla platné osvédceni zdravotni zpusobilosti,
e byla zpusobila k provedeni planované vzdusné prepravy.
3.1.2 Vedouci vazac
e vedouci vaza¢ svoji nedlislednou cinnosti zpusobil vznik incidentu pfi letecké
prepraveé.
3.1.3 Vrtulnik

e mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

o mél platné poijisténi,

e MTOW pfi provadéni leteckych praci nebyla prekrocena.
3.1.4 Meteorologické podminky

e stav pocasi vyhovoval provadéné Cinnosti.
3.2 Pri€iny

PfiC¢inou incidentu byla nespravna c&innost vedouciho vazale, kdy neprovedl
duslednou kontrolu spodni €asti bfemene €. 2 po jeho zvednuti do vySky cca 2 m
a nepresvédcil se, zda se zde nenachazi cizi pfedméty.

Podcenéni pfipravy vedouciho vazaCe pfi zabezpeCeni vzduSné prepravy
dle, Technologického protokolu stavebné - montaznich praci vrtulnikem Mi-8T*.

4. Bezpeénostni doporuceni

Podle JAR-OPS 3.1045(a) doplnit provozni pfirucku organizace vzdusneho prepravce
v Casti A, bod 1.5 o konkrétni ukoly a €innosti jednotlivych pracovniku pfi provadéni
letl s podvésem.



