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Vytisk €. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letounu typu Z 37,
poznavaci zna¢ky OK- CJZ
v TMA IV letiSté Brno - Turany
dne 13.6.2006

Praha
brezen 2007



A) Uvod

Majitel letounu: JASAIR cz, s.r.o. letiSté Hosin

Vyrobce a model letadla: LET Kunovice, n.p., Z 37A,

Poznavaci znacka: OK- CJz;

Misto udalosti: TMA letisté Brno - Tufany (LKTB);

Datum: 13.6.2006;

Cas: 07:55 hod UTC (dale vSechny ¢asy v UTC).

B) Informacni prehled

Dne 13.6.2006 v 11:09 hod. obdrzel UZPLN e-mailem oznameni od vedouciho
smény APP Brno o incidentu v letovém provozu — let bez spojeni letounu Z 37,
pozn. zn. OK - CJZ v TMA IV LKTB.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

I?Fedseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Radomir Havif

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 05. bfezna 2007

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn =

1. Faktické informace
1.1 Prubéh letu

Dne 13. 6.2006 odstartoval PIC letounu Z 37, pozn. zn. OK — CJZ z letisté Hosin
(LKHS) k VFR letu podle letového planu : Jindfichuv Hradec — Znojmo — Hodonin —
ValaSské Klobouky — Kunovice — VySkov — Hranice s pfistanim na letisti Bohuriovice
(LKBO). Predmétem letového planu byl fotolet s €innosti v TMA Brno a Prerov.
V tomto letovém planu byla také uvedena Ccinnost v identifikaCnim pasmu
s prekroCenim statni hranice na Slovensko a letem pres mésta Holi¢ a Skalica.



V 07:55 hod. vstoupil letoun Z 37, pozn. zn. OK — CJZ do TMA IV LKTB ve FL 085
(prostor tfidy ,D*) bez spojeni s APP LKTB. Zde se pohyboval 17 min bez letového
povoleni a tim vytvofil potencialné konfliktni provoz s letem podle IFR (KAJ 2569),

ktery odstartoval z LKTB v 08:00 hod.

Na Cetna volani APP Namést (LKNA), FIC Praha a APP LKTB se PIC letounu Z 37

ozval v 08:12 hod.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 PosSkozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot :

Veék 50 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti obchodniho pilota letounl s platnou

kvalifikaci SEP land.

Celkem na letounech nalétal 6 096 hod a 3 500 hod na typu Z 37.

Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy - platné.

1.6 Informace o letadle

Letoun Z - 37, poznavaci znacka OK - CJZ, vyrobni Cislo 1528.

Vyrobce — LET Kunovice, n.p., rok vyroby 1972.

Posledni ro¢ni prohlidka byla provedena dne 23.11.2005.

Celkovy nalet letounu do vzniku udalosti byl 8 064 hod, celkovy pocet
pristani 62 698.

Motor M 462 RF, vyrobni €islo 731321.

Celkem motor odpracoval 3 462 hod.

Na letounu byla provadéna udrzba v souladu s technickou pfiru¢kou Z 37.
Letoun byl pfed vzletem plné provozuschopny.

Technicky stav letounu nemél vliv na vznik incidentu.



1.7 Meteorologicka situace
Vypis ze zpravy METAR letisté LKTB v 08:00 hod :

vitr variabilni, 01 kt;
dohlednost nad 10 km;
oblaénost 3 500 ft AGL.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pfed vstupem do TMA IV LKTB byl PIC letounu Z 37 na spojeni s APP LKNA.
Spojeni s APP LKTB navazal v 08:12 hod.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKTB je vefejné mezinarodni letisté. Na vznik uvedeného incidentu nemélo
vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych dat.

1.12 Popis mista incidentu
TMA IV LKTB, FL 085.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

- PIC letounu Z 37 mél platny prikaz PPL a kvalifikaci SEP.

- Letoun Z 37mél platné Osvédceni o letové zpUsobilosti.

- Letoun Z 37 mél platné zakonné pojisténi.

- Letoun byl zpUsobily letového provozu.

- Stav poCasi vyhovoval provadéné Cinnosti a nemél vliv na vznik incidentu.

- LetiSté LKTB bylo v dobé incidentu provozuschopné a na vznik incidentu nemélo
viiv.

- PIC letounu Z 37 se pohyboval 17 min v TMA IV LKTB bez letového povoleni a tim
vytvofil potencialné konfliktni provoz s letem podle IFR (KAJ 2569).

3. Zaveéry

PIC letounu Z 37 porusil ustanoveni predpisu L 2, o létani ve vzdusném prostoru
tridy D.

4. Bezpeénostni doporuceni

Ponechavam bez doporuceni.



