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ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in oznameni udalosti
letadla A319
v misté FIR LKPR
dne 3. 7. 2006

Praha
prosinec 2006



A) Uvod

Provozovatel EasyJet Airlines Switzerland SA
Vyrobce a model letadla Airbus Industries, A319 - 111
Poznavaci znacCka HB - JZH

Misto udalosti FIR LKPR, prostor bodu LOMKI, FL 120
Datum 3.7.2006

Cas 10:43 UTC (dale vdechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 3.7.2006 obdrzel UZPLN od dispeéinku RLP hlaSeni o udalosti na palubé
letadla Airbus A319, poznavaci znacky HB-JZH. Po navazani spojeni na frekvenci
APP LKPR, v prostoru bodu LOMKI, v ¢ase 10:43 vyslala posadka letu EZS1061
pilnostni volani PAN PAN se zadosti o pfednostni pfistani v LKPR, z divodu vyskytu
dymu v zadni ¢asti kabiny bez viditelnych plamenu. Pfistani provedeno bez zavad
v LKPR v 10:55.

. UZPLN v souladu s ANNEX 13, kapitola 4.1 zaslal oznameni o udalosti AAIB
Svycarska. ) .
Zjistovani pficin udalosti za UZPLN byl povéfen inspektor Ing. FrantiSek Smid.

Zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 12. prosince 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =




1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 3.7.2006 bylo nasazeno na linku EZS1061, zLFSB - Bale Mulhouse
(Francie) do LKPR — Praha, letadlo Airbus A319, poznavaci znacky HB — JZH. Pfi
klesani z letové hladiny FL350, cca 25 minut pfed pfistanim, informovala palubni
pruvod¢i posadku letadla o vyskytu silného zapachu v prostoru zadni kuchyriky, ktery
se Sifil smérem dopredu, do kabiny cestujicich. Zapach pusobil drazdivé a
vyvolaval paleni o€i a kasel u palubnich privod¢ich. Palubni pravod&i okamzité
vypnula kavovary, které byly v uvedené dobé zapnuty. PIC i F/O se postupné
presvédCili o zapachu osobni kontrolou prostoru cestujicich a zadni kuchyriky.
Zapach identifikovali jako zapach hofici akumulatorové baterie (zkrat v elektrickém
obvodu). PIC se rozhodl pfepnout systém klimatizace na maximalni vykon a
pokracovat v pfistani z pfimého sméru podle ILS 06.

PIC pozadal palubni privodci o podrobném sledovani situace a okamzitém
oznameni zmén. Po sklesani pod letovou hladinu FL150 palubni privodci
informovala posadku, Ze cestujici v poslednich tfech fadach si ztézuji na paleni
oCi, a proto byli pfemisténi do prfedni ¢asti kabiny.

PIC na zakladé predvidani dalSiho vyvoje situace se rozhodl vyhlasit pilnostni
volani PAN PAN (10:43) a vyzadat si pfednostni pfistani. Pfistani na letisti LKPR
bylo bez problému. Po zaparkovani na stani ¢.11 byly otevieny dvefe pro
vystup cestujicich  a vyvétrani prostoru.

PIC po vyplnéni pisemného hlaseni telefonicky informoval o vzniklé situaci
SR Technics v Zurichu.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vs;taetrsltezzzyo d.)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/6 0/112 0

1.3 Poskozeni letadla
K poskozeni letadla nedoslo

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
a) PIC — Mr. Wehrle R;
b) F/O — Mr. Hubmann B;
c) CC - Le Bailly, Barny, Manigold, Bucher.
DalSi udaje o posadce nebyly dodany.




1.6 Informace o letadle

Typ: Airbus;
Model: A319 -111;
Pristavaci hmotnost: 54 500 kg.

Dal$i udaje o posadce nebyly poskytnuty.

1.7 Meteorologicka situace
NIL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

VSechny radionavigaéni a vizualni prostfedky, pouzité na letadle a na letisti
LKPR byly provozuschopné.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi posadkou EZS1061 a letovymi provoznimi sluzbami na
kmitoCtech ATS LKPR v dobé incidentu probihalo bez zavad. Spojeni bylo
oboustranné citelné. Byly pouzity standardni postupy pro provedni pfednostniho
pristani.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letové zapisovace nebyly k dispozici.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
K pozZaru na palubé letadla nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin

Pfi odborném zjiStovani pfFiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

Vznikla situace na palubé byla feSena posadkou letadla a organy Fizeni letl
LKPR dle standardnich postupl pro pfednostni pfistani.

Po pristani na letisti LKPR byl pfivolan akreditovany technik spoleénosti CSA,
ktery proved| kontrolu prostoru zadni kuchyriky, elektrické instalace a spotfebicu.
Nebyl identifikovan zdroj zapachu. Vysledek kontroly byl konzultovan s organizaci SR
Technics, ktera doporucila zpatec¢ni let do LFSB s nasazenim MEL 2-123 a MEL 2-
124 (odpojeni kavovart N°1 a N°2) v zadni kuchyrice s platnosti do 14.7.2006.

PIC proved| zpatecni let do LFSB se zpozdénim 1:05 h. Let probéhl bez zavad.

3. Zaveéry

UZPLN piedal podle ANNEX13, kapitola 5.1 zjistovani pfigin incidentu
z technickych pfiéin do kompetence AAIB Svycarska, ktery zaslal informace o
priubéhu zjistovani pfic¢in. Z obdrzenych informaci vyplyva, Zze se jednalo o
technickou zavadu, ktera byla feSena vymeénou kavovart €.1 a 2 v zadni kuchyrice
letadla dne 10.7.2006 a bylo zruSeno nasazeni MEL organizaci SR Technics
(engeneering/troubleshooting).

Byla vyzadana zavéredna zprava cestou AAIB Svycarska, kterd nebyla zatim
dodana.

4. Bezpecénostni doporuéeni

AAIB Svycarska ponechal stanoveni bezpeé&nostnich doporueni na
provozovateli EasyJet Airlines Switzerland SA.



