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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: AERO SLOVAKIA a.s.

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice n. p. Z-37A
Poznavaci znacka: OK-0OJS

Misto: Polanka, 2,8 NM E Dukovany
Datum a Cas: 10. 6. 2010, 09:09 (Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 10. 6. 2010 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Z-37A.
P¥i provadéni LCHC, b&hem vzletu z pracovni plochy Polanka, letoun ve fazi rozletu
neziskal rychlost, aby mohl stoupat bezpecnou rychlosti. Nad polem s kukufici se letoun
prosedl. Podvozkem nejprve narazil do zemé a nasledné do kfovin na okraji pole
a dopadl s rotaci do pole s obilim. Letoun byl narazem znicen. Pilot byl lehce zranén.

V souladu s ustanovenim §55b odst. 1 zakona €. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisti shromazdil informace na misté udalosti vedouci inspektor-pilot
AeCR.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Jaromir Hammer - AeCR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 1. listopadu 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot provadél letecké prace v zemédélstvi z pracovni plochy Polanka. K prabéhu
letu pilot a svédci na pracovni ploSe ve vypovédi uvedli nasledujici skute€nosti. Prace
zahdjil po preletu z lvangic v 06:10. Do 09:00 provedl béhem dne bez problému celkem
23 vzletl k oSetfovani pole ledkem. Pred nasledujicim pracovnim vzletem pozemni
obsluha podle jeho pokynu naplnila do nadrze na chemikalie asi 520 - 530 kg ledkového
granulatu. V 09:09 zahajil vzlet, ktery zpocCatku probihal jako obvykle. Motor pracoval
na vzletovém vykonu normalné. Po odpoutani ale letoun nenabral ve fazi rozletu
potfebnou rychlost, aby mohl pfejit do stoupani a stoupat bezpecnou rychlosti. V misté,
kde se letoun obvykle odpoutal a zacal stoupat, letél ve vySce 1,5 — 3 m nad zemi
rychlosti asi 80 km.h™. Pfi predchozich letech mél ve stejném misté letoun vysku 12 —
15 m a rychlost 110 — 120 km.h™".

Jak dale pilot uvedl, ve sméru vzletu se nachazi nadzemni elektrické vedeni
22 kV, proto se mu snazil vyhnout odchylenim vpravo od puvodniho sméru. Kvli
nedostatku ¢asu neprovedl nouzové vyprazdnéni nadrze na chemikalie pro odlehceni
pfed prekazkou. Ze smeéru vzletu zatoCil nad pole s nizkou kukufici. Letoun se pfi
naklonu do 15° vpravo prosedl| a 26,5 m pfed koncem pole pravdépodobné podvozkem
zachytil o zem. Pak jiz nemohl zabranit kontaktu vrtule se zemi a narazu do vzrostlych
kfovin lemujicich cestu na okraji pole, po kterém se letoun pfFetoCil tak, Zze dopadl
na okraj pole s obilim a zastavil se v opacném sméru.

Jeden svédek z mista pInéni a startu zaregistroval, Ze letoun nestoupal a zatacel
vpravo a potom narazil do zemé a kefu. lhned uvédomil ostatni pracovniky na misté
plnéni. Po pfijezdu k vraku spolu s dalSimi vidél, ze pilot jiz opustil kabinu a ma jen
lehka zranéni.

Obr. 1 Misto letecké nehody



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 1/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
Letadlo bylo zni¢eno.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
e muz, vék 51 let,
e drzitel platného priikazu zpUsobilosti obchodniho pilota letountd CPL (A),
e platna kvalifikace WRK, TOW
e platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy.

Pilot mél dlouholetou praxi pfi provozovani leteckych praci v zemédélstvi
s letounem Z-37A. Celkova doba letu na letounech:

e celkem na vSech typech: 5431 h 30 min
e celkem na Z-37A: 4 640 h 40 min
e za poslednich 90 dni: 62 h 55 min
e za poslednich 24 h: 4 h 45 min

e Dne 10. 6. 2010 uskutecnil lety v celkové dobé 1 h 40 min.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Z-37A

Poznavaci znacka: OK-0OJS

Vyrobce: Let Kunovice n. p.
Rok vyroby: 1984

Vyrobni Cislo: 842532
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 4212 h 25 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letoun Z-37A je jednomotorovy celokovovy dolnoplosnik, jednopilotni, s pevnym
hlavnim podvozkem a ostruhovym kolem. Ma konvencni fizeni s mechanickym
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pfenosem sil na fidici plochy letadla a pneumaticky ovladané vztlakové klapky. Letoun
OK-OJS byl vybaven signalizatorem pfetaZzeni a hydraulickou vahou pro kontrolu
hmotnosti naplné chemikalii.

1.6.2 Provoz letounu

Posledni prohlidka v rozsahu P3R byla provedena dne 4. 11. 2009. Pfedletovou
prohlidku letounu dne 10. 6. 2010 provedl pilot a mechanik. Pfi provozu nebyly
provozovatelem registrovany zavady letounu. V dobé vzletu bylo podle pilota v palivové
nadrzi letounu celkem 70 | benzinu a vzhledem k hmotnosti ledkového granulatu (520 —
530 kg) nebyla pfekro¢ena MTOW.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu po pfedni strané brazdy nizkého tlaku nad zapadni Evropou zesiloval pfiliv
tropického vzduchu do Ceské republiky. Podle odborného odhadu byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasledujici:

PFfizemni vitr: 110° - 150° / 6 — 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft 170° / 20 kt

Stav pocasi: polojasno-oblagno (jen vysoka oblacnost), beze srazek
Dohlednost: nad 10 km

Turbulence: NIL

Vypis ze zprav SYNOP ze stanice Dukovany:

Cas Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
hodiné oblaénosti
07:00 | VRB 4 kt 25 km 6 Cl > 9000 ft 21,6°C
08:00 | 130° 8 kt 25 km 5 Cl > 9000 ft 22,6°C
09:00 | 120° 8 kt 30 km 6 Cl > 9000 ft 23,3°C

Pilot se rozhodoval k provedeni letu z pracovni plochy Polanka na zakladé
pozorovani stavu pocasi v okoli, které vyhodnaotil:

Pfizemni vitr: z jihovychodu, 1- 3 m.s™
Stav pocasi: CAVOK
Teplota: 30°C

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL



1.10 Informace o letisti

Pracovni plocha Polanka se nachazi 2,8 NM E Dukovany. Nadmorska vyska
stfedu travnatého pasu o délce 600 m, je 360 m n. m a terén se na konci (ve sméru
vzletu v kurzu 100°) mirné svazuje. Povrch pasu byl posekany a unosny. Ve vzdalenosti
90 m za koncem provozni plochy se nachazi nadzemni elektrické vedeni 22 kV.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letecka nehoda se stala na rozhrani pole s nizkou kukufici a pole s obilim,
oddélenych polni cestou se vzrostlymi kfovinami na mezi, kde terén ve sméru pohybu
letounu klesa o 1,3 m.

Misto prvniho kontaktu letounu s povrchem pole se nachazelo 635 m od mista
zahajeni vzletu. Postupné se rozsifujici stopa - ryha po kontaktu letounu se zemi,
od poloviny délky s ulomky laku Zluté barvy, vedla Sikmo od osy provozni plochy. Stopa
byla dlouha 26,5 m a zacinala 21,5 m pfed okrajem pole (mé&feno kolmo k ni). Linie
dalSich stop po narazu vrtulovych listd do zemé& sméfovala Sikmo pfes okraj polni cesty
a kfoviny, na kterych byl patrny naraz letounu. Stopa pokraCovala pod mezi na poli
s obilim do vzdalenosti 11 m. Vrak letounu se nachazel podélnou osou otoen témér
0 180° proti sméru, do kterého vyboc il pfi vzletu, ve vzdalenosti 16 m od okraje polni
cesty. Situaéni schéma pohybu letounu je na obrazku 2.

V misté letecké nehody je ELEV 355 m. Zemépisné soufadnice konecné polohy
letounu byly 49°04,506° N a 016°16,988" E.

PFfid s motorem byla narazem do zemé vyvracena pfed pozarni sténou smérem
dolli, motorové kryty a motorové loze byly zdeformované. Oba listy vrtule byly ohnuty
smérem dozadu, konec jednoho listu byl odlomen. Leva vnéjsi Cast kfidla byla
deformovana narazem zespodu. Vztlakové klapky na levé poloviné kfidla byly vysunuty.
Prava vnéjsi ¢ast kfidla byla narazem do zemé znacné deformovana. Stopy po narazu
a dfeni o zem byly do 1/3 od okrajového oblouku na dolnim povrchu kfidla a slotu
na nabézné hrané kfidla. Vztlakové klapky na pravé poloviné kfidla byly vysunuty,
vnitini prava klapka byla vytrzena ze zavésu a vyvracena odtokovou hranou vpred.
Levé kolo hlavniho podvozku s blatnikem bylo v misté pistnice tlumi¢e zlomené vpravo.
Zadni ¢ast trupu za 6 prepazkou byla silné deformovana a ocasni plochy s kusem zadni
Casti trupu byly narazem vyvraceny vpravo. Obé poloviny stabilizatoru a vyskového
kormidla byly deformovany narazem. Pod trupem letounu se nachazelo rozmetaci
zarizeni.

Plexisklo zaskleni kabiny bylo rozbito v misté Celniho Stitku a na pravé strané.
Pristrojova deska a vybaveni kabiny nebylo viditelné poSkozeno. VySkomér nastaveny
na tlak 983 hPa ukazoval vysku 960 m. Rychlomér ukazoval hodnotu 86 km.h™'. Na
ukazateli vahy naplné byla hodnota 420 kg. Na tlakoméru pneumatické soustavy
ruCiCka ukazovala hodnotu v zeleném segmentu poli (>40 MPa). Magneta byla v poloze
,vypnuto®, paka ovladani plynu byla v zadni poloze (nominal), paka ovladani vrtule byla
ve stfedni poloze, palivovy kohout byl zavien. Ovlada¢ vztlakovych klapek na levém
svislém pultu byl ve stfedni poloze. Tato poloha odpovida vysunuti vztlakovych klapek
na vzlet.



Ostatni pfistroje a ukazatele pro kontrolu letadla byly v nulovych polohach.

Letoun byl prohlédnut na misté letecké nehody a poté pfemistén do prostoru
provozovatele. Stav havarovaného letounu je na fotografiich v pfiloze 1.

\
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Celkové délka
stopy 26,5 m

Obr. 2 Situa¢ni schéma pohybu letounu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

_ Policie CR provedla na mist& u pilota orientadni dechovou zkousku pfistrojem
DRAGER s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

OK-HUDEC, s.r.o. je provozovatel leteckych praci, €. povoleni 667/LPR, ze dne
27. 3. 2008. Letoun Z-37A, OK-OJS, byl pronajat od zahrani¢niho vlastnika.



1.18 Doplnkové informace
1.18.1 Odpovédnost velitele letadla za dodrzovani pravidel l1étani

Letecky predpis Pravidla 1étani L 2 stanovi pro Ceskou republiku v ust. 2.3
,Odpovédnost za dodrzovani pravidel létani* takto:

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at' uz fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly Iétani,
vyjma pfipadu, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecénosti.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Pilot byl zplsobily kletu, k provadéné cinnosti mél odpovidajici zkuSenosti.
Planovany prostor pracovnich letd, profil terénu a pfekazky na oSetfovaném pozemku
a v jeho okoli znal. Ve vypovédi uvedl, ze po odpoutani letoun béhem rozletu nenabral
potfebnou rychlost tak, aby mohl pfejit do stoupani. Nezaznamenal vSak Zzadnou
poruchu nebo zavadu pohonné jednotky. Na letounu bylo namontovano rozmetaci
zarizeni (64 kg). Podle pilota bylo pfed vzletem z pracovni plochy v palivové nadrzi 70 |
benzinu, coz odpovida hmotnosti 50 kg a do nadrze na chemikalie bylo naplnéno
asi 530 kg ledkového granulatu. Hmotnost letounu véetné pilota byla v dobé vzletu na
hranici MTOW - 1850 kg.

Podle letové pfirucky byla pfi teploté vnéjSiho vzduchu 30°C, pfi vzletu
z pracovni plochy o nadmorfské vySce 360 m a pfi maximalni vaze letounu 1850 kg
potfebna délka startu 630 m. Letoun pfi spravné provedeném vzletu, se vztlakovymi
klapkami nastavenymi do vzletové polohy (15°), mél po odpoutani dosahnout bezpecné
rychlosti startu 95 km.h™" a touto rychlosti stoupat do vysky k preletu nad oSetfovanou
plochu. Tato rychlost zajiStuje, Ze jsou splnény predepsané rezervy nad padovou
rychlosti.

Na kritickou situaci ve fazi vzletu, kdy pfi pfedchozich vzletech letoun mél vysSku
12 = 15 m a rychlost 110 — 120 km.h™", nyni letél ve vysce jen 1,5 — 3 m nad zemi
rychlosti asi 80 km.h™, pilot reagoval snahou vyhnout se pfekazkam za provozni
plochou mirnou pravou zatackou s naklonem do 15°. V tomto okamziku mél provést
nouzoveé vyprazdnéni nadrze na chemikalie, avSak vzhledem k nutné dobé (asi 3 s) pro
jeji vyprazdnéni, malé vysce, ve které se nachazel, by pravdépodobné tento ukon jen
stézi zabranil narazu do prekazek na okraji pole. Stav, ve kterém se letoun nachazel
(mala rychlost po odpoutani, mala vyska nad zemi, vysoka teplota vzduchu a moznost
termické turbulence nad silné zahfatym povrchem pole) vedl v prabéhu zatacky
k prosednuti, kontaktu se zemi a tim dalSi ztraté rychlosti. Vznikla situace mu jiz
neumoznila zabranit narazu do kfovin a zemé.



3  Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e pilot mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,
e letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti,
e v dobé vzletu byla hmotnost letounu na hranici MTOW,
e béhem letu pilot nezjistil Zzadnou poruchu nebo zavadu pohonné jednotky,

e vysoka teplota vzduchu, moznost termickeé turbulence a hmotnost letounu ovlivnily
celkovou letovou vykonnost a letoun po odlepeni nedosahl bezpeéné rychlosti
startu,

e pilot si uvédomil, Zze dostateChou vySku k pfeletu pfes nadzemni vedeni
nenastoupa, snazil se mu vyhnout odchylenim od puvodniho sméru pravou
zataCkou s naklonem do 15° a v Casové tisni neprovedl nouzové vyprazdnéni
nadrze na chemikalie pro odleh&eni pfed prekazkou,

e letoun se v naklonu prosedl a 26,5 m pfed koncem pole a cestou lemovanou
kfovinami podvozkem zachytil o zem, stal neovladatelny a byl zni¢en plsobenim
sil pfi narazu do zemé.

3.2 Priciny
Pravdépodobnou pfiinou bylo snizeni letové vykonnosti letounu vlivem
aktualnich podminek pfi startu s letounem na hranici MTOW, které po uvedeni

do naklonu a pokusu vyhnout se zataCkou pfekazce na konci vzletového pasu mélo
za nasledek prosednuti a stret se zemi.

4 Bezpeénostni doporuceni

Na zakladé jiz vydanych bezpecCnostnich doporu€eni, vztahujicich se
k hodnocenim moZznosti letounu Z-37A pfi vysoke teploté vnéjsiho vzduchu a maximalni
vaze, dalSi bezpecnostni doporuceni UZPLN nevydava.
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Priloha 1

Fotodokumentace




