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A) Uvod

Nazev provozovatele: Aeroklub Hranice o.s.

Vyrobce a model letadla: Moravan n.p., Z 526

Poznavaci znacka: OK-EHO

Misto: 15 km severné Litovel

Datum a Cas: 9. 5. 2006, 12:55 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10. 5. 2006 UZPLN obdrzel od RLP ACR oznameni incidentu - naruseni
aktivovaného doCasné vyhrazeného prostoru pro vojensky vycvik (TSA) letadlem
Z 526 s kluzakem Glasflugel 304 ve vleku. Piloti obou letadel provadéli prelet z letisté
Zamberk (LKZM) na letisté Hranice (LKHN) a narusili TSA Troubelice, ve kterém
provadéli piloti 2 letadel L-159 vycvikovy let. Na zakladé oznameni bylo zahajeno
odborné zjisStovani pfi€in incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala spoleéna komise UZPLN a OdIVL IMO:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif ’
Clen komise: Ing. Zdenék Dvornik RLP ACR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 6. ervna 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )

1 Faktické informace

11 Prabéh letu

Dne 9. 5. 2006 provadél pilot letadla Z 526, volaci znacka OK-EHO, prelet
z letisté LKHN na letisté LKZM. V 11:58 byl podle zaznamu radarové informace na
letiStni Fidici vézi LKPO veden lets kddem SSR nastavenym na 7000 v prostoru
severni hranice CTR LKPO. Ve 12:11.25 pilot OK-EHO navazal spojeni na kmitoctu



dispecCera FIC (FID) a ohlasil let Z-526 z LKHN na LKZM, svoji polohu na arovni
Litovle, hladinu 2500 ft AMSL podle QNH 1014 hPa a nastaveny kod SSR 7000. FID
potvrdil hlaseni polohy a upfesnil regionalni QNH 1011 hPa. Tuto informaci pilot OK-
EHO potvrdil. Ve 12:25:39 pilot OK-EHO ohlasil FID svoji polohu Letohrad a pfechod
na kmitoCet AFIS letisté LKZM.

Ve 12:55:39 MACC EC na zobrazeni radarové informace zjistil, ze do TSA
Troubelice, kde byl vojensky provoz, vletél let s nastavenym koédem SSR 7000 v
hladiné 3000 ft AMSL. MACC SC proto vysilal naslepo informaci o konfliktnim
provozu pro vojenské letadla a dotazal se FID, zda ma o uvedeném provozu
informaci. FID, ktery rovnéz vidél let s kbdem SSR 7000 v prostoru TSA Troubelice
odpovédél, ze se mu nikdo nehlasil. FID potom naslepo vysilal dotaz na let s kddem
SSR 7000 v prostoru Uni¢ova, ale na volani nikdo neodpovédél. Ve 13:02:33 FID
informoval MACC SC, Ze nezjistil o jaky let se jedna. MACC SC informoval vojenské
stanovisté ATS na LKPO letu, ktery narusil TSA Troubelice.

Situace v dobé
12:55:40 — 12-56:43

TSA TROUBELICE
FL 100
GND

11111
|

MY distance:

Ve 13:08 se na kmitoCtu radarového fidiciho letového provozu na LKPO
(APP EC) ohlasil pilot OK-EHO v prostoru Velké Bystfice v hladiné 3000 ft AMSL
a zadal prilet CTR LKPO do Hranic. APP EC schvalil pralet a upozornil pilota OK-
EHO na aktivovany prostor LK R3. Ridici letového provozu na LKPO (TWR EC) se
na kmitoCtu APP dotazal pilota OK-EHO na udaje o letadlu a oznamil mu, Ze proletél
TSA Troubelice, kde byl vojensky letovy provoz. Pilot OK-EHO na dotaz TWR EC, na
jakém kmitoCtu byl na spojeni uvedl, Ze byl na spojeni s kluzakem na kmito¢tu AFIS
LKHN. Dale pilot OK-EHO informoval TWR EC, Ze nevédél o publikovaném NOTAM
o TSA Troubelice. Ve 13:13 pilot OK-EHO navazal spojeni na kmito¢tu AFIS LKHN
a pokracoval v letu na LKHN.

1.2 Zranéni osob



i Posadka . Ostatni osob
Zranéni OK.EHO & OK.1111 | Cestuiici (obyvatelstvoyapod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0 0

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1. Pilot letadla Z 526, vék 64 let, drzitel zpUsobilosti CPL. Mél platnou kvalifikaci
FI, TOW, ACR a platnou zdravotni zpUsobilost. Celkem nalétal 8950 h, z toho jako
PIC 8660 h. Na typu Z 526 nalétal 260 h.

1.5.2 Pilot kluzaku, vék 46 let, drzitel zpusobilosti GLD, mél platnou zdravotni
zpusobilost. Celkem nalétal 1035 h, z toho na typu nalétal 217 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Z 526

Poznavaci znacka: OK-EHO

Vyrobce: Moravan n.p.
Vyrobni Cislo: 1070

Osveédceni o letové zpUsobilosti: platné do 30. 9. 2006
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni

do provozu: platné do 15. 9. 2006
Celkovy nalet: 1450 h

1.7 Meteorologicka situace

Podle sdéleni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 9. 5. 2006
v dobé letu na useku trati Zamberk - Hranice nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: 050 — 160°/ 6 — 10 kt
Vyskovy vitr: ve 2000 ft 060°/ 12 kt, 5000 ft 070°/ 14 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: polojasno , beze srazek

(FEW SCT Cu, TCU, CB 4500 - 6000 ft AGL)
Turbulence: slaba az mirné termicka

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Radionavigacni zafizeni a vizualni prostfedky nemély na incident vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi pilotem OK-EHO a ATS v dotéeném prostoru letu probihalo na
kmitoCtech FID 126,1 MHz a APP EC Prerov 122,775 MHz. Spojeni mezi piloty L-159
a letovymi provoznimi sluzbami probihalo na kmito€tu uréeném pro vojensky provoz.



1.10 Informace o letisti

Letisté LKHN a LKZM jsou vefejna vnitrostatni letisté s provozem AFIS. Na
letiSti Hranice na Moravé byl podle sdéleni Aeroklubu Hranice dne 9. 5. 2006 mimo
provoz internet, vyuzivany piloty pfi pfedletové pfipravé pro ziskani informaci
o0 zménach v omezeni vzduSného prostoru a o navigacnich vystrahach. Tyto
informace bylo mozné ziskat telefonem na ARO LKMT.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovace nebyly vyuzity. Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na
zakladé zaznamu komunikace a radarové informace ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Dopliikové informace

DocCasny zakaz civilniho provozu od 10:00 do 15:00 v TSA, R 12 km 1,5 km
severné Troubelice, spodni hranice prostoru GND — horni hranice prostoru FL 100,
pro lety OAT byl zvefejnén v NOTAM X00399/06. Prehled aktualizace souhrnu
NOTAMUO (FIR Praha) a Plan vyuziti vzduSného prostoru (AUP) na strankach
http://rlp.cz je uveden v pfiloze €. 3.

1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13 a vojenskym predpisem VSeob-P-10 Bezpecnost letd.

2 Rozbory

21 Letova Cinnost pilota OK-EHO
e pilot mél odpovidajici kvalifikaci a byl zpUsobily k letu;



2.2

3.1

3.2

pilot uvedl, Ze pfi predletové pfipravé mél informace o bézné znamych
omezenych prostorech a nevédél o publikovani TSA v NOTAMu;

pfi letu z LKHN na LKZM se ohlasil na kmitoCtu FID a letél po trati, ktera vedla
jizné TSA Troubelice;

pfi letu zpét z LKZM na LKHN byl na spojeni s pilotem ve vie€eném kluzaku
OK-1111 na kmito¢tu 123,5 MHz AFIS LKHN;

v prostoru vychodné Zabfehu vletél do TSA Troubelice a letél smérem na
UnicCov. V prostoru byl ve stejnou dobu vojensky provoz ve vzdalenosti 3 NM,;

konfliktni provoz piloti vojenskych letadel nehlasili.
Postup fidicich letového provozu

MACC EC podle radarové informace vyhodnotil let v aktivovaném TSA
Troubelice jako konfliktni vici vojenskému provozu;

stanovisté ATS nemohla v€as upozornit let s kodem SSR 7000 o naruseni
TSA, protoze pilot s nimi nebyl na spojeni;

MACC EC nemél radiové spojeni s letadly L-159 a nemohl proto upozornit
piloty na provoz, ktery viétnul do TSA Troubelice.

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
pilot letadla OK-EHO mél odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;
stav vle€¢ného letadla Z 526 a vleCeného kluzaku na vznik incidentu nemél vliv;

pilot letadla OK-EHO nezjistil dilezité informace k predletové pfipravé
a nevédél, ze v prostoru leténé trati se nachazi aktivovany TSA Troubelice;

pfed vlétnutim do TSA Troubelice a béhem letu timto prostorem nebyl na
spojeni s zadnym stanovistém ATS;

stanovisté ATS nemohla, pfi zjiSténi mozného konfliktu, dat pilotovi letadla
OK-EHO radu k vyhnuti se mimo TSA Troubelice a pilotiim vojenskych letadel
predat informaci o konfliktnim civilnim provozu.

PfiCiny:
PfiCinou incidentu bylo, Ze pilot letadla pfi planovani a uskute¢néni preletu

neziskal informace o zménach v omezeni vzdusného prostoru aktivaci TSA.

4

4.1

Bezpeénostni doporuéeni

Pro feSeni nenadalych situaci a poskytnuti aktualni informace o situaci by

UCL mél v ramci Mezirezortni komise pro uspofadani vzdusného prostoru (IC ASM)
zajistit, aby soucasti pozadavku na podklady pro vydani navigacni vystrahy byl



kmitoCet, ktery ma byt pouzit pro obousmérné radiotelefonni spojeni mezi fidicim
a pilotem nebo zpusob telefonického spojeni na pfislusné stanovisté provozovatele
v jehoz prospéch je uzivani daného vzdusného prostoru k Iétani zakazano nebo
omezeno.

V Praze dne 8 . ervna 2006



