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CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

nazev provozovatele : ALFA — HELIKOPTER, s.r.o.

vyrobce a model letadla : Bell 427

poznavaci znacka : OK-AHA

misto : pole jizné od rychlostni komunikace Olomouc — Litovel
mezi obcemi Kfelov a Bfuchotin

datum nehody :11.1.2004 , 0712 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 11.1.2004 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé& vrtulniku spoleénosti ALFA-
HELIKOPTER s.r.o. letecké zachranné sluzby. Na zakladé tohoto oznameni bylo zahajeno
odborné technické zjistovani prigin letecké nehody komisi UZPLN.

Pfedseda komise : Ing. Josef Prochazka
Clen komise :Jifi Kadet

Zavérecnou zpravu vydal UZPLN Beranovych 130, Praha 99, PSC 199 01.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) P¥ilohy (uloZeny u vytisku &.1 — archiv UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Dne 11.1.2004 0712 UTC vzlétl vrtulnik spole¢nosti ALFA HELIKOPTER s.r.o
z heliportu letecké zachranné sluzby Olomouc k primarnimu zasahu letecké
zachranné sluzby. Misto zasahu — automobilova nehoda na rychlostni silnici 1 km
vychodné Litovel. Vzlet byl proveden zapadnim smérem. Meteorologické podminky
pro vzlet na heliportu Olomouc - koufmo, dohlednost 1,8 km , ve sméru
predpokladaného letu dohlednost 1km. Let byl provadén ve vySce 50 -100 m AGL,
rychlosti okolo 100 kt. V prostoru Krelov, 2 min. po vzletu vrtulnik viétl do prostoru
s dohlednosti 800 m. Tuto skuteCnost oznamil velitel letadla zdravotnickému
personalu na palubé. V téze dobé obdrzel od tohoto personalu informaci z vozu
rychlé zachranné sluzby, ze v misté automobilové nehody je mliha a z tohoto davodu



je tam pfistani nemozné. Velitel se rozhodl pro navrat do Olomouce. Odbrzdil vrtulnik
na 40 kt a zahajil levou zataCku s naklonem do 30° v50 m AGL o 180° doleva
k nalétnuti zpatecni traté. Béhem tohoto manévru vlétl vrtulnik do pasu mihy nad
zasnézenym polem a vzapéti, v 0715 UTC, doSlo k jeho kontaktu s terénem. Po
odskoku vrtulniku pilot intenzivnim manévrem prostoupal vrstvu pfizemni mihy. Tato
vrstva byla cca 50 m silna. Posadka provedla kontrolu pfistrojli, které vykazovaly
normalni hodnoty. Nasledovala kontrola zdravotniho stavu posadky a viditelnych
Casti podvozku. Vzhledem k milze na heliportu Olomouc, nebylo mozné na ném
pristat. Po provedené vizualni kontrole podvozku (ve visu cca 30 cm AGL) druhym
pilotem, bylo provedeno pfistani na kopec Velky Kosif, ktery byl nad mlhou. V tomto
prostoru bylo pocasi — jasno, dohlednost nad 10 km.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob)(/)\/satltaélr:t\c/)gc:;)):) d)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

- poskozené lyze podvozku

- poskozené pravé predni spodni sklo kabiny posadky

- poskozené cidlo teploméru vnéjSiho vzduchu

- posSkozeny vyhledavaci svétlomet

- poskozena krytka pevného pfistavaciho svétlometu

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

vék velitel letadla co-pilot

kvalifikace HCPL 48 39

platnost prikazu 25.8.2008 25.8.2008

pocCet nalétanych hodin celkem 2410 2818
na typu 28 38

1.6 Informace o letadle
Vrtulnik byl zpusobily k letu.

Hmotnost a vyvazeni bylo béhem kritické faze letu v limitech.

Technicky stav vrtulniku nemél vliv na vznik nehody.
Druh pouzitého paliva nemél vliv na vznik nehody.




1.7 Meteorologicka situace

Misto letecké nehody se nachazelo v nevyrazné oblasti vysSiho tlaku vzduchu.
Pfizemni vitr ze130 — 210°nebo variabilni 1-4 kt. Dohlednost 0,1-2 km. Skoro jasho —
zatazeno nizkou oblacnosti, etné mlhy. Oblaénost — misty kolma dohlednost 100-
200 ft AGL, misty obla¢no az skoro zataZzeno obla¢nosti typu stratus, stratocumulus
s horni zakladnou 1000-4000 ft AGL, misty pouze polojasno, obla¢nost typu cirrus
nad 10 000 ft AGL. Zadny vyskyt turbulence a namrazy.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Nemély vliv na vznik letecké nehody.

1.9 Spojovaci sluzba
Neméla vliv na vznik letecké nehody.

1.10 Informace o letisti

a) misto vzletu — heliport letecké zachranné sluzby Olomouc.

b) misto pfedpokladaného zasahu zachranné sluzby — rychlostni silnice Olomouc -
Mohelnice, 1 km vychodné Litovel.

c) misto pfistani — kéta Velky Kosif 15 km JZ Olomouc ( E17°03'40“ N 49°32'49%).

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Vrtulnik neni vybaven letovym zapisovacem ani jinym zaznamovym prostfedkem.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Pole jihozapadné rychlostni silnice Olomouc — Mohelnice mezi obcemi Kfelov,
Bfuchotin (E17°10'50“ N49°30'58“ ). Smér doteku se zemi kurzem cca 155°. Na
misté doteku byly nalezeny stopy od lyzi podvozku a ¢asti vyhledavaciho svétlometu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum

Ke zjisténi skuteéného stavu pocasi v uvedenou dobu bylo vyuZito prostfedki Ceského
hydrometeorologického ustavu letecké meteorologické sluzby.

P¥i zjistovani prigin komise spolupracovala s PCR.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace



Smér rychlostni komunikace v daném useku je 310° resp. 130°. Vrtulnik pfi letu k

zasahu, za danych povétrnostnich podminek pfi vizualnim sledovani této

komunikace, letél kurzem 310° nebo kurzem velice blizkym. Stopy podvozku po

dotyku vrtulniku se zemi v zata&ce odpovidaji kurzu 155°. Uhel zatacky od zahajeni

manévru pro nalétnuti zpatecni traté je 155°nebo velice blizky.

Vypocteny polomér a €as uhlu zatacky pfi rychlosti 40 kt :

- naklon 20°, polomér zatacky 106,15m, ¢as uhlu zatacky 14,79

- naklon 25°, polomér zatacky 82,69 m, Cas uhlu zatacky 11,52

- naklon 30°, polomér zatacky 66,76 m, ¢as uhlu zatacky 9,3

Vyskové charakteristiky:

- misto dotyku je 260 m na jihozapad od kfizeni rychlostni komunikace s vrstevnici
250 m a lezi v pozvolném stoupani od tohoto kfizeni az na kétu 283 m(Bilovy vrch).

- kéta 283 m je na jihojihozapad od kfiZeni rychlostni komunikace s vrstevnici 250 m
a je od ni vzdalena cca 930 m.

- kéta 283 m je misto s nejvy$Sim absolutnim pfevySenim smérem na jihovychod az
severozapad od rychlostni komunikace do vzdalenosti 9 km.

- toto pfevySeni Cini 33 m nad kfizenim rychlostni komunikace s vrstevnici 250 m.

- nejvysSi prekazka smérem na severozapad az jihovychod od mista kfizeni
rychlostni komunikace s vrstevnici 250 m je 2 km na severovychod s absolutnim
prevySenim 75 m.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Komise postupovala v souladu s pfedpisem L-13.

2. ROZBORY

Pocasi pro vzlet vyhovovalo.

V prabéhu letu posadka vlétla do limitnich meteorologickych podminek pro let a rozhodla se
pro navrat.

Pilot podle své vypovédi odbrzdil vrtulnik na rychlost 40 kt ve vySce 50 m AGL. V prubéhu
manévru pro nalétnuti zpate€ni traté zataCkou o 180° vlétl do pasu mlhy nad zasnéZzenym
polem a zahajil stoupani.

V prabéhu tohoto manévru doslo v levém naklonu ke kontaktu levé a nasledné i pravé lyze
podvozku s terénem.

Pribéh letu popsany posadkou neodpovida profilu okolniho terénu.

PFi dodrzeni vysky 50 m AGL, uvadéné posadkou jako vysSku zahajeni manévru pro navrat,
nemohlo dojit ke kontaktu se zemi v pfedpokladaném sméru a vzdalenosti manévru.
Nejbliz8i vyssi prekazka nez kéta 283 m (Bilovy vrch) je kopec Velky Kosif a jeho upati
vzdaleny 9 km od rychlostni komunikace Olomouc — Mohelnice.

Ke kontaktu se zemi s nejvySsi terénni prfekazkou v okoli do 930 m od mista dotyku mohlo
dojit :

-pfi zahajeni manévru pro navrat pod vysku 33 m AGL

-pfi zahajeni manévru pro navrat ve vysSce 33 m AGL a vétSi s jejim snizovanim



v pribé&hu manévru
-Caste€nou ztratou prostorové orientace a v dusledku toho sniZzeni vysky po viétnuti

do pasu mlhy nad zasnéZenym polem bez vyraznych orienta¢nich bod(

3. ZAVERY

K letecké nehodé doslo ¢asteénou ztratou prostorové orientace a v dlsledku toho snizenim
vySky po vlétnuti do pasu mlhy nad zasnézenym polem bez vyraznych orientacnich boda.

Provozni pfiru¢ka neobsahuje mozné feSeni takovéto situace.

4. BEZPECNOSTNI DOPORUCENI

- do Provozni pfFiru¢ky ¢ast A.8. ,Provozni postupy” doplnit postup posadky po
vlétnuti do prostoru s meteorologickymi podminkami horSimi nez jsou podminky
VFR.

- v Provozni pfiru€ce aktualizovat ¢asti A.11.1.3.1., A.11.1.3.2. aA.11.2. dle

platného znéni pfedpisu L 13.



