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A) Uvod

Provozovatel letounu : 1. RYANAIR
2. Soukromy provozovatel
Vyrobce a model letounu: 1. Boeing B 737 — 800
2. LAK 17
Poznavaci znacka: 1. EICSI
2. OK - 1507
Misto udalosti: TMA'| Brno
Datum: 11. 6. 2007
Cas: 15:17 UTC (dale vSechny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 11.6.2007 obdrzel UZPLN od ATS Brno oznameni o incidentu v letovém
provozu — nebezpedi srazky mezi letounem Boeing B 737 a kluzakem v TMA | Brno.
Posadka letounu B 737, volaci znak RYR8403 (kod SSR 1170), provadéla let
na pravidelné lince z letisté Londyn — Stansted (EGSS) na letist€é Brno - Tufany
(LKTB).

V prubéhu vektorovani na pfiblizeni ve FL 61, 8 NM severné LKTB ohlasila posadka,
Ze letoun B 737 minul kluzak asi 150 ft vlevo, pfiblizné ve stejné hladiné letu.
Posadka situaci hodnotila jako velmi blizkou srazce. Letoun B 737 poté v poradku
pristal na letisti LKTB a kluzak dal pokracoval v letu.

Na zakladé oznameni zahajil UZPLN odborné zjistovani pfigin incidentu. Po analyze

radarového zaznamu na stanovisti ATS Brno v dobé kritické faze letu byla vzata
v uvahu zavaznost situace a udalost hodnocena jako vazny incident.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Stanislav Suchy
Clen komise Pavel ProSek — RLP CR s.p.

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 25. Unora 2008

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni
Prilohy

abhwn =



1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Posadka letounu B 737, volaci znak RYR8403, provadéla let na pravidelné lince
z letisté EGSS na letisté LKTB. V 15:10, kdyz navazala spojeni s fidicim letového
provozu APP BRNO (APP EC), dostala instrukce pro pfiblizeni a pfistani na letisti
LKTB, kde byla v pouzivani RWY 10. Posadka vyzadala vektorovani na pfiblizeni ILS
na RWY 28.

V 15:14:26 APP EC vydal RYR8403 instrukci ke klesani kurzem 105° z FL 100 do
hladiny 5000 ft AMSL a v 15:17:24 ke klesani do hladiny 3000 ft AMSL.

Velitel letadla (PIC) béhem klesani v prostoru severni hrany CTR Tufany spatfil, jak
smérem k letounu B 737 zataci kluzak pfiblizné ve stejné hladiné letu. PIC upozornil
druhého pilota (F/O), ktery byl pilotem fidicim, na konflikini VFR provoz a nutnost byt
pfipraven k vyhnuti se.

PIC ve svém pisemném hlaseni k situaci uved|, Ze vidél, jak vzapéti kluzak proved|
zatacku vpravo o znacné velkém naklonu. Z tohoto manévru vyhodnotil, Ze kluzak
zataCku dokonci jesté pred tim, nez letoun B 737 dosahne jeho polohy a dal proto
F/O pokyn pokracovat v klesani. Kluzak podle PIC minul letoun B 737 s rozstupem
asi 150 ft.

V 15:18:20, ve FL 61, pilot nebezpecnou situaci oznamil APP EC zpravou: ,Glider
Activity. APP EC na tuto zpravu PIC odpovédél, Ze nemél zadnou informaci
o provozu kluzakd v daném prostoru. PIC mu ohlasil, ze pravé minuli kluzak po levé
strané. Neznamy kluzak PIC jiz dale nevidél.

Na zpravu reagoval letistni Fidici letového provozu (TWR EC), ktery telefonem sdélil
APP EC, Ze na svém zobrazeni radaru rozpoznal let kluzaku podle pohybu
primarniho cile v prostoru v blizkosti symbolu RYR8403.

RYR8403 po minuti kluzaku pokracoval podle instrukci APP EC, ktery jej vektoroval
na ILS pfiblizeni RWY 28, kde pfistal bez zavad v 15:25.

Po zpravé PIC se APP EC pokusil navazat spojeni s kluzaky (volaci znacky OK4610
a OK1507), které v dobé predchazejici pfiletu RYR8403 navazaly spojeni na
kmito¢tu APP EC. Pokus o navazani spojeni byl neuspésny.

V 15:35 se na kmitoCtu APP EC ohlasil pilot OK1507 a zadal povoleni vstoupit
u Tidnova do TMA Brno a pokragovat v letu v TMA Brno smérem na Zeliv. APP EC
Zadal pilota o informaci, zda byl vtomto prostoru sam. Pilot odpovédél, ze nikoho
dalSiho nevidél. Na dotaz, zda vidél B 737, pilot odpovédél, Ze toto letadlo vidél jizné
od sebe, ale Ze byl mimo CTR Tufany. Na opakovany dotaz, zda byl mimo CTR
a TMA pilot odpovédél, Ze byl u Jedovnice a mysli si, ze mimo CTR.

Zpusob vykonani uvedeného useku letu podle vypovédi pilota kluzaku:

sLetél jsem srovnavaci navigaci dle platné ICAO mapy, kterou jsem mél na palubé
kluzaku. Po dosazZeni OB Lhota (prehrada NW od Vy$kova) jsem pokracoval v letu
na OB Zeliv. Letél jsem smérem na Jedovnice, Sebrov, Liptivku a na trovni Cebina
Jjsem potieboval vstoupit do TMA Brno a tak jsem kontaktoval Brno radar na 119,1~.



1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letounu
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot kluzaku

Vék 39 let. Mél platny prikaz zpUsobilosti pilota kluzakl s platnou kvalifikaci GLD
a platné Osvédceni o zdravotni zpusobilosti.

Celkem nalétal na kluzacich 1400 hod, z toho na typu LAK 17 nalétal 550 hod.

1.5.2 Posadka RYR8403
Udaje o posadce RYR8403 nebyly zjistovany.

1.5.3 Ridici letového provozu APP Brno:

Vykonéavana funkce APP EC
Veék 29

Den ve sluzbé v poradi 2
Délka sluzby od zahajeni smény (vCetné prestavek ) 9 hod 15 min
Délka sluzby od posledniho stfidani 4 hod
Praxe (roky) 2
Platnost kvalifikace do 3.5.2011
Posledni udrzovaci vycvik 28. 5. 2007

1.6 Informace o letadlech
1.6.1 Zakladni informace o RYR8403

Typ: Boeing B 737-8AS
Poznavaci znacka: EI-CSI
Vyrobce: Boeing Aircraft Company



1.6.2 Zakladni informace o kluzaku

Typ: LAK 17
Poznavaci znacka: OK-1507
Vyrobce: AB ,Sportine aviacia“

Kluzak nebyl vybaven odpovidatem SSR.

1.7 Meteorologicka situace
Vypis ze zprav METAR letisté LKTB dne 11.6. 2007, 1400 UTC :
,111400Z 12007KT 090V170 CAVOK 27/10 Q1011*.

Situace: hfeben vysSiho tlaku
PFfizemni vitr: 120°/ 7 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno — skoro jasno
Oblagnost: bez vyznacné oblacnosti

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
Nemély vliv na vznik incidentu.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi posadkou RYR8403 a ATS Brno probihalo v dobé& udalosti na kmitoctu
APP EC 119,10 MHz.

1.10 Informace o letisti
Letisté LKTB je vefejné mezinarodni letisté. V pouzivani byla RWY 10.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostiredky

Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na zakladé zaznamu radarové informace
aradiové komunikace. Analyza zaznamu radarovych dat na ATS Brno byla
provedena v pasivnim a aktivnim médu.

Pasivni mod umozriuje pfehravku radarové situace tak, jak byla zobrazena na
pracovisti EC (APP nebo TWR) véetné vSech operatorskych ukon(, které provadél
vCetné analogové radarové informace z mistniho primarniho radaru RL 64.
Trajektorie letu kluzdku v horizontalni roviné a rozstup letadel byly detailné
analyzovany v aktivnim moddu, ktery umoziuje aktivni praci se zobrazenim
(nastaveni méfitka zobrazeni, centrovani obrazu, zapnuti nebo vypnuti digitalniho
zobrazeni informace z primarniho radaru a nastaveni vyskoveého filtru). V tomto médu
neni zobrazena analogova informace z primarniho radaru.

Prezentace zobrazeni radarovych dat pfi postupu identifikace trajektorie kluzaku je

v priloze €. 1.



1.12 Popis mista incidentu

K udalosti doslo v TMA | Brno (spodni hranice 1 000 ft AGL), ve vzdusném prostoru
tfidy D, 8 NM od letisté LKTB ve FL 61, na severni hranici CTR Tufany.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Stanovisté APP Brno, které fidilo v dobé udalosti let RYR8403 ma velky prostor
odpovédnosti. Méfitko zobrazeni na obrazovce fidiciho letového provozu (ATCO) je
vétSinou nastaveno tak, ze je vétSi nez prostor odpovédnosti, aby ATCO vcas vidél
vstupujici provoz. Na obrazovce jsou v zavislosti na nastaveni vySkového filtru
zobrazena sekundarni radarova data - symboly doplnéné formulafem, ve kterém je
uvedena identifikace letu a letova hladina v€etné symbolu tendence zmény a dale
primarni radarova data, zobrazovana ve dvou formach jako:
e analogova data predstavujici radarovou stopu cile, ktera odpovida jeho
geografické poloze,
¢ digitalni data ve formé tracku (na zobrazeni kfizek), ktery kromé polohy udava
i vektor rychlosti cile (tj. predikci pohybu), kdyz po nékolika potvrzenych
polohach analogového signalu je teprve zalozen a zobrazen track.
Prezentace zobrazeni na obrazovce APP EC v dobé bezprostfedné pred incidentem
je v priloze €. 2.

1.18 Doplinkové informace

NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.



2. Rozbory
2.1 Postup pilota kluzaku

Z analyzy zaznamu radarové informace a zobrazeni tracku neznamého provozu
vintervalu 1 hod pfed incidentem az 1 hod po incidentu vyplyva s vysokou
pravdépodobnosti jeho totoznost s kluzakem, ktery PIC vidél minout RYR8403.

Tento neznamy provoz podle zobrazeni tracku:

e vdobé 15:10, kdyz se RYR8403 pfihlasil na kmito¢tu APP EC, byl v poloze
nad zapadnim okrajem obce Drnovice, (VOR BNO / DME 50°/ 12 NM),

e do prostoru, jenz je vymezen horizontalni hranici TMA | Brno, vstoupil
v 15:13:20 v prostoru nad jiznim okrajem obce Racice (VOR BNO / DME 44°/
10 NM) a pokraCoval v letu jihozapadnim kurzem tak, ze v 15:14.06 se
nachéazel v pozici VOR BNO / DME 42°/ 9,5 NM,

e v 15:15:38 byl na hranici CTR Turany, v prostoru nad severnim okrajem obce
Ochoz u Brna (VOR BNO / DME 20°/ 7 NM),

e bezprostiedné pred hlaSenim PIC o minuti kluzaku v nebezpecné blizkosti se
nachazel nad zapadnim okrajem obce Ochoz u Brna (VOR BNO / DME 18°/
6,5 NM),

e pokraCoval vdalSim letu po trati sméfujici severozapadnim kurzem
av 15:20:21 se jiz nachazel mimo hranice CTR, av8ak stale v prostoru
vymezeném horizontalni hranici TMA | Brno,

e vdobé, kdy se pilot kluzaku pfihlasil na kmito€tu APP EC a zadal povoleni
vstoupit u TiSnova do TMA Brno (15:35) vALT 6000 ft, se nachazel
v prostoru mésta TiSnov.

Sled jednotlivych poloh kluzaku v pribé&hu vlétnuti do fizeného prostoru je uveden
v pfiloze €. 1.

V dobé minuti s RYR8403 (v 15:18:20) se kluzak nachazel pfiblizné ve stejné hladiné
jako B 737, tj. FL 61. Kdyz 5 min pfed tim vstoupil do prostoru vymezeného
horizontalni hranici TMA | Brno, nachazel se jiz s vysokou pravdépodobnosti
v hladiné nad 1000 ft AGL.

2.2 Postup RYR8403

Dodrzoval instrukce APP EC pfi vektorovani na ILS RWY 28. V dobé hlaseni
nebezpecné blizkosti kluzaku klesal z FL 67 do FL 61. PIC vyhodnotil, ze vzhledem
k ostrému manévru kluzaku nebude nutna okamzita akce k vyhnuti a pokracoval
v klesani v pfimém smeéru.

2.3 Radarovy fidici APP EC

Pfi fizeni RYR8403 postupoval v souladu se standardnimi postupy Ffizeni. V dobé
predchazejici incidentu nemél zadné informace o provozu kluzakd v TMA | Brno,
nebot pro takovou cinnost nevydal povoleni ke vstupu do fizeného prostoru.
V prostoru incidentu bylo zobrazeno vice primarnich cild v TMA | a APP EC nemél
odpovidajici informaci o jemu neznamém provozu.

Vzhledem k vypadkim detekce v zavislosti na odrazné plo$e a materialu kluzaku,
natoCeni kluzaku vzhledem k anténé radaru a malé mife detailu zobrazeni bylo pro



APP EC obtizné zjistit, ze v prostoru, kterym klesal RYR8403 leti kluzak bez letového
povoleni. Ani kdyby zaregistroval pohyblivy cil, nemohl by bez znalosti hladiny letu
cile prfedat letu RYR8403 informace o konfliktnim provozu.

3. Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

Pilot kluzaku
e mél platnou kvalifikaci a platnou zdravotni zpusobilost,
e mél dostate¢né zkusSenosti s Iétanim v blizkosti fizeného letisté Brno Tufany,
e vdobé 15:13:20 vlétl s vysokou pravdépodobnosti do prostoru koncové
fizené oblasti TMA | Brno aniz navazal spojeni a ziskal letové povoleni od
pfislusného stanovisté ATC,
e vTMA | Brno, stale bez navazani spojeni, pokracoval v letu zpusobem,
kterym se dostal az na severni hranici CTR Tufany,
e svysokou pravdépodobnosti minul B 737 v zataCce s velkym naklonem
vpravo.
Stav pocasi v prostoru severni hranice TMA | Brno vyhovoval provadénému letu.

APP EC Brno

e nemél zadné informace o provozu kluzaku v TMA | Brno, na severni hranici
CTR Turany,

e podle primarni radarové stopy mohl v prostoru dalSich nepohyblivych cill jen
velmi obtizné zpozorovat nepovoleny vstup neznamého provozu do fizeného
prostoru,

e az po hlaseni PIC a upozornéni fidiciho letového provozu TWR identifikoval
neznamy provoz na hranici CTR Turany.

Posadka RYR8403
e vCas upozornila na nebezpeCnou blizkost neznamého kluzaku ve sméru,
kterym byli vektorovani k nalétnuti kone¢ného pfiblizeni ILS.

3.2 Pri€iny
Pfi€inou byl chybny postup pilota kluzaku, kterym vstoupil bez letového povoleni do

koncové fizené oblasti a aniz to APP EC mohl v€as zjistit, dostal se do nebezpecné
blizkosti B 737.

Vzhledem k tomu, zZe doSlo k nebezpecné situaci (hrozilo nebezpeci srazky) v TMA
a situace nebyla zcela pod kontrolou ATC, je zavaznost vlivu na bezpecnost letového
provozu hodnocena jako “Serious Incident®. Udalost je dle pfedpisu L 13, pfiloha N,
zarazena jako Serious Incident / Near Collision /.



4. Bezpeénostni doporuceni

V navaznosti na skutecnosti, ze jiz v pribéhu odborného zjistovani pficin byl na
zakladé predbéznych vysledkl proveden rozbor narustu poctu neopravnénych
vstupl kluzakl a letount do fizenych prostord (TMA a CTR) mezinarodnich letist
a UCL vydal Zavazné bezpeénostni opatfeni UCL & 1/2007, pfedmétny vazny
incident nevyzaduje ze strany UZPLN Z&dna doporuéeni.



