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ZAVERECNA ZPRAVA

0 odborném zjist'ovani pri€in pozemni nehody
ultralehkého vrtulniku ULTRASPORT 496
Vestec, okres Praha zapad

dne 14. 03. 2003.

Praha
Kvéten 2003



A. Uvod
Provozovatel: spole¢nost F-Air, letist€ BeneSov.

Vyrobce a model letadla: Ameri¢an SportsCopter Thaiwan / ULTRASPORT 496, v.C.: 16
Poznavaci znacka: OK IHA 10.
Misto a datum pozemni nehody: dvar firmy ROGI, Videriska 166, Vestec, Praha zapad.

B. Informacni prehled

Na UL vrtulniku ULTRASPORT 496, byly provadény pozemni neletové zkousky,
vyvazovani rotoru. Tyto prace probihaly na dvofe firmy ktera provadi opravy
vysokozdviznych vozika. Firma patfi majiteli UL vrtulniku, ktery byl v prostorach firmy
postaven ze stavebnice. Béhem této zkousSky, kdy pilot zvySil vykon motoru na
maximum, se UL vrtulnik vznesl, pficemz narazil do osobniho automobilu, kterym v té
chvili vjel do objektu firmy zakaznik. Nasledkem narazu UL vrtulniku do osobniho
auta, se vrtulnik prevratil pfes osobni auto a dopadl do vozovky vedouci podél
objektu firmy, kde doslo k jeho uplnému zniceni.

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

- Cislo letu: NIL.

- druh letu: NIL.

- posledni letisté vzletu: NIL.

- Cas vzletu: NIL.

- letisté planovaného pfistani:  NIL.
- postup pfipravy k letu:  NIL.

- popis letu a okolnosti vedouci k nehodé: v pribéhu neletové zkousky — vyvazovani
rotoru, doslo k nahlému vzletu UL vrtulniku a nasledné jeho kolizi s osobnim autem.
Nasledkem toho se vrtulnik pfevratil a dopadl na silnici ktera pfiléha k objektu firmy.
Vrtulnik byl dopadem zcela znicen.

- poloha mista nehody: obec Vestec, okres Praha zapad, objekt firmy ROGI,
Videnska 166.

- nadmorska vyska: NIL.
- Cas nehody: 10:50 UTC.

- svételné podminky: denni svétlo.

1.2 Zranéni osob - vyplni se nasledujici tabulka, uvedou se pocty osob:



Zranéni Posadka Cestujici (oby?:atl?c:r:t\?s(;?){)d )
Smrtelné NIL NIL NIL
Tézké NIL NIL NIL
Lehké/bez zranéni NIL NIL NIL

1.3 PosSkozeni letadla
UL vrtulnik byl zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

Poskozen osobni automobil Skoda Felicia. Dle vyjadieni maijitele je odhad $kody cca
15000,- az 20000,- K&.

1.5 Informace o osobach

a) pilot vék 34 let, obchodni pilot vrtulnikl, prakaz platny do 31.12.2003 a pilot UL
vrtulnlku prukaz platny do14.01.2005. Ke dni 12 03.2003 nalétano na vrtulniku
106°36° celkem. Na UL vrtulniku naletano 378°06 celkem.
Na typu ULTRASPORT 496 nalétano 0°.
Pilot mél rok pfed touto nehodou havarii na typu CH 7 Kompress.

b) kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lent posadky a dalSich opravnénych osob na
palubé: NIL.

c) informace o dal$ich osobach, zejména pracovnicich RLP, udrzby letadel a pod.,
pokud jejich €innosti souviseji s nehodou: NIL.

1.6 Informace o letadle

a) struény vytah ze zaznaml o letové zpuUsobilosti: na UL vrtulnik byla vydana
pfedbézna poznavaci znacka s tim, ze zapis do rejstiiku LAA CR bude proveden
az na zakladé Registratniho listu vydaného a podepsaného inspektorem
technikem ULH.

- zaznamy o udrzbé letadla: NIL.

- zavady pred letem a béhem letu, maji-li vztah k nehodé: NIL.

b) struény popis letovych parametrt, zda hmotnost a vyvazeni bylo béhem kritické
faze letu v limitech, uvést podrobnosti v kladném i zaporném pripadé: UL vrtulnik
mél nevyvazeny rotor, coz bylo zdrojem znacnych vibraci. Tato skuteCnost byla
dlvodem, pro¢ byla pferuSena prvni letova zkouska dne 11.03.2003.

c) druh pouzitého paliva: smés pro dvoutaktni motory BA 98 s olejem BLUEMAX,
v poméru 1:80.

1.7 Meteorologicka situace

a) struny popis meteorologickych podminek, zhodnoceni predpovédi pocasi,
skutecneho stavu pocasi, moznost ziskani informaci posadkou: pfizemni vitr
340 / 020° 5 — 12 KT, dohlednost nad 10 km, oblaéno, skoro zataZeno, misty
slabé snéhove prehanky slabé intenzity.

b) pfirodni svételné podminky v dobé nehody: denni svétlo.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky




Radionavigacni zafizeni a jejich provozuschopnost pfi daném letu, jako ILS, MLS, NDB,
PAR, VOR, vizualni pozemni zafizeni a pod: NIL.

1.9 Spojovaci sluzba
Struéné informace o letecké mobilni a pevné spojovaci sluzbé a jeji Cinnosti b&éhem letu:
NIL.

1.10 Informace o letisti
a) stru¢né informace o letisti: NIL.

b) o jeho stavu a vybaveni, pokud se vztahuiji k letecké nehodé: NIL.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
a) vybaveni: NIL.

b) umisténi a typy letovych zapisovacu a ostatnich zaznamovych prostfedkd v letadle:
NIL.

c) stav pfi jejich otevieni:  NIL.

d) udaje z nich vyhodnocené: NIL.

1.12 Popis mista nehody a trosek

- vS8eobecné informace o misté narazu / dopadu trosek: nehoda se stala na dvofe servisu
vysokozdviznych vozikd. V dobé nehody na dvore stéalo pfiblizné 15 az 20
vysokozdviznych vozikd. UL vrtulnik po kolizi s osobnim autem dopadl na silnici ktera
tésné pfiléha k objektu firmy (jedna se o starou beneSovskou silnici.) a to do pulky
jizdniho pruhu smérem do Prahy.

- zjisténé poruchy letadla nebo letadlovych celkl: UL vrtulnik byl dopadem na silnici zcela
znicen, k rozsevu trosek nedoslo.

1.13 Lékaiské a patologické nalezy: NIL.

1.14 Pozar: NIL.

1.15 Patrani a zachrana: NIL.

1.16 Testy a vyzkum: NIL.

1.17 Informace o provoznich organizacich: NIL.

1.18 Doplnkové informace: NIL.



1.19 Zplsoby odborného zjistovani pfric¢in: feditel UZPLN ustanovil odbornou
komisi pro zjisténi pFicin vzniku pozemni nehody.

2. ROZBORY

Pii provadéni vyvazovani rotorovych listli, doslo k nahlému zvysSeni vykonu motoru a
odpoutani vrtulniku od zemé, coZ nebylo planovano. Pilot ktery tuto ¢innost provadél,
jednak obsluhoval rizeni a jednak kontroloval ptistroj VIBREX, kterym se vyvazovani
rotoru provadélo. Vzhledem ktomu, Ze se listy rotoru teprve vyvaZovaly, na chodu
vrtulniku se projevovaly znacné vibrace, které zplsobily, Ze vrtulnik byl obtiZné
riditelny. Dale je nutno vzit v ivahu tu skutecnost, Ze zkouska probihala na oploceném
dvore firmy a soucasné prihlizelo ze vzdalenosti cca 10 m asi 10 zaméstnanctli. Zaroven
je nutno vzit v ivahu silnéjsi vitr s narazy. To vSe byly skutecCnosti, které se na vzniku
nehody podilely.

3. ZAVERY

PFiCinou vzniku pozemni nehody bylo podcenéni jednak vlivu vétru, dale letovych vlastnosti
vrtulniku a pfilisné rozptyleni pozornosti pilota (pilot Fidil vrtulnik, sledoval pfistroj VIBREX,
pficemz na ném nastavoval a odecital hodnoty), coz vedlo k nezvladnuti techniky pilotaze.

Bezprostiedni pfi€inou vzniku pozemni nehody byl stfet vrtulniku s osobnim automobilem,
coz zpusobilo prevraceni vrtulniku a jeho pad na silnici.

4. OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

LAA CR s pilotem provede rozbor situace a s jeho vysledky seznami ostatni uzivatele SLZ
v Bulletinu PILOT.

LAA CR stanovi, kde je moZno provadét neletové zkousky ULH s togicim se rotorem tak,
aby nebyla ohrozena bezpeénost dalSich osob a majetku. Toto ustanoveni navrhujeme
v€lenit do postupt pro provoz ULH.

U osob které maji pilotni prakazy vystaveny jak na UCL tak ina LAA CR, doporudujeme
soucinnost obou instituci pfi feSeni podobnych udalosti.



