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A) Uvod

Provozovatel

NISA AIR spol. sr.o., Liberec

Vyrobce a model letadla

Robinson Helicopter Co. U.S.A, R22 BETA II.

Poznavaci znadka

OK-LEA

Misto

severné obce Palacov

Datum

13.2.2006

Cas

14:35 UTC

B) Informacni prehled

Dne 13.2.2006 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé vrtulniku Robinson R
22 u obce Palacov na severni Moravé. Pilot se pfi navratu z letu pokusil z ddvodu
nespravné cinnosti motoru o pfistani do terénu, které nezvladl. Vrtulnik byl zni€en,
posadka nezranéna. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin

této letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise

Ing. Karel Mafik

Clen komise

Milan Pecnik

Clen komise

Ing. Lubomir Stfihavka

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99




dne 22.8.2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

aobrwh =

1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 13.2.2006 provadéla posadka vrtulniku R 22 let VFR k pravidelné mésicni
kontrole plynovodu. Na poslednim useku planované traté vletél vrtulnik do snéhové
prehanky, ve které byla letova dohlednost 1 az 1,5 km. Po nékolika minutach letu se
aktivovala signalizace nizkych otaCek nosného rotoru. Pilot na tuto situaci reagoval
snizenim paky kolektivniho fizeni se sou€asnym zvySenim pfipusté vykonu motoru
pomoci ruéniho ovladani. Nasledkem této Cinnosti se podafilo zvysit otacky z 90 na
95%. Pilot zaroven zjistil, ze pristroj pro kontrolu teploty v karburatoru ukazuje
hodnotu 8 - 10°C a ruCiCka ukazatele teploty se tak tésné pfiblizuje ke Zlutému
sektoru , ktery na pfistroji vyznacuje teploty nedoporucené pro let. Pilot okamzité
nastavil ohfev karburatoru na maximum.

Protoze nedoSlo k oéekavanému narlstu otacek, pilot se rozhodl pro nouzové
pfistani na nejblizSi rovnou plochu ve sméru letu. Podle vypovédi pilota let az do této
chvile probihal ve vySce 80 - 100 metrll nad terénem. Po vybéru vhodné plochy pilot
zahajil klesani s rozsvicenym svétlometem, protoze védél, ze pfistava na snéhovou
pokryvku. Podle jeho odhadu se ve vySce asi 15 m nad terénem pokusil pfevést
vrtulnik do rezimu viseni. V této fazi letu vSak doslo k rozvifeni snéhu pod vrtulnikem,
ve kterém pilot ztratil uplnou kontrolu nad polohou vrtulniku v prostoru. Vrtulnik
nasledné zachytil nejprve lyZzinou podvozku a poté i rotorovymi listy o snéhovou
pokryvku a pfevratil se na bok. Pilot pak uzaviel palivovy kohout, vypnul hlavni
vypinac elektrického okruhu a spolu s cestujicim vrtulnik opustil.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby




(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0

1.3 Poskozeni vrtulniku

U vrtulniku doSlo k deformaci skofepiny pfedni €asti trupu a ke zborceni
vertikalni pfepazky v misté vedeni nosné roury hlavniho rotoru. Palivové nadrze byly
v horni &asti deformovany, k jejich prarazu nedoSlo. Listy hlavniho rotoru byly
deformovany, motor byl mirné poskozen.

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

a) velitel vrtulniku

Vék 42
Celkovy nalet hodin 4 000
Nalet na typu 1 000
Nalet na typu za poslednich 90 dni 90
Nalet na typu za poslednich 30 dni 30
Nalet na typu za poslednich 24 hodin 5

Pilotni kvalifikace CPL platna.

Osvédceni o zdravotni zpusobilosti platné.

b) cestujici — bez vlivu na udalost

1.6 Informace o letadle

Typ vrtulniku

ROBINSON R22 BETA Il

Vyrobni Cislo

2998

Poznavaci
znacka

OK-LEA

Rok vyroby

1999




Vyrobce Robinson  Helicopter Co. | Provozovatel | NISA AIR spol. s r.o.
US.A.

OLZ platné
Posledni revize dne 6.1.2006 pfi naletu 1944 hodin 30 minut.
Pouzité palivo: AVGAS 100LL

1.7 Meteorologicka situace

V prostoru udalosti bylo koufmo, dohlednost 5000 metrd se sné&hovymi
prehafikami a spodni zakladnou oblacnosti ve vySce 1 300 metru. Vitr ze sméru 220°
o sile 4 kt.

Svételné podminky: rozptylené denni svétlo

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik dopadl do zasnézeného terénu s vySkou snéhoveé pokryvky cca 60 cm.
Drobné ulomky kabiny vrtulniku se nachazely v bezprostfedni blizkosti trupu.

Souradnice mista nehody: 49°33°26.5"N  17°55°42.6" E
Nadmorska vySka mista nehody: 300 metr(

1.13 Lékaiské a patologické nalezy
Zkouska na pitomnost alkoholu v krvi pilota provedena PCR byla negativni.

1.14 Pozar
NIL




1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum

Po prevezeni havarovaného vrtulniku na zakladnu v Mladé Boleslavi bylo
provedeno jeho odborné komisionalni ohledani vedené ¢lenem komise UZPLN za
ucasti dvou zaméstnancu provozovatele. Komise konstatovala, Ze doSlo k deformaci
skofepiny pFedni Casti trupu v celém objemu kabiny, dale ke zborceni pozarni
pfepazky v misté vedeni nosné roury hlavniho rotoru a deformaci aerodynamického
krytu nosné roury hlavniho rotoru. Palivové nadrze byly v horni Casti deformovany,
k prarazu vSak nedoslo. Soupaci ovladani vyhfivani karburatoru (asistent ohfevu
karburatoru) bylo spravné zapojeno a zajisténo na systému kolektivniho Fizeni a bylo
funkéni. Tahlo vyhfivani karburatoru bylo povytazeno z polohy ,ZAVRENO®“ o 20
mm, takZe clonka umoznujici pfivod teplého vzduchu ke karburatoru byla témér
zaviena.

V souvislosti s ovéfovanim funkce automatiky ovladani pfivodu teplého vzduchu
do karburatoru bylo ovéfeno, Ze po ruénim nastaveni piné dodavky teplého vzduchu
do karburatoru dochazi pfi pohybech paky kolektivniho fizeni v disledku prace
mechaniky asistenta ohfevu karburatoru k pohybim tahla vyhfivani karburatoru a tim
je prakticky eliminovano puvodni ru¢ni nastaveni. Ktéto cCinnosti také
pravdépodobné doslo pfi vynuceném pfistani vrtulniku do terénu.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplrikové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory
=  pilot mél platnou kvalifikaci pro dany let
= vrtulnik byl zpUsobily k provedeni letu

= pilot ukonCil planovany let a vracel se na zakladnu. V této fazi letu
proletél snéhovou prfehankou, ktera mohla nepfiznivé ovlivnit teplotni
pomeéry v prostoru karburatoru motoru. Z vypovédi pilota neni patrné, ze



v této fazi letu teplotu karburatoru kontroloval, ani Ze pfivod teplého
vzduchu ke karburatoru zvySoval. Na nahly pokles otacek nosného
rotoru pilot podle své vypovédi reagoval, oCekavana reakce vrtulniku
vSak nebyla adekvatni. Pilot podle své vypovédi zaroven zaregistroval
teplotu v karburatoru blizkou mezni hodnoté a pokusil se o jeji zvySeni
vytazenim tahla, které ovlada pfivod teplého vzduchu do karburatoru.
Soucasné vyhledaval plochu, na které by mohl bezpeéné nouzové
pfistat. Po vybéru plochy se pokusil v pribéhu klesani o prevedeni
vrtulniku do visu, aby mohl odstranit zvifeny snih pod vrtulnikem a
dokonCit tak bezpecCné pfistavaci manévr. To se vSak pro nepostacujici
vykon motoru nepodafilo. Pilot ztratil kontrolu nad polohou vrtulniku
v prostoru a zachytil nejprve podvozkovou lyZinou a nasledné i
rotorovymi listy o zasnézeny povrch zemé. Po deformaci rotorovych listu
vrtulnik dopadl na levy bok. Zaroven doslo i k destrukci ocasni vrtule.

» poloha tahla pro ovladani pfivodu teplého vzduchu do karburatoru
zjisténa komisi pfi ohledani trosek byla v poloze, ktera odpovidala velmi
malému privodu teplého vzduchu do karburatoru, coz je v rozporu
s vypovédi pilota, ktery uvedl, Ze nastavil ohfev karburatoru na
maximum. Z principu Cinnosti asistenta ohfevu karburatoru je vSak
zfejmé, ze se tahlo pravdépodobné zasunulo v disledku pohybl pakou
kolektivniho Fizeni ve fazi pfistavani, jak je uvedeno ve stati 1.16 Testy a
vyzkum.

Zavéry

PriCinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze béhem
pfistani do zasnézeného terénu, které bylo zasadnim zplsobem
ovlivnéno objektivni pfi€inou — neschopnosti vrtulniku pfejit do rezimu
,iseni“ v dusledku nedostate¢nych ota¢ek nosného rotoru.

Pricinu samovolného poklesu otaCek a nasledné i vykonu motoru se
zcela objasnit nepodafilo, zjiSténé okolnosti vSak s velkou
pravdépodobnosti ukazuji na nedostatecny ohrev difuzoru karburatoru a
tim snizenou dodavku prutoku palivové smési, zpusobeny nevhodnym
nastavenim dodavky teplého vzduchu do karburatoru.



4. Bezpecénostni doporuéeni

V zimnich podminkach vénovat zvySenou pozornost teploté
vzduchu v difuzoru karburatoru. Pfi pochybnostech okamzité otevirat
pfivod teplého vzduchu na maximum a rucné eliminovat pfipadné
privirani tahla pro rucni ovladani pfivodu teplého vzduchu do
karburatoru v dusledku prace asistenta ohfevu karburatoru.

V Praze dne 22.8.2006



