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A) Uvod

Provozovatel: Pilot letadla

Vyrobce a model letadla: Amatérska stavba, COZY MARK IV
Poznavaci znacka N2075V

Volaci znak: N2705V

Misto udalosti: TMA Il PRAHA, cca 5 NM S Beroun
Datum: 10.5.2006

Cas: 08:02 (vSechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10.5.2006 UZPLN obdrzel od RLP s.p. oznameni o naruseni TMA Il
PRAHA letounem poznavaci znacky N2075V. Na zakladé oznameni bylo zahajeno
odborné zjisStovani pri€in tohoto incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise:

Josef Prochazka

Clen komise:

Radomir Havir

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne xx.ledna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace
Rozbory
Zavery

abhwn =

Bezpec€nostni doporuceni
Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1. Faktické informace

1.1 Prubéh incidentu

Dne 10.5.2006 v 07:48:50 na frekvenci 126,100 PRAHA INFO ohlasil pilot
letounu poznévaci znacky N2075V zahajeni letu. Oznamil sv(j vzlet z letisté LINE
(LKLN), sou€asnou polohu Rokycany a zamysl pokracovat do Mosnova (LKMT).
Dale ohlasil svuj umysl po obleténi prostoru LKR 5 letét pfimo na Ostravu.

ATC pilota informoval o aktivaci prostoru Chornice (okres Svitavy) a o €innosti na
letiSti Hofovice (LKHV).

Pilot oznamil svlj umysl letisté LKHV obletét severné.

ATC dale informoval pilota i o aktivaci prostord TSA 20, TSA 21, TSA 22, TSA
23, TSA 24.

Na tuto informaci pilotova reakce byla ,, pfedpokladam, Zze mé budete navadét”

Odpovéd ATC ,navadét vas nebudeme*

Pilot ohlasil ,rozumim pfepojim potom na mistni vojenska letisté".

ATC reagoval ,Ano, to je spravné. Pfed vstupem do jakéhokoli fizeného
prostoru, nejpozdéji 3 minuty pfedem, vyzadejte si pfislusné povoleni na pfislusné
frekvenci a tyto prostory a ostatni trvalé prostory, pfedpokladam, zZe se jim vyhnete.
Obletite, nadletite, podle vaseho uvazeni®.

Pilot ,, Rozumim, provedu®.

ATC v 08:02:10 zadal oznameni vysky pilotem.

Pilot ohlasil ,3500 ft*

ATC se dotazuje zda ma pilot tuto vySku dohodnutou s APP.

Pilot odpovédél ,Ne, ne, budu oblétavat".

ATC informuje pilota, Ze vletél do fizeného prostoru TMA a nafizuje mu okamzité
klesani do 3000 ft. Dale ho informuje o podani hlaSeni ATS na pilota.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 0/neznamy pocet 0/0
1.3 Poskozeni letadla
NIL
1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach
pilot - vék: nezjistén; )
prukaz zpUsobilosti pilota vydan VvUSA 2431992, Na UCL
neregistrovan;
priikaz zdravotni zpUsobilosti: vydan v USA 27.12.2001 s ukonéenim doby

platnosti vroce 2003. Udaj o zdravotni
zpGsobilosti v CR nezjistén:

pocet nalétanych hodin celkové:  presny pocCet nebylo mozné z hodnovérnych
pramenu zjistit;



1.6 Informace o letadle

typ: Cozy Mark 1V;
rok vyroby: 2003, amatérska stavba;
zakonné pojisténi odpovédnosti:  nezjisténo;

Status FAA:

Certification Class: experimental
Certification Issued: 20.9.2002
Air Worthines Test: 19.6.2003
Last Action Taken: 20.9.2005

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace (odborny odhad pravdépodobného pocasi v
misté
incidentu).

Situace: Za studenou frontou, ktera postupovala v okrajovém
proudéni tlakové niZze nad Ukrajinou pfes Rakousko dale k S-SE
se do CR vchladngjS§im NW proudéni rozSifoval nevyrazny
hfeben vyssiho tlaku vzduchu.

PFrizemni vitr: 330-360°/10 kt

Vyskovy vitr: 5000 ft/12-15 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: bez vyznacného pocasi
Oblacénost: jasno

Turbulence: NIL

H 0° izotermy: 7000 ft AMSL
Namraza: NIL

Vypis ze zpravy METAR/SPECI na letisti Praha/Ruzyné (LKPR) dne 10.5.2006
z 0800: METAR LKPR 36010KT CAVOK 16/05 Q1016 NOSIG=

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni letoun — ATC bylo oboustranné Citelné.
1.10 Informace o letisti
Letisté nemélo vliv na vznik incidentu.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL
1.12 Popis mista nehody a trosek
Mistem incidentu byl prostor TMA Il PRAHA cca 5 NM S Beroun.



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Z duvodu prodlevy mezi dobou pfistani po incidentu a ¢asem oznameni této
udalosti na UZPLN nebylo mozné provest pilotovi Zadne Iékarske kontrolni vysetreni
na zadost UZPLN.

1.14 Pozar NIL
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano standardné v souladu
s predpisem L-13.

2. Rozbory

Let byl proveden za podminek VFR.

Pocasi pro let vyhovovalo.

Pilot byl organy ATS informovan o aktivovanych vzdusSnych prostorech.

Pilot pfedpokladal, ze bude po trati vektorovan slozkami ATS.

Toto bylo ATS odmitnuto.

Pilot byl organy ATS upozornén na zpusob prolétavani resp. oblétavani fizenych
vzdusnych prostort. Tuto informaci potvrdil.

Letoun mél nastaveny méd 7000.

Radarovy odraz letounu byl, vzhledem k jeho vySce, pferusovany.

PreruSovany radarovy odraz znemoznil organiim ATS v€asnou identifikaci mozného
naruseni TMA PRAHA.

Organ ATS v Case 08:02:10 zjistil naruseni TMA Il a upozornil na tuto skutec¢nost
pilota.

Organ ATS oznamil pilotu své rozhodnuti napsat hlaseni o tomto incidentu.



3. Zavéry

Pilot byl vlastnikem prikazu zpUsobilosti vydaného FAA.

Pilot nevlastnil prikaz zplsobilosti vydany UCL.

Letoun mél experimentalni osvédc€eni letové zpusobilost vydané v USA.

Udaj o platné zdravotni zpGsobilosti pilota nebyl zjistén.

Pilot vlétl do Fizeného vzdusSného prostoru bez podaného letového planu.

Pilot vlétl do Fizeného vzdusného prostoru bez koordinacniho dohovoru s pfislusSnym
stanovistém ATS.

4. Bezpecnostni doporuéeni
Ponechavam na rozhodnuti NTSB.



