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A) Uvod

Provozovatel: F-AIR, spol. s r.o., letisté BeneSov

Vyrobce: PIPER AIRCRAFT CORPORATION, USA
Model letadla: PA — 44 — 180

Poznavaci znacka: OK-MLR

Misto a datum: PRAHA 20.1.2003, 09.45 —-10.05 UTC

B) Informacni prehled

Po vzletu na IFR let doSlo k vysazeni kurzového systému. Letoun pfistal s pomoci
radarového vektorovani bez poskozeni. Udalost byla oznamena prostfednictvim
UCL na UZPLN.
Ke zjisténi pficin vazného incidentu byla sestavena komise ve slozeni :
pfedseda komise: Ing. Stfihavka Lubomir
Clenové komise: Ing. Smid Frantisek
Ing. Kolouch Vaclav
Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 28. ledna 2003.

C) Hlavni éast zpravy obsahuje odstavce

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4)  Opatfeni ke zvySeni bezpecénosti
5)  PFilohy (uloZzené v archivu UZPLN)



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Po vzletu na let za u€elem prezkouSeni pro ziskani kvalifikace pro lety za podminek
IFR doSlo k vysazeni kurzového a navigacniho systému. Tato skuteCnost byla
zjiSténa pfi zméné kurzu odlisného od sméru RWY 31. Zjisténou chybu okamzité
oznamil velitel letadla pracovisti fizeni Ruzyné Radar 119,00 s zadosti o radarové
vektorovani do ILS RWY 31, kde byly podminky pro let za VMC. Pfi nasledném
pfiblizeni vykazovaly obé navigacni soupravy NAV 1 a NAV 2 nespolehlivou indikaci
GS. Letoun se v tomto okamZiku nachazel ve vzdalenosti 7 NM od prahu RWY 31. Z
uvedenych duvodu, v podminkach VMC, pozadal velitel letounu o vizualni pfiblizent,
které bylo povoleno. Pristani bylo provedeno bez zavad a bez poskozeni letounu.

1.2 Zranéni osob
Ke zranéni osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla
Letadlo nebylo poskozeno.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly zpusobeny.

1.5 Informace o posadce

Velitel letadla, vék 56 let, drzitel prikazu pilota CPL €. cz/001022889, vydaného dne
8.ledna 2003 s platnosti do 22.Fijna 2006. Celkem nalétal 10.892,20 h, z toho jako
instruktor 1.425,30 h a jako velitel na MEP 809,45 h.

Pilot, vék 28 let, drzitel prikazu pilota CPL &. 001029530, vydaného dne 29.8.2002,
s platnosti do 29.8.2007. Celkem nalétal 250 h.

1.6. Informace o letadle

Letoun PA-44-180, vyrobni Cislo 44-8095018, vyrobce Piper Aircraft Corporation,
USA, rok vyroby 1980. Nalet hodin ke vzniku VI je 2.384,10 h.

Posledni provedena revize po 50h, dne 26.8.2002 pfi naletu 2.286,27h.

Dne 9.9.2002 bylo provedeno kontrolni méfeni radionavigaéniho a radio-
komunikacniho zafizeni na letadle pro lety IFR se zavérem: ,Dané zafizeni vyhovuje
pro lety dle pravidel IFR".

Posledni oprava konektoru NAV 1 (HSI) byla provedena dne 16.1.2003 v LD Aviation
Prague.

1.7 Meteorologicka situace

Pocasi na letisti Praha dne 20.1.2003 v dobé 08.00 — 10.00 UTC:

Dohlednost 6-8 km, vitr 140-180°, 1-4 m/s, zakladna obla¢nosti 390-450 m AGL,
teplota -1°- +2°C.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
V dusledku zavady radionavigacnich prostfedkll NAV 1 a NAV 2 nemohly byt vyuzity
pozemni prostfedky radionavigace pro let za podminek IFR.

1.9 Spojovaci sluzba



Spojeni mezi posadkou Fizenim letového provozu probihalo bez omezeni.

1.10 Informace o letisti
Letisté Praha Ruzyné. Pouzita RWY 31 pro vzlet i pro nasledné vektorovani do ILS
a pfistani.

1.11 Letové zapisovace
Nejsou ve vybaveni letounu.

1.12 - 1.16 nepouzity

1.17 Doplikové informace

Letoun byl po udalosti dopraven k opravé na letisté PRAHA Kbely do LD Aviation
Prague, ktery preda vysledek vlastniho zjist&ni pFiginy zavady letounu na UZPLN
jako pfilohu k zavérecné zprave.

2. ROZBORY

Instruktor mél pro let odpovidajici kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily.

Pocasi pro let vyhovovalo.

LetiSté nemélo na vznik VI vliv.

Po vzletu na let IFR doSlo k vysazeni kurzového systému. Pfi pfiblizeni vykazovaly
obé navigacni soupravy NAV 1 a NAV 2 nespolehlivou informaci GS.

Let byl dokonéen za podminek VMC.

Letoun byl pfedan do opravy k LD Aviation Prague.

Povoleni dalSiho provozu bude feSeno na zakladé zpravy o odstranéni priciny
zavady a provedenych opatfeni provozovatelem.

3. ZAVERY

Pfi€inou vzniku vazného incidentu bylo vysazeni kurzového systému a nespolehliva
funkce navigacnich souprav NAV 1 a NAV 2 pfi indikaci GS.

Zaznam o provedené opravé se zjisténim priCiny zavady predlozi opravarensky
zavod LD Aviation Prague k posouzeni UZPLN.

4. OPATRENIi KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Na zakladé vysledkl zjistovani pficin VI letounu PA-44-180, OK-MLR, ktery se stal
dne 20.1.2003 na letisti PRAHA Ruzyné doporucuiji:

1. Po odstranéni zavady provést provozovatelem kontrolni let se zaméfenim na
¢innost  kurzového a naviga¢niho systému. O vysledku kontrolniho letu
informovat ST UCL.

2. Prijeti opatfeni smérem k provozovateli ponechavam na rozhodnuti UCL.






