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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava
nemuze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouZzitych zkratek

AFIS
AGL
AMSL
CHMU
EDGK
FEW
HPa
KT (t)
LKCS
LN
METAR
MTOW
N
PCR
PIC
RWY
SELC
T

Tre
TWR
uTC

LetiStni letova informacni sluzba

Nad drovni zemé

Nad stfedni hladinou mofe

Cesky hydrometeorologicky ustav
Indikativ letisté Korbach, Germany

Skoro jasno, (kategorie mnozstvi oblaénosti, 1-2/8)
Hectopascal, (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)
Indikativ letisté Ceské Budéjovice
Letecka nehoda

Pravidelna leteckd meteorologicka zprava
Maximalni vzletova hmotnost

Sever

Policie Ceské republiky

Velitel letadla

Vzletova a pfistavaci draha
Stfedoevropsky letni ¢as

Teplota (°C)

Teplota rosného bodu (°C)

LetiStni sluzba Fizeni letového provozu
Svétovy koordinovany Cas



A) Uvod

Provozovatel: Vlastnik letadla, soukroma osoba
Vyrobce a model letadla: Champion Aircraft Corporation
Osceola/Wisconsin, U.S.A., Bellanca 7 GCBC
Poznavaci znacka: D-EGPC
Volaci znak: DEGPC
Misto udalosti: LKCS
Datum: 4. 6. 2009
Cas: 13:00 SELC (11:00 UTC, dale vSechny éasy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 4. 6. 2009 obdrzel UZPLN od dispeéera AFIS na letidti LKCS oznameni
o letecké nehodé letounu vySe uvedené poznévaci znacky. Po pfistani, v pribéhu
dojezdu letounu doslo k jeho vyjeti z RWY. Na zakladé oznameni bylo zahajeno
odborné zjisStovani pfiCin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Jan Rychnovsky

Zaveére€nou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 7. prosince 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni

=



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Posadka provadéla prelet z letisté EDGK na letisté LKCS.

Priblizeni a pfistani provadéla na letisti LKCS na RWY 27. Vitr mél smér
240-300°, 1 — 8 kt.

Dispecer AFIS nepozoroval v priubéhu pfiblizeni odchylky od normalniho
profilu. Prvni bod dotyku byl cca 150 m od THR RWY 27 v ose RWY. Po tomto
dotyku nasledoval odskok dlouhy cca 12 m.

Hned po druhém doteku se zemi se letoun zacal stacet k levému okraji RWY.
Vyoseni letounu se v pribéhu jeho dojezdu neustale zvétSovalo doleva. Ze stop,
které zanechaly pneumatiky kol je zfejmé, Ze letoun vybo il tak, Ze stopa
ostruhového kola byla vné stopy pneumatiky kola pravého podvozku a byla smérové
rozkmitana. Pfiopusténi RWY pfid letounu sméfovala do kurzu cca opacnému
pfistani. Prvni dotek s nezpevnénou plochou pfi vyjezdu z RWY byl pravym
podvozkem, ktery se pfi tomto pohybu vylomil. Nasledné se letoun ,opfel® o prave
kfidlo a potom dopadl na zem na levy podvozek, ostruhové kolo a trup.

Konec¢na poloha letounu byla cca 10 m od levého okraje RWY 27, cca 300 m
od THR RWY 27. Letoun zUstal stat ve sméru cca opacném pfistani.

Z vypovédi pilota letounu vyplynulo, ze béhem dojezdu po pfistani nebyl
schopen korigovat odchylku letounu a vyjel na levé strané z RWY 27.

-

Pohled soubézné s RWY 27.



1.2 Zranéni osob
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0 0

1.3

1.4

1.5

1.6

PosSkozeni letadla

ViditeIné poSkozena prava polovina kfidla, vylomena prava podvozkova noha,
poskozena spodni ¢ast trupu.

Ostatni Skody
Nebyly hlaSeny.

Informace o osobach

PIC (muz) - vék:
Licence CPL:

Pocet nalétanych hodin

Osvédceni zdrav. zpUsobilosti:

Druhy Clen posadky (muz) - vék:

Licence PPL:

Pocet nalétanych hodin:
Pocet nalétanych hodin:
Osvédc&eni zdrav. zpusobilosti:

Informace o letadle

Typ:

Rok vyroby:

Nalet k 26. 4. 2009:
OLZ:

Potvrzeni o udrzbé

a uvolnéni do provozu:
Pojistny certifikat:
MTOW:

Motor:

Vrtule:

65, madarské narodnosti
Platna (dale motorové letouny, kluzaky
a motorové kluzaky)

13300 na proudovych letounech
2200 na pistovych letounech
2500 na kluzacich

47 minut na typu

Platné

21, madarské narodnosti
Platna
500 na kluzacich

75 na pistovych letounech
Platné

Bellanca 7 GCBC
1969

2640 hod, 6370 letl
Platné

Platné

Platny

748 kg

Lycoming O-320-A2B
McCauleylC172 AGM72



1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zaznam z deniku dispecera AFIS

Pfizemni vitr: 240-300°,1-8 kt

Dohlednost: Nad 10 km

Stav pocasi: Oblacno, beze srazek

Oblacnost: ABV 5000 ft, odhad dispecCera AFIS
Turbulence: NIL

Namraza: NIL

1.7.2 Z vypovédi posadky letounu
VSechny podminky, pocasi, vitr, povrch RWY, byly dobré.
1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Radionavigacni prostfedky na letisti NIL.
Vizualni prostfedky odpovidaly tfidé letiSté podle predpisu L-14.
1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni bylo vedeno na frekvenci AFIS LKCS.
1.10 Informace o letiSti

LKCS je vefejné vnitrostatni letiSt€é a nevefejné mezinarodni letisté
s betonovym povrchem.
Bez vlivu na prabéh LN.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem LN byl travnaty pas jizné RWY na letisti v LKCS.
1.13 Lékarské a patologické nalezy

Posadka nezranéna.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Pétrani a zachrana
NIL
1.16 Testy avyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Dopliikové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.



2. Rozbory

2.1 Posadka

- Oba ¢lenové posadky méli platné prikazy zpusobilosti Clena letové posadky
a platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti.

- Clenové posadky nebyli pod vlivem alkoholu.

-.Pilot po prvnim odskoku neudrzel smér letounu v ose RWY, dopadl s levym
vyboCenim, které se neustale zvétSovalo aZz do narazu do hrany mezi RWY
a nezpevnénym povrchem. Toto vyboceni pilot nebyl schopen opravit.

2.3 Letoun

- Mél platné OLZ.

- Komise v pribéhu prohlidky letounu na misté LN neziskala dikazy, které by
potvrdily nebo vyvratily technickou zavadu.

2.3 Pocasi
- Pro dany let vyhovovalo.

3. Zaveéry

PFicinou LN bylo:

- Nezvladnuti techniky pilotdZze v pribéhu odskoku letounu pfi pfistani, ktery
v dusledku toho zacal bo it az podvozkem narazil na pfechod mezi betonovou RWY
a nezpevnénym povrchem letisté.

- Mal& zkuSenost pilota na tomto typu.

4, Bezpecnostni doporuceni
- Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.

V Praze dne 7. prosince 2009
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