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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AC Altocumulus

AFIS Letistni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

°C Teplota ve stupnich Celsia

Cu Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

FEW Skoro jasno (kategorie mnozstvi oblaénosti: 1 — 2 osminy)

FI Instruktor

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

GNSS Globalni navigacni satelitni systém

h Hodina

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

HZS Hasi€sky zachranny sbor

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")

kV Kilovolt (jednotka elektrického napéti)

LKMI Verejné vnitrostatni letisté Mikulovice

m Metr

METAR Pravidelna letiStni zprava

min Minuta

MHz Megahertz

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

NW Severozapad

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

RWY Draha

s Sekunda

SW Jihozapad

SC Stratocumulus

SCT Polojasno

TOP Horni hranice oblagnosti

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VOP Vodorovné ocasni plochy

VRB Proménlivy

YA Zdravotnicka zachranna sluzba



A) Uvod

Maijitel: Aeroklub Zilina

Vyrobce a model letadla: Orli¢an n. p., VSO-10

Poznavaci znacka: OM-5607

Misto: Bukovice - Jesenik, 11 km SW LKMI

Datum a Cas: 23.10. 2010 09:32 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 23. 10. 2010 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody kluzaku VSO 10
v prostoru obce Bukovice. Pilot provadél let v ramci mezinarodni plachtafské soutéze
,VInovy kemp 2010“ V prostoru vypnuti z aerovleku nenavazal na vinové proudéni.
Protoze nemél dostateCnou vySku k doletu na LKMI, rozhodl se pro bezpecnostni
pfistani na nouzovou plochu Bukovice. V pribéhu pfistavaciho manévru zachytil
kfidlem o vodi€ nadzemniho elektrického vedeni 22 kV. Kluzak dopadl pod velkym
uhlem v malé vzdalenosti za vedenim na zem a prevratil se do polohy na zada. Pilot
utrpél lehkeé zranéni. Kluzak byl narazem znicen.

Leteckou nehodu ohlasili svédci Policii CR. Na misto letecké nehody se téhoz
dne dostavil inspektor Aeroklubu CR a shromazdil informace pro odborné zjistovani
pricin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Miroslav Kinc

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne. 6. prosince 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot o skuteCnostech, které predchazely rozhodnuti provést bezpecnostni
pristani a letecké nehodé, uved| ve své vypovédi nasledujici informace.

Dne 23. 10. 2010, asi v 05:00 pfisel na letisté, prekontroloval kluzak, proved|
predletovou pfipravu a okolo 09:00 se zaradil do sledu kluzaku cekajicich na vlek.
Od pilotd, ktefi jiz pfistali, se dozvédél, Zze podminky pro létani jsou vyborné. V 09:17
proved| vzlet v aerovieku za letounem Z 42, k letu do vinového proudéni za pohofim
Jesenikd.

Start prob&hl bez problémd a po vzletu letéli smé&rem na Serak. Kdyz dolétli
do prostoru mezi Jesenikem a Lipova Lazné, dostal se spolu s vleCcnym letounem
do turbulence ve vySce 1300 m AMSL. Kluzak se podle pilota vlivem turbulence dostal
vuci letounu Z 42 do polohy ,nad®, coz pilot povazoval za zaCatek nebezpecné situace
a snazil se proto odpoutat od vle€ného letounu. Tahal za rukojet’ vypinaCe vle¢ného
lana, ale protoZze lano bylo pfilis napnuté, nepodafilo se mu zprvu vypnout. Kdyz
nakonec doslo k odpoutani, ohlasil pilotovi vie€ného letounu, Ze se vypnul a pak se ale
opravil a sdélil mu, Ze se vle¢né lano pretrhlo. Domnival se tak na zakladé nezvyklého
pohybu rukojeti vypinace vie¢ného lana. Vle€ny letoun pak odletél zpét na LKMI.

Pilot dale uved|, Ze po odpojeni v 09:24 se snazil navazat na vinové proudéni
a ziskat vySku. To se mu ale nepodafilo. Vyhodnotil, Ze nema dostatenou vysku,
aby dolétl na LKMI a proto se rozhodl provést bezpe€nostni pfistani na plochu, kterou
si vyhlédl na jiznim konci mésta Jesenik. Plochu obletél, aby proved| prohlidku terénu.
Vodi¢e nadzemniho elektrického vedeni v blizkosti plochy vidél a pfi volbé manévru
a hrubého rozpoctu na pfistani pocital s rezervou vysky nad nimi.

Ve vypovédi popsal posledni fazi letu tak, ze v pribéhu pfiblizeni na pfistani,
kdyz se kluzak nachazel pfed vodici, nahle nad nimi vlivem turbulence ztratil vySkovou
rezervu a nékterou ¢asti kluzaku o vodice zavadil.

Pfi stfetu s vodiCi byl kluzadk strzen vpravo, ztratil rychlost, dopadl na zem
a prevratil se do polohy na zada. Pilot se pak odpoutal a s pomoci svédka, ktefi udalost
sledovali, opustil kabinu. Jeden ze svédklu zavolal telefonem zachrannou sluzbu.
Na misto se dostavila ZZS, hlidka Policie CR a jednotka HZS z Jeseniku.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni | 1/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do vodicu elektrického vedeni a nasledného narazu do zemeé
znicen.



Obr. 1 Misto letecké nehody kluzaku OM-5607
1.4 Ostatni Skody

Na nadzemnim elektrickém vedeni v misté narazu kluzaku Skoda nevznikla.
Zkrat v mistni rozvodné soustavé byl odstranén pracovniky rozvodného zavodu.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 65 let,
drzitel platného prikazu pilota kluzakd,

e kvalifikace GLD, FI (GLD),
e osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné.

Letecké zkuSenosti:
Celkova doba letu podle zapisniku letu:

e na vSech typech kluzaku: 1012 h 14 min
e naVSO 10: 318 h 11 min
e za poslednich 90 dni: 2 h 08 min

Kriticky let byl v pofadi prvnim dne 23. 10. 2010.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: VSO 10

Poznavaci znacka: OM-5607

Vyrobce: Orli¢an n. p.

Rok vyroby: 1975

Vyrobni Cislo: 150121

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 11. 6. 2011



Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet hodin do 1. 7. 2010: 2568 h
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letadlo VSO 10 je jednomistny kluzak smiSené konstrukce uréeny pro sportovni
a rekreacni létani. Trup je zhotoven ze specialni hlinikové slitiny, oceli a laminatu.
Pfedni Cast je laminatova skofepina. Dvoudilny kryt pilotniho prostoru vylisovan
z organického skla. KFfidlo dfevéné konstrukce, je potazeno pfeklizkovym sendvicem
s balzovou vyplni, nabézné hrany a koncové oblouky jsou laminatové. Vysuvné kovové
brzdici klapky jsou umistény za hlavnim nosnikem na horni i spodni strané kridla.
Ocasni plochy jsou v usporadani do T, kovova kostra pevnych ocasnich ploch
je potazena duralovym plechem, kormidla ocasnich ploch jsou potazena platnem.
Pristavaci zafizeni tvofi zatahovaci kolo ve spodni ¢asti trupu a pevné kolo v zadi.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Ceska republika nachazela v tylové strané& slabnouci tlakové vyse
nad Ukrajinou. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké
nehody nasledujici:

Prizemni vitr: 210°-250°/ 10 — 12 kt, ve vySSich polohach 12 -17 kt,
s narazy 25 — 30 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft (AGL) 210° / 15 kt, 5000 ft (AMSL) 230° / 20 — 25 kt

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblacgnost: FEW-SCT SC, AC, SC 4500-5000 ft (AGL), TOP 6000 -
7000, AC 8000 -10000 ft (AMSL)

Turbulence: mirna, mechanicka

Teplota: 2000 ft/ + 8°C, 5000 ft / +2°C

Vypis ze zprav METAR ze stanice Serak (1328 m n. m.):

Cas Celkové | Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblagnost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny bod
Narazy hodiné oblacnosti
09:00 | 2 230° 16 kt/27-70 10 km 2 AC 9 000 ft 0,6°C -4,2°C
kt
10:00 240° 17 kt/27 - 60 10 km 1SC 600 ft 1,3°C -6,3°C
kt

V provozni dokumentaci AFIS LKMI je pfi zahajeni provozu v 05:00 zapsano
podasi: 3/8 CU, VRB do 2 m.s™", dohlednost nad 10 km, QNH 1018 hPa.

Z hodnoceni podminek pfi vinovém proudéni v dobé letecké nehody pilotem
jiného kluzaku vyplyva, Zze hned za LKMI se vyskytoval 3. rotor s mirnou turbulenci,
obvyklou a podobnou jako pfi silné termice. Pilotaz kluzaku se dala zvladat bez potizi.
Na urovni kopce Zlaty Chlum byl 2. rotor s mirnou az silnou turbulenci, ktery kladl
na pilotaz vétsi naroky. Pod hlavnim hifebenem se vyskytoval 1. rotor s osou pfiblizné
v mistech Nad Vyrovkou — Javofik. V téchto mistech byla silna az velmi silna
turbulence. Vzduch byl velmi suchy, aproto nebyly polohy rotorl ,znackovany*
rotorovymi oblaky.




1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Na nouzové ploSe Bukovice se vizualni navigacni prostfedky nenachazely.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot byl na spojeni na pfislusSném kmitoCtu dispeCera AFIS na letisti LKMI,
na frekvenci 123,5 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letist¢ LKMI je verejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letount a kluzaku
se pouziva travnata RWY 05/23 o rozmérech 1000 x 90 m. Nadmorska vyska letisté
je 1375 ft/ 419 m.

Nouzova plocha Bukovice (21/03), se nachazi v katastru obce Jesenik -
Bukovice, ve vzdalenosti 11 km SW LKMI, poloha 50° 12 50,30“ N, 17° 12 45,03 E.
Jde o zemédélsky uzivanou plochu na mirném svahu, viz obrazek 3. Nadmorska vysSka
stfedu plochy je 470 m n. m. Na c&asti plochy byl unosny travnaty povrch. Podél
zapadniho okraje plochy vede trasa nadzemniho elektrického vedeni 22 kV, Horni vodi¢
byl ve vySce 12 m a krajni spodni 10 m nad zemi.

Obr. 2 Schéma nouzové plochy Bukovice'

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé kluzaku byl letovy zapisovac GNSS (SDI PISIGRAPH). Zaznam byl
vyuzit k rozboru letu. Zaznam je v pfiloze €. 2.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Havarovany kluzak se nachazel na okraji travnaté plochy, podélnou osou
orientovanou do sméru 120°, s pfidi ve vzdalenosti 22,9 m a koncem trupu
ve vzdalenosti 15,9 m za linii trasy nadzemniho elektrického vedeni. S velkou

" Smérnice pro 1éténi v dlouhé ving za Jeseniky — priloha D, 3. vydéni, 2006.
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pravdépodobnosti v ndklonu nejprve narazil levou polovinou kfidla ve vySce 10 - 12 m
nad zemi do vodi¢u nadzemniho elektrického vedeni, které vede na kovovych sloupech
podél zapadniho okraje plochy Bukovice ve sméru 210°/030°.

Pfi narazu doslo k odtrzeni Casti levé poloviny kfidla v délce 5,9 m od nabézné
hrany az po hlavni nosnik kfidla. Poté kluzak narazil nejprve koncem kfidla a pak pfidi
do zemé a prevratil se do polohy na zada. PFfid trupu byla zniCena narazem, prekryt
kabiny byl rozbity, viz obrazek 3.

Obr. 3 Destrukce pfidé a pilotni kabiny

Ram prekrytu kabiny byl vytrzeny z pfedniho zavésu. Podvozkové kolo bylo
ve vysunuté poloze.

Levé kfidélko bylo zlomené v poloviné délky. Spodni brzdici klapka na levé
poloviné kfidla, pfed narazem vysunutd, byla utrzena. Na spodni strané potahu levé
poloviny kfidla byly stopy pusobeni elektrického vyboje, viz obrazek 4.

Obr. 4 Stopy elektrického vyboje na spodni strané levé poloviny kfidla



OdtrZzena Cast kfidla o délce 5 m se nachazela pfed vedenim a 22,7 m od konce
trupu kluzaku. DalSi ¢asti se nachazely 9,9 a 12,2 m od konce trupu kluzaku. Koncovy
oblouk pravé poloviny kfidla byl zlomeny.

Stabilizator byl v misté upevnéni na kylu spolu s kylem deformovany. Brzdici
klapky byly pfed narazem na horni i spodni strané kfidla vysunuté. Palubni deska byla
vylomena z uchyceni, ale pfistrojové vybaveni bylo zachovano. VySkomér nastaveny
na tlak 964 mm ukazoval vySku 110 m. Ostatni pfistroje ukazovaly nulové hodnoty.

Zemépisné souradnice mista narazu byly 50°12°44°'N a 017°12°26"'E.

Havarovany kluzak byl prohlédnut na misté letecké nehody a pak pfemistén
do prostoru na letisti LKMI.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot utrpél lehké zranéni a byl oSetfen v nemocnici v Jeseniku.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Provozovatelem byl Aeroklub Zilina.

Aeroklub Jesenik vydal za ucCelem zabezpeceni letd kluzaka ve vinovém
proudéni z letisté Aeroklubu Jesenik — Mikulovice Smérnici pro Iétani v dlouhé viné
za Jeseniky. Letovy provoz dne 23. 10. 2010 byl na LKMI zahajen v 05:00, v pouzivani
byla RWY 23. Vzlety kluzaku probihaly aeroviekem letouny Z 42, Z 142 a Z 226.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpulsoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.



2 Rozbory

2.1 Stav letadla

Pfi prohlidce havarovaného kluzaku nebyly nalezeny zadné zjevné znamky
poruchy vzniklé pfed leteckou nehodou.

2.2 Postup pilota

Stoupani po vzletu v aerovleku probihalo v pfimém letu a pfi odpojeni v 09:24 byl
v hlading® 1250 m a mél prevyseni nad leti§tém LKMI 870 m. Poté v 09:25:28 dosahl
s vyuzitim prebytku rychlosti hladiny 1306 m a snaZzil se navazat na vinové proudéni.
To se mu ale nepodafilo a od 09:25:30, kdy presel do klesani (praimérna hodnota byla —
1,6 m.s™) letél kurzem 075° k Jeseniku. Do prostoru nouzové plochy Bukovice dolétl
v 09:27:20 s dostatecnou vysSkovou rezervou v hladiné 1067 m, s pfevySenim 630 m
nad urovni plochy, viz obr. 5. V okoli nouzové plochy a Bukovic manévroval po dobu
3 minut az do 09:31. Poté se pravou zatackou z vySky 210 m nad urovni mista narazu
dostal do prostoru nad obec Bukovice, kde ve vySce 110 m nad urovni mista narazu
provedl| ,Ctvrtou zatacku®, po které klesal kurzem 145° (primérna hodnota klesani byla
6 - 8 m.s™") pfes nadzemni elektrické vedeni a do doby, kdy narazil kiidlem do vodi&(.

Aerovlek

Z42
09:29
H 868 m 09:28:38
H 892 m
09:24
Vypnuti
— [09:31:48
H 435 m
09:31:27
09:24:27 H 560 m
H1282m 09:25:28
H 1306 m
09:28: 09:31
H 936 m H 650 m

Obr. 6 Trasa letu od vypnuti do letecké nehody

Z vypovédi pilota vyplynulo, Ze pfi prohlidce plochy vyhodnotil situaci i vzhledem
k nadzemnimu elektrickému vedeni na okraji plochy. Z charakteru zastavby a terénu
mohl oCekavat vznik turbulence v prostoru nad silnici a budovami v blizkosti nouzové
plochy.

2 Hladina podle parametru ,, Tlakova vyska“ ze zdznamu letového zapisovace GNSS
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Po dokonceni prohlidky plochy provedl manévr pfed pfiblizenim a vlastni

rozpoCet na pfistani tak, Ze pres toto elektrické vedeni prelétal nizko nad zemi. VySka
nad zemi pfi prvnim obletu nouzové plochy, jeji Sitka, pravdépodobny smér a rychlost
pfizemniho vétru pfitom umoznovaly pfistani kluzaku s dostateCnym rozstupem
od prekazek, zejména nadzemniho elektrického vedeni na okraji plochy.

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérum:
pilot byl zpusobily letu a mél dostatecné zkusenosti na kluzacich,
kluzak byl zpUsobily letu,

kluzak trvale klesal po dobu 6 min, vtéto dobé se pilot rozhodl pro pfistani
na nouzove ploSe Bukovice, prohlédnul plochu, pak provedl manévr pred
pfiblizenim a vlastni rozpoCet na pfistani tak, ze prelétal nizko nad zemi pfes
elektrické vedeni,

naklon kluzaku v bezprostifedni blizkosti vodi€u nadzemniho elektrického vedeni
byl pravdépodobné disledkem turbulence,

z dukazl je zfejmé, ze pilot v konecné fazi pfistani a nizko nad zemi jiz nedokazal
zabranit narazu kfidla kluzaku do vodicu, ktery mél za nasledek prevraceni a naraz
do zemé,

kluzak byl vyznamné poskozen pusobenim sil pfi narazu do vodi€l nadzemniho
elektrického vedeni stromu a poté do zemé.

Pri¢iny
PFicinou byl chybny zplsob manévru béhem pfiblizeni a rozpo¢tu na pfistani,

jehoz dusledkem byla nedostatec¢na vySka nad elektrickym vedenim.

4 Bezpeénostni doporuceni
Se zietelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporugeni
nevydava.
5  Prilohy
Pof.C. | Nazev pfilohy Pocet listl
1. Fotodokumentace z mista LN 2

2.

Zaznam - barogram letu 1
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Priloha 1

Fotodokumentace

Destrukce ndbéiné hrany levé poloviny kfidla

Destrukce pridé kluzaku

Ocasni plochy kluzaku Deformace ocasnich ploch

Oddélena cast levé poloviny kridla Oddélena brzdici klapka




Priloha 1

Destrukce konce levé poloviny, zlomené kfidélko Konec levé poloviny kfidla

Sachta brzdici klapky a stopy po vyboji Oddélena brzdici klapka a stopy po vyboji

Poloha kluzaku a el. vedeni 22 kV




Priloha 2



