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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AC Altocumulus

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ATZ LetiStni provozni zoéna

BKN Obla¢no az skoro zatazeno

BR Koufmo

Cl Cirrus

CPL(H) Prikaz zpUsobilosti obchodniho pilota vrtulniku

CS Cirrostratus

°C Teplota ve stupnich Celsia

DH Vyska rozhodnuti

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

HEMS Vrtulnikova letecka zachranna sluzba

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

HSI Ukazatel horizontalni situace

IFR Pravidla pro let podle pfistrojl

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

KIAS Indikovana rychlost v kt

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h™)

kV Kilovolt LKHS Vefejné vnitrostatni letisté Hosin

LZS Letecka zachranna sluzba

Ib Pound (jednotka hmotnosti — 0,4535 kg)

m Metr

mb Milibar (jednotka atmosférického tlaku)

min Minuta

MACC Vojenské oblastni stfedisko Fizeni letového provozu

MEA Minimalni nadmofska vyska na trati

MTOW Maximalni vzletova hmotnost

NE Severovychod

NIL Zadny

NIGHT Kvalifikace — no¢ni lety VFR

ovC Zatazeno

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

SC Stratocumulus

SKC Jasno

ST Stratus

SW Jihozapad

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

Z0S Zdravotnické operacni stfedisko

Z7S JEK Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje



A) Uvod

Maijitel: ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o.

Vyrobce a model letadla: Bell Helicopter Textron, Bell 427
Poznavaci znacka: OK-AHB

Misto: 1 km NE Horni OleSna

Datum a Cas: 5. 2. 2010, 13:24 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 5. 2. 2010 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody vrtulniku Bell 427
na poli u obce Horni OleSna. Pilot provadél prelet z provozni zakladny HEMS Hosin
do Jihlavy k naslednému provedeni sekundarniho letu.

Béhem letu po trati, pfi vliétnuti do meteorologickych podminek nevyhovujicich
pro pokracovani v letu za viditelnosti, pilot snizil vy8ku a rychlost letu nad terénem,
ale ani to neposkytlo pfiméfenou moznost v€as zabranit stfetu vrtulniku se zasnézenym
povrchem pole. Po narazu doSlo k pfevraceni vrtulniku. Posadka vrtulniku nebyla
zranéna. Vrtulnik byl znien.

Leteckou nehodu ohlasila posadka Policii CR a ZZS. Na misto letecké nehody
se téhoz dne dostavili inspektofi UZPLN a shromazdili informace vyznamné
pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Karel Mafik

V souladu s ICAO Annex 13 jmenoval stat vyroby vrtulniku zplnomocnéného
predstavitele a poradce.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 26. dubna 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Letova posadka vrtulniku LZS ve slozZeni pilot, |€kaf a zdravotni sestra — Clenové
posadky HEMS, obdrzela v 12:54 vyzvu k provedeni letu na nemocni¢ni misto HEMS
Jihlava, aby nasledné provedla sekundarni let - transport nemocného na pracovisté
Nemocnice Ceské Budgjovice. Let byl vyzadan ze ZOS Jihlava, protoze vrtulnik LZS
Jihlava nebyl v té dobé k dispozici. Pilot ovéfil stav poCasi na letisti LKHS a jeho okoli
a podle dostupnych udajlii ze stanic pobliz predpokladané trati letu. Rozhodl
se pozadovany let uskutecCnit s tim, Zze pokud se meteorologické podminky béhem letu
zhorsi, nebude vletu do Jihlavy pokraCovat. Vrtulnik byl kletu pfipraven pilotem
a technikem, kterému pilot s ohledem na mozné zhorSeni meteorologickych podminek
naridil doplnit palivo na celkovy stav 730 Ib.

V 13:04 pilot proved! vzlet z heliportu na LKHS a v 13:10, kratce po dosazeni
hranic ATZ letisté LKHS predal fidicimu letového provozu MACC Praha zpravu, zZe leti
po trati na Jihlavu, pokud mu pocasi dovoli. Od MACC Praha pilot obdrzel informaci
o oblastnim QNH 1007 hPa a o letu vrtulniku v prostoru Tfeboné. Pilot informace
potvrdil. Vrtulnik letél po témér pfimeé trati az k Nové VEelnici a i kdyZ se podle posadky
na trati letu vyskytovala nizka obla¢nost, letova dohlednost 3 — 5 km umoznovala let
za vidu. Za urovni Jindfichova Hradce se smérem na Jihlavu podle pilota zhorSila letova
dohlednost asi na 2 km.

Od 13:19 pilot vzhledem k zhorSenému pocasi na trati letu snizoval rychlost letu
a provadél zmény kurzu. Postupné se odklonil asi 40° vpravo od pfedpokladané trati
letu. Asi za 3 min pilot sniZil rychlost pod 100 km.h™ se sougasnym snizenim vysky letu
nad zemi. DalSi zhorSeni poCasi, kdy podle pilota byla letova dohlednost 1,5 km, vedlo
pilota k rozhodnuti let do Jihlavy pferu$it. Svlj umysl oznamil posadce vrtulniku, s tim
Ze pfistane nebo se vrati na LKHS. V posledni minuté letu pilot postupné sniZzil rychlost
asi na 60 — 70 km.h™". Ve velmi malé vysce nad zemi preletél nad obci Horni Ole$na,
vzapéti pred vrtulnikem uvidél elektrické vedeni 22 kV a po preletu nad nim se dostal
nad pole se souvislou snéhovou pokryvkou.

V 13:24 vrtulnik pfi malé dopfedné rychlosti narazil do zemé v mirném naklonu
vlevo. Pfi narazu doSlo k oddéleni lizinového podvozku a vrtulnik se ve vzdalenosti asi
22 m od mista prvniho narazu prevratil na levy bok. Narazem listd nosného rotoru
do zemé doslo k jejich zni€eni a vytrzeni reduktoru z trupu.

Pilot v kabiné pfevraceného vrtulniku uzaviel pfivod paliva, vypnul baterii
a spinace, na které dosahl, vyprostil se z kabiny a pfitom se ujistil o stavu ostatnich
¢lent posadky. Po opusténi kabiny otevrel zadni dvefe na pravé strané, aby pomohl
zdravotni sestfe opustit vrtulnik a potom pomohl |ékafi, ktery sedél na levém sedadle,
vylézt z kabiny. Vrtulnik zUstal pfevracen na levém boku, obrazek 1.

Bezprostfedné predtim, nez doSlo k letecké nehodé, vidél vrtulnik preletét nad
obci Horni Olesna jen jeden svédek. Uvedl, ze letél ve velmi malé vySce a pfes stromy
sméroval k poli. V okoli byla podle vyjadfeni svédka ,,Dost velka mlha“.

Posadka leteckou nehodu ohlasila ZZS J&K, Policii CR a provozovateli vrtulniku
ve 13:45 s tim, Ze nedoSlo ke zranéni osob.



Obr. 1 Misto letecké nehody vrtulniku OK-AHB

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0/3 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Vrtulnik byl zni€en pusobenim sil v disledku narazu do vrstvy snéhu a povrchu
pole, pfevracenim na levy bok a razy pfi stfetu listl nosného rotoru se zemi.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla zadna Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 46 let,

e drZitel prakazu zpusobilosti obchodniho pilota vrtulniku (CPL (H)) od roku
1993; platny prikaz vydan UCL dne 27. 4. 2009,



e platna typova kvalifikace pro typy vrtulniki Bell 206/206L, Bell 206LT, Bell
427,

e kvalifikace NIGHT- platna,
e dne 17. 11. 2009 proved| s povéfenym examinatorem zkousku dovednosti,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy absolvoval
dne 26. 10. 20009.

Letova praxe:
Celkova doba letu na vrtulnicich:

e celkem na vSech typech: 4157 h 48 min

e celkem na Bell 427: 1112 h 15 min
e za poslednich 90 dni: 24 h 50 min
e za poslednich 24 hodin: 1h 19 min
e jako velici pilot: 3467 h 57 min

Pilot, jako vykonny vojensky letec, do zafi roku 2001, nalétal celkem 2626 h na
vrtulnicich, z toho jako velici pilot 2003 h a v podminkach IFR celkem 319 h.

V LZS pilot létal od roku 2001, s prostorem letu a charakterem terénu byl
dostatec¢né seznamen a po trati mezi LKHS a Jihlavou letél mnohokrat.

Provozni pfiruéka, Cast P-1 Vrtulnikova letecka zachranna sluzba, v &asti
3. Letova posadka, kromé minimalni Urovné praxe pro velitele vrtulnik( také stanovi:

»3-3. V8ichni piloti, provadéjici provoz HEMS musi nalétat nejméné 30 minut letu vyhradné podle
pfistroju na vrtulniku v pribéhu poslednich Sesti mésic(.”

Podle zapist v zapisniku letl pilot uskuteénil v obdobi Sesti mésicu 5 letd v noci
o celkové letové dobé 1 h 9 min.

Vykon sluzby LZS pilot nastoupil dne 5. 2. 2010 v 06:30 dostatecné odpocaty.
Denni limit doby letové sluzby nebyl pifekroen. V dobé sluzby se jednalo o prvni let.

1.5.2 DalSi ¢lenové posadky HEMS

o |ékar, vék 44 let, bez leteckych kvalifikaci,

e zdravotni sestra, vék 41 let, bez leteckych kvalifikaci,
oba zafazovani v ramci ZZS JEK do sluzby v posadce HEMS.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Bell 427

Poznavaci znacka: OK-AHB

Vyrobce: Bell Helicopter Textron - Canada
Rok vyroby: 2001

Vyrobni Cislo: 56002

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 2365 h 26 min




Celkovy nalet od posledni revize: 122 h 59 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letadlo OK-AHB byl lehky dvoumotorovy vrtulnik ve zdravotnické verzi pro
jednoho leziciho pacienta, jednopilotni, smiSené konstrukce s Ctyflistym rotorem
a lizinovym pfistavacim zafizenim.

Pohonna jednotka

Motor - typ: PW207D, 2 x
Vyrobce: Pratt & Whitney Canada
Celkovy nalet: 2341 h 10 min (levy)

2365 h 26 min (pravy)
1.6.2 Hmotnost a vyvazeni vrtulniku

Podle letové pfirucky, Sekce 5 Hmotnost a vyvazeni, MTOW pro vzlet byla
6350 Ib, pfi vzletu nebyla prfekroCena. Pfi vzletu byla hmotnost vrtulniku asi 5965 Ib.
Vrtulnik byl vyvazen v ramci limitQ.

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl provozovan z provozni zékladny LZS na letidti LKHS. Ze zaznamu
0 udrzbé vyplyva, Ze posledni prohlidka (v rozsahu prace po 50 h), se zavérem ,Letadlo
je zpUsobilé pro provoz®, byla provedena dne 27. 12. 2009. Od prohlidky do 5. 2. 2010
vrtulnik nalétal celkem 20 h 14 min. Pfipravu vrtulniku kletu provedl mechanik
s platnym prukazem pro tento typ vrtulniku.

Vrtulnik smél byt provozovan jen pfi letech VFR. Z navigacniho hlediska byl
vybaven navigacnim systémem Moving Terrain a z hlediska akustickych vystraznych
zarizeni radiovySkomérem s akustickou a svételnou signalizaci v okamziku dosazeni
vysSky nastavené pilotem.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Synopticka situace

Po predni strané tlakové niZze nad zapadni Evropu proudil do stfedni Evropy
ve vySSich hladinach atmosféry teply vzduch, jehoz disledkem byla vyrazna inverzni
vrstva (3000-5500 ft AMSL). Nevyrazna tepla fronta postupovala pfes Bavorsko
a Rakousko zvolna k severovychodu. Podle odborného odhadu Letecké meteorologické
sluzby Ceského hydrometeorologického uUstavu byla meteorologicka situace v misté
letecké nehody nasleduijici:

PFrizemni vitr: 100°-140° / 4 — 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft 140° / 12 kt, 5000 ft AGL 160°/15 kt +02°C

Stav pocasi: zataZeno nizkou obla¢nosti, kourmo

Dohlednost: 2 — 4 km, pod zakladnou obla¢nosti

Oblagnost: OVC St, 1900 - 2000 ft AMSL

Turbulence: NIL

Vyska nulové

izotermy: pfi zemi, vrstva kladnych teplot 3500 - 7500 ft AMSL
(inverze)

Namraza: slaba az mirna 2500 - 4500 ft AMSL
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1.7.2 Predpovéd pro letovou oblast

Vypis z pfedpovédi pro letovou oblast vydané na den 5. 2. 2010, na dobu od
10:00 do 19:00:

Pfizemni vitr: 080°-160°, 6-12 kt, ve vychodni poloviné 12-16 kt, misty s narazy 20-25 kt, ve vys$Sich
polohach 20-25 kt s narazy 35-40 kt, ISOL 40-45 kt.

Oblaénost:

Celkové pokryti a druh:  BKN/OVC ClI, CS, AC, SC, ST

Nejnizsi vrstva: BPSN/OVC, SC, ST base SC 020-030, top 035-040, na Moravé 040-050 postupné 060,
v Cechach misty na Moravé ojedinéle BKN/OVC ST base 012-015

DalSi vrstva: SKC/FEW,od SW BKN/OVC base 070-080

Dohlednost: prevazné 6-10 km, misty koufma 4-6 km, ojedinéle 1-2 km.

1.7.3 Aktualni situace

Pilot pfi rozhodovani o provedeni letu na vyzvu vychazel z vlastniho pozorovani
stavu pocasi na letisti LKHS, kde v 12:53, pfi rozhodovani o pouziti vrtulniku, byla
dohlednost asi 4 km a spodni zakladnu oblacnosti odhadnul 500 ft. Vychazel také
z informace, Ze v Jihlavé jsou dobré letové podminky a ze zprav o stavu pocasi s udaiji
z meteorologickych stanic Temelin, Kostelni Myslova a KosSetice, dostupnych
na internetu:

Vypis ze zprav SYNOP dne 5. 2. 2010 ze stanice Temelin:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav Oblaénost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru pocasi/Jevy | Vyska bod
oblohy v posledni zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

11:00 | 8 130° 8 kt 5000 m 10 BR 8ST 0500ft |-2,1°C -3,4°C

12:00 | 8 130° 4 kt 4000 m 10 BR 8 ST 0500ft |-2,0°C -3,1°C

13:00 | 8 150° 6 kt 3000 m 10 BR 88801(-) (f)t500 ft,8SC | -1,7°C -2,7°C

Vypis ze zprav SYNOP dne 5. 2. 2010 ze stanice KoSetice:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav Oblaénost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru pocasi/Jevy | Vyska bod
oblohy v posledni zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

12:00 | 8 130° 12kt 4900 m 10 BR gf&) (f)t500 ft, 8ST | -1,8°C -3,1°C

13:00 | 8 130° 10 kt 4400 m 10 BR 87305 (f)t500 ft,8ST | -1,6°C -2,8°C

Vypis ze zprav SYNOP dne 5. 2. 2010 ze stanice Kostelni Myslova:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav Oblaénost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru pocasi/Jevy | Vyska bod
oblohy v posledni | zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

12:00 | 8 120° 14 kt 4000 m 10 BR 8 ST 0500ft |-2,2°C -2,7°C

13:00 | 8 120° 10kt 3500 m 10 BR 8 ST 0400ft |-2,1°C -2,5°C




Pilot uvedl, Ze béhem letu po trati bylo zataZzeno nizkou obla¢nosti, s mistnimi
slabymi snéhovymi srazkami, letova dohlednost byla 2 — 5 km. Od posadky jiného
vrtulniku dostal informaci, Ze podminky umozfuji let v pfedpokladaném prostoru.
V prostoru JaroSova nad Nezarkou se letova dohlednost zhorsila na 2000 m a u obce
Horni OleSna se podle pilota letova dohlednost zhorsila na 1500 m.

V dobé letu vrtulniku nad obci Horni OleSné svédek popsal stav pocCasi v okoli
jako ,docela velkou mlhu®.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot udrzoval radiotelefonni spojeni na pfislusnych kmitoCtech sluzby AFIS
na letisti LKHS a MACC Praha. Zaznam na MACC Praha se tykal jen zpravy po vzletu
ve 13:10.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKHS je vefejné vnitrostatni letisté. Pro provoz vrtulniku ze zakladny LZS
je vyuzivan heliport. Na letisti LKHS nebyl v dobé vzletu jiny letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo Zadny letovy zapisovac, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik narazil do zemé& na mirné svazitém poli pokrytém souvislou snéhovou
pokryvkou. Misto narazu se nachazelo asi 1 km NE od obce Horni OleSna a 300 m
od pozemni komunikace €. 134. Ve sméru pfiletu, ve vzdalenosti asi 120 m pred
mistem narazu vede elektrické vedeni 22 kV, jehoz trasa se vétvi do dvou sméra. Misto
narazu bylo asi o 46 ft vySe nez terén v misté preletu nad elektrickym vedenim a asi
0 96 ft vySe nez misto, ze kterého svédek vidél vrtulnik.

Naraz do vrstvy snéhu a povrchu pole mél za nasledek rozlomeni lizin a asi po
20 m pohybu po zemi pfevraceni vrtulniku na levy bok. DoSlo k utrzeni svétlometu
na spodni strané trupu, poskozeni potahu trupu a prorazeni zaskleni oken na spodni
strané pridé, kterymi vnikl do kabiny snih. Vytrzenim hlavniho reduktoru ze zavésu
na horni ¢asti kabiny cestujicich byl trup posSkozen.

Listy nosného rotoru, rotorova hlava a hlavni rotorova hfidel byly znieny,
pusobenim vzniklych sil byl hlavni reduktor vytrZzen ze zavésu a zni€en. Prvky soustavy
fizeni cykliky a kolektivu vrtulniku byly zni€eny oddélenim hlavniho reduktoru, nebyl ale
nalezen Zadny dikaz o jejich rozpojeni nebo zavadé fizeni pfed narazem do zemé.
Z hlavniho reduktoru unikl olej. Na kylu, pravém stabilizatoru s koncovou deskou
a ocasnim rotoru s reduktorem nebyly viditelné stopy po narazu, ocasni nosnik zustal
vcelku, jen mirné deformovany v kofenové Casti. Palivové nadrze, spojovaci palivové
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potrubi a zasobnik hydraulické kapaliny zUstaly tésné a k uniku paliva ani hydraulické
kapaliny nedoslo.

Na pfistrojovém vybaveni v pilotni kabiné se zachovaly nasledujici udaje.
Vyskomér nastaveny na tlak 1005 mb ukazoval 1985 ft, rychlomér ukazoval nulovou
hodnotu, HSI ukazoval kurz 105°, na radiovySkoméru byl ukazatel DH nastaven
na 200 ft, ruCiCka ukazovala vysku 85 ft.

Obr. 2 Trosky vrtulniku OK-AHB

Vrtulnik byl po ohledani na misté letecké nehody pfemistén do prostoru na letisti
LKHS, kde byl nasledné prohlédnut. Stav vrtulniku je na obrazku €. 2 a na fotografiich
v pfiloze 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Posadka nebyla prfi letecké nehodé zranéna. Policie CR provedla orientaéni
dechovou zkousku pfistrojem DRAGER s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu nedoslo k pozaru vrtulniku.

1.15 Patrani a zachrana

Posadka situaci oznamila ZOS Ceské Budg&jovice, provozovateli a Policii CR,
s tim, ze letecka nehoda je bez zranéni a situace na misté nevyzaduje organizovani
zachrany.

Podle stavu draku vrtulniku, doslo k narazu do zemé pfi malé vertikalni rychlosti
a narazovy impuls byl eliminovan vrstvou snéhu a zhlediska bezpecCnosti letové
posadky i spravnou funkci prvka sedadel a bezpeénostnich pasu.
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1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Spolec¢nost ALFA-HELICOPTER, spol. s r. 0. je obchodnim leteckym dopravcem
specializovanym na oblast letecké zachranné sluzby, ve které plsobi nepretrzité
od roku 1992. Pro tuto Cinnost je ALFA-HELICOPTER, spol. s r. o., personalné
i technicky vybavena v souladu s pfislusnymi leteckymi predpisy Ceské republiky
a Evropské Unie. LZS provozuje na stfediscich v Brné, Ceskych Budé&jovicich, Jihlavé
a v Olomouci. Pro tento druh provozu jsou vyuzivany dvoumotorové vrtulniky typu Bell
427 a Bell 206L4T. Provozni pfiruCka stanovuje provozni zietele tykajici se provozu
HEMS.

Dne 11. 1. 2004 doSlo u ALFA-HELICOPTER, spol. s r. o. kletecké nehodé
vrtulniku Bell 427 za velmi podobné situace, kdy pfi CasteCné ztraté prostorové orientace
a v dusledku toho snizeni vySky pilotem po vlétnuti do pasu mlhy nad zasnézenym
polem bez vyraznych orientacnich bodu doslo k narazu vrtulniku do zemé. Na zakladé
zavér odborného zjistovani piicin vydal UZPLN bezpeénostni doporudeni:

,D0 Provozni pfiru¢ky €ast A.8. ,Provozni postupy* doplnit postup posadky po vilétnuti do prostoru
s meteorologickymi podminkami horSimi nez jsou podminky VFR.*

Provozovatel reagoval na bezpeénostni doporu€eni doplnénim Provozni
prirucky. V casti A.8. ,Provozni postupy” stanovil v ust. 8.1.4. provozni minima na trati
pro lety VFR podle pfedpisu Pravidla |étani L 2 a dale v tabulce maximalni rychlosti pro
letovou dohlednost mensi nez 5 km takto:

Dohlednost V max
0,8 km—1km 40 KIAS
>1km—1,5km 50 KIAS
>1,5km -2 km 80 KIAS
>2 km—2,5km 105 KIAS
>2,5km -5 km 130 KIAS

V Pfiloze P — 1 ,Vrtulnikova letecka zachranna sluzba HEMS* stanovil minimalni vysky
letu, provozni povétrnostni minima a postupy v pfipadé neumysiného vstupu do
obla¢nosti takto:

»2.4 Minimalni vysky letu pro lety HEMS:
2.4.2 Na trati 500 ft AGL, pfi snizeni zakladny oblacnosti:
-Ve dne 180 ft AGL,
-V noci 500 ft AGL, 600 m horizontalné od prekazek.”

,2.7 Provozni minima HEMS

Provozni minima HEMS
1 pilot
DEN
Zakladna oblaénosti Dohlednost
500 ft a vice Viz tabulka minim
dohlednosti pro lety VFR
(PP-A, Kap. 8)
499 — 400 ft 2000 m
399 — 300 ft 3000 m
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»14. Postupy v pfipadé neumysiného vstupu do oblaénosti

Pfed kazdym letem:

- mit nastavenou frekvenci VOR, NDB, ILS a ATS nejblizSiho letisté,

- mit vzdy nastaveny kurz na RMI,

- nastavovat nebezpecnou vysku na radiovySkoméru (pro VFR noc 500 ft, pro VFR den 150 ft),
- mit nastaveny oblastni tlak QNH.

Pfi neumysiném vlétnuti do oblaénosti obecné pokracovat takto:

- pfi letech po trati za VFR noc otoc€it 0 180° s ohledem na charakter terénu a pokracovat timto
kurzem pfiblizné stejnou dobu,

- v pfipadé nevylétnuti z obla&nosti a pfi ostatnich letech, pfedevSim v minimalnich vySkach nad
terénem neprodlené stoupat na bezpe&nou vysku, viz. Cast C — PP,

a déle se fidit jeho pokyny.

1.18 Doplnkové informace
1.18.1 Minima VMC
Letecky predpis Pravidla 1étani L 2 stanovi pro Ceskou republiku v ust. 3.9

sMinima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti“ v tabulce 3-1, pro ftfidu
vzdusného prostoru G takto:

Letova dohlednost 5 km*
Vzdalenost od oblakd Vné oblakl a za viditelnosti zemé

* b) lety vrtulnik( pfi letové dohlednosti nizSi nez 1500 m, ale ne niz$i nez 800 m, mohou byt provadény, jestlize
manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost v&as spatfit jiny provoz nebo prekazky v €ase, ktery dovoli
vyhnout se srazce.

1.18.2 Zaznam ZZS JEK

Do vrtulniku bylo namontovano zafizeni pouzivané pro monitorovani pohybu
vozidel ZZS JEK. Zaznam trasy vrtulniku a rozloZeni rychlosti v zavislosti na ¢asovych
usecich byl pouzit k rozboru.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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2 Rozbory

Vrtulnik nebyl vybaven Zadnym zafizenim se schopnosti zaznamenat parametry
nezbytné k pfesnému ur€eni drahy letu, rychlosti, letové polohy. Pilot nezaznamenal
béhem letu zadné skuteCnosti, které by nasvédCovaly poruse, nespravné cinnosti nebo
zavadé vrtulniku. Z vypovédi letové posadky vrtulniku vyplynulo, ze stfetu se zemi
predchazela ztrata viditelnosti zemé a védomi o vySce nad zasnézenym zemskym
povrchem. Stav vrtulniku po narazu a stopy na misté letecké nehody odpovidaly stfetu
se zemi pfi malé rychlosti letu a minimalnim podélnym sklonem drahy letu.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu a pfedepsané pozadavky k provadéni letd v LZS splfioval.
Dodrzel bezpecnostni letové normy &lend posadek vrtulnikd HEMS. Znal oblast letu,
zamySlenou trat a povahu terénu. S ohledem na zjiSténé skuteCnosti a pfipadné
zhorSeni podminek, které mohly let VFR nepfiznivé ovlivnit, pfedpokladal nahradni
pristrojovou kvalifikaci. Pozadavku provozovatele nalétat nejméné 30 minut letu
vyhradné podle pfistrojd v pribéhu poslednich Sesti mésicl pilot vyhovél tak,
Ze u nékterych letl byla ¢ast letové doby uvedena za VFR noc.

Vrtulnik Bell 427 v HEMS nebyl k letdm v podminkach IMC vybaven. Pilot mél let
prerusit nebo se vratit na zakladnu, protoze béhem faze letu na trati se zhorSily
podminky pod minima dohlednosti. Pilot nemohl pilotovat vrtulnik pfi vlétnuti do
podminek IMC.

Pilot byl seznamen s pfiCinami letecké nehody vrtulniku Bell 427 v roce 2004
a s prijatymi bezpecnostnimi opatfenimi u ALFA-HELICOPTER, spol. sr. 0.

2.2 Vrtulnik

Vrtulnik byl v dobé vzletu bez zavad. Zasoba paliva pred vzletem byla vyhovuijici
pro provedeni zamysleného letu i pro pfipad, Zze meteorologické podminky na trati
neumozni dokoncit let do Jihlavy a bude nutny navrat zpét na LKHS. Hmotnost vrtulniku
pfi zahajeni vzletu a vyvazeni byly v povoleném rozmezi, vrtulnik mél dostatecny vykon
pro bezpecné provedeni letu v€etné FeSeni situace.

Vrtulnik byl zni¢en v dusledku narazu do zemé.

2.3 Meteorologické podminky

V dobé pilotova rozhodovani o provedeni letu byly podminky podle zprav
o pocasi z nejblizSich meteorologickych stanic Temelin, Kostelni Myslova a KoSetice
pro let vyhovuijici, aktualni dohlednost byla 3000 — 4000 m a vySka zakladny oblacnosti
byla 400 - 500 ft. Na zakladé zkuSenosti a vzhledem k charakteru terénu na trati a stavu
pocCasi pilot pfedpokladal, Zze na zamyslené trati mize ocekavat vyskyt zhorSenych
meteorologickych podminek, oproti idajliim z meteorologickych stanic.

Z pozorovani pilota vyplyva, Ze mistni pocasi v prubéhu letu od JaroSova nad
Nezarkou bylo horSi neZz ve zpravach o stavu pocasi z meteorologickych stanic.

Letovou dohlednost pilot odhadl na asi 2000 m a v prostoru Horni OlesSné asi 1500 m.
Ackoli nemohly byt skuteéné podminky presnéji ureny, z pribéhu situace pred
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narazem vrtulniku do zemé a z popisu poc€asi svédkem vyplyva, Ze v okoli Horni OleSné
s vysokou pravdépodobnosti byly podminky horSi nez provozni minima HEMS ve dne
pro jednopilotni posadku vrtulniku.

2.4 Charakter narazu do zemé

Z ohledani mista letecké nehody a havarovaného vrtulniku vyplyva, Ze vrtulnik se
priblizil k zasnézenému povrchu pole pfi malé dopfedné rychlosti ve sméru asi 090°.
PfestoZze neni mozné presné stanovit klesaci rychlost, z rozboru stop ve snéhu bylo
patrné, Ze k narazu doSlo pfi velmi malé vertikalni slozce rychlosti, jen v mirném levém
naklonu a s malym kladnym uhlem nabé&hu vrtulniku. Ke zbrzdéni vrtulniku v dusledku
odporu pfi zabofeni do vrstvy snéhu, destrukce podvozkovych lizin a prevraceni doslo
na vzdalenosti asi 20 m.

2.5 Ztrata schopnosti vnimat vySku nad terénem

Z vypovédi pilota a zaznamu monitorovani letu vyplyva, Ze let probihal ustalené
po pfimé trati do Jihlavy, asi az do 13:19 a prostoru u Nové VcCelnice. Poté je zifejme, Ze
pilot, aby letél do Jihlavy za viditelnosti zemé&, ménil kurz letu v prostoru se zhorSenou
letovou dohlednosti a odklonil se asi o 30°- 40° vpravo od puvodniho kurzu letu.
Zaroven, podle dat ze zaznamu trasy, snizoval rychlost letu z 230 km.h™" az pod 130
km.h™ v 13:22 a nasledné vyrazné pod 100 km.h™". Ve vypovédi pilot uved|, Ze se kvdli
vyraznému zhor$eni podminek rozhodl dal nepokraovat vletu do Jihlavy a ukol
prerusit v prostoru obce Horni OleSna. Svédek vidél vrtulnik letét nad obci Horni Oledna
ve velmi malé vySce. Na zaznamu tomu odpovida €as asi 13:23 a rychlost letu asi 60 —
70 km.h™". Pilot uvedl, e vptedu vidél elektrické nadzemni vedeni (22 kV) a rovnéz
silnici a konturu lesa (okraj lesa ve sméru letu byl od vedeni vzdalen asi 450 m a podél
vedeni vpravo byla silnice). Elektrické vedeni preletél s vertikalnim rozestupem pouze
nékolik metrd v pfimém letu a vrtulnik na vykonu odbrzdoval na malou rychlost nad
polem se souvislou snéhovou pokryvkou. Ve vzdalenosti asi 120 m od trasy vedeni
doSlo k narazu vrtulniku do zemé.

Pokud by letova dohlednost byla 1500 m, z polohy nad elektrickym vedenim pilot
mohl obsahnout pohledem dostate¢ny prostor a okolni terén pred vrtulnikem. Pfi letové
dohlednosti horsi nez provozni minima HEMS nad polem se snéhovou pokryvkou pilot
pravdépodobné nemohl ziskat vizualni reference a spolehlivy viem vysky vuci terénu.

Minimalni vysSka letu uvedena v Provozni pfirucce pro lety HEMS na trati pfi
snizeni zakladny obla¢nosti ve dne je 180 ft AGL. Na radiovySkoméru mél nastaven
index nebezpecné vysky na 200 ft i kdyZz Provozni pfiruckou je pfi letech HEMS (P-1,
bod 14.) nafizeno ve dne nastavit nebezpecnou vysku na hodnotu 150 ft a v postupu
HEMS pro pfistani na pfedem neprozkoumané misto je uvedena povinnost nastavit
signalizaci nebezpecné vysky na hodnotu 35 ft ve dne, stim, ze pokud pilot nema
vybrano vhodné misto k pfistani, v dalSim klesani nepokracuje. Protoze v konecné fazi
letél ve vySce nad zemi vyrazné pod 200 ft, signalizace nebezpecné vysky jiz neplnila
varovnou funkci.

| kdyz pilot udrzoval vrtulnik na vykonu az do narazu, nekontrolované se
priblizoval k zemi, protoze od trasy elektrického vedeni terén stoupal a v misté narazu
byl asi 0 46 ft vySe a pfiblizné ve stejné urovni jako vodice elektrického vedeni.
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3

3.1

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

Pilot

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci, byl zdravotné zpulsobily, dodrzel
odpocCinek a splioval pozadavky kladené provozovatelem na velitele vrtulniku
provadéjiciho lety HEMS,

pro let podle IFR, pfi zhorSeni meteorologickych podminek pod minima
dohlednosti, nemél pfislusnou kvalifikaci.

Vrtulnik

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti, byl zpUsobily k letu a pilot pfed
narazem do zemé nezjistil zadnou poruchu nebo zavadu,

v dobé letecké nehody mél zasobu paliva umozniujici pferuseni ukolu a navrat
na provozni zakladnu LKHS,

byl zni€en pusobenim sil pfi narazu a prevraceni na levy bok.

Provedeni letu

3.2

meteorologické podminky v dobé vzletu z LKHS vyhovovaly pro let za VMC,

na zhorSeni podminek pilot reagoval odklonénim traté o 30°- 40° vpravo
od plvodniho kurzu letu a postupné snizenim rychlosti a vy$ky nad zemi,

zhorsujici se meteorologické podminky vedly pilota k rozhodnuti let pferusit,

dohlednosti v prostoru Horni OleSné a zejména v misté letecké nehody byly
s velkou pravdépodobnosti horSi nez provozni minima HEMS; za této situace nad
polem se snéhovou pokryvkou pilot nemohl ziskat vizualni reference a spolehlivy
viem vySky dllezity pro kontrolu pfiblizovani vrtulniku k povrchu zasnézeného
terénu,

pilot ponechal nastaveni indexu nebezpecné vysky na radiovySkoméru na hodnoté
200 ft, i kdyz zamySlel pfistat na predem neprozkoumaném misté. Pfi spravném
nastaveni k varovani o sklesani do nebezpecné vysSky nemuselo k pfiblizeni
k zemi a narazu dojit,

bezprostfedné pfed narazem pilot udrzoval vrtulnik na vykonu pfi malé rychlosti,
naraz byl v normalni letové poloze.

Pri€iny
PfiC¢inou bylo rozhodnuti pilota preru$it let az v situaci, kdy meteorologické

podminky byly s velkou pravdépodobnosti horSi nez provozni minima HEMS pro
jednopilotni provoz. Ztrata dostateCnych vizualnich referenci nad snéhem pokrytym
terénem vedla k ovlivnéni schopnosti pilota bezpecné kontrolovat vysSku nad zemi.
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4 Bezpecnostni doporuéeni

4.1  Opatfeni jiz provedena provozovatelem

Na zéakladé pozadavku UCL na provedeni pfedb&znych opatfeni, provozovatel
uskutecnil nasleduijici:

1) Dne 12. 2. 2010 proved| pfedbézny rozbor letecké nehody Bell 427a moznych
pri€in vzniku situace a proskoleni létajiciho personalu v provoznich postupech
a limitnich hodnotach pro provedeni lett HEMS dle JAR-OPS 3 a Provozni
pFirucky.

2) Piloti ALFA-HELICOPTER, spol. sr.o. byli obeznameni se zasadou, Ze pilot
v pfipadé zhorSeni podminek béhem plnéni ukolu oznami nemoznost provedeni
ukolu zdravotnické posadce, ktera nasledné preda tuto informaci dispedinku LZS,
stim, Ze dalSi komunikace o provedeni, Ci dokon€eni ukolu je mozna
az po bezpecném pfistani.

Provozovatel dale provéfuje moznost zlepSeni informace o oblastnim pocasi
s vyuzitim ostatnich slozek 1ZS.

4.2 Vzhledem ke splnéni pfedb&znych opatfeni UZPLN nevydava bezpeé&nostni
doporuceni.

5  Pfilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace
Pfiloha €. 2 Zakres trasy letu
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Priloha 1

Fotodokumentace

Pohled na misto narazu

Stopa po narazu

Spodni ¢ast pilotni kabiny vrtulniku
Pohled na prevraceny vrtulnik

Spodni ¢ast trupu a ocasniho nosniku
Vytrzeny hlavni reduktor a rotorova hlava
PFid’ vrtulniku

Palubni deska pilota

. Detail palubni desky

10.Prostor v horni ¢asti trupu po vytrzeni hlavniho reduktoru
11.Prvky fizeni

12.Pfedni ¢ast motorového prostoru
13.0Ocasni vrtule a plochy

14.0Ocasni nosnik a nahon ocasniho rotoru
15.Reduktor a ¢ast ocasniho rotoru
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2 MIN TURN
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Priloha 2

Zakres trasy letu vrtulniku Bell 427 dne 5. 2. 2010
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