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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: Aeroklub Ceské Budsjovice

Vyrobce a model letadla: LET n.p. Kunovice, L-13A

Poznavaci znacka: OK-2720

Misto: 0,4 km S ARP LKHS

Datum a Cas: 4. 10. 2008, 09:15 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 4. 10. 2008 UZPLN obdrzel od Policie CR ozndmeni letecké nehody kluzaku
L-13A v prostoru letisté LKHS. Posadka kluzaku provadéla vycvikovy let se vzletem
pomoci navijaku z letisté LKHS. Béhem vzletu doSlo na vrcholu stoupani pfed vypnutim
lana k vybocCeni kluzaku vlevo a po vypnuti lana k padu kluzaku do vyvrtky vlevo.
Instruktorovi se podafilo vyvrtku po jedné otoCce vybrat jen do sestupné spiraly vievo se
zvysujici se rychlosti. Kluzak ve spirale narazil do zemé na poli, asi 300 m vlevo od osy
RWY 24P. Pilot-zak pfi narazu utrpél smrtelna zranéni, instruktor utrpél tézké zranéni
a byl transportovan do nemocnice. Kluzak byl narazem znicen.

Leteckou nehodu svédci ohlési[i na linku tisfiového volani. Na misto letecké
nehody se téhoz dne dostavila komise UZPLN a zahgjila odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Milan Pecnik
MUDr. Vaclav Horak,VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 23. unora 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Posadka — pilot-Zak na pfednim sedadle a instruktor na zadnim sedadle provedla
vzlet za navijakem na pokyn startéra asi v 09:15. Vzlet probihal v ose RWY24L
(travnaté) letisté LKHS. Kluzak ziskal vySku a ve fazi, kdy doslo k vypnuti vleCného
lana, presel do vyvrtky vlevo. Po jedné otocce vyvrtky kluzak presel do sestupné spiraly
vlevo se zvySujici se rychlosti a narazil do zemé v levém naklonu s pfidi sklonénou pod
uhlem asi 20° — 30°, ve vzdalenosti asi 300 m od osy RWY24R/06L a asi 690 m od
mista startu.

1.1.1 Popis kritického letu instruktorem

Instruktor uved|, Ze kriticky let byl prvnim vzletem pilota-zaka v uvedeny den. Po
nastoupeni do kluzaku posadka provedla dulezité ukony pfed letem. Vie¢né lano bylo
pfipojeno na bocni zavésy. Kluzak pilotoval pilot-Zak. Rozjezd a odlepeni probihaly
dobfe a instruktor jej pochvalil. Pilot-Zak na pochvalu nereagoval a plynule navazal
pfechodovy oblouk, na jehoZz konci dosahl pfilis velkého uhlu stoupani. V tomto
okamziku upozornil pilota-zaka, aby tolik nepfitahoval Fidici paku. Pilot-Zak na
upozornéni nereagoval, proto opakoval vyzvu s pokynem, aby se podival na rychlomér
a polohu kluzaku vagi zemi. Rychlost stoupani byla mensi nez 80 km.h™" a kluzak stale
stoupal velkym uhlem stoupani (asi o 10° vétSim nez je obvyklé). Znovu dldrazné vyzval
pilota-Zaka, aby nepfitahoval a zaroven se snazil pfetlacit fidici paku dopfedu. Kluzak
v poloviné stoupani dosahl podélného sklonu asi 75° nad horizontem. Svoji vyzvu
opakoval jesté jednou, ale silu, kterou pilot-zak pusobil na pIné pfitazenou fidici paku,
nebyl schopen prekonat.

Pilot-Zak na opakované vyzvy nereagoval, neodpovidal a za celou dobu stoupani
neotoCil hlavu na stranu, aby se podival na konec kfidla. Ve vleku na lané se kluzak
zacal naklanét vlevo a mirné zatacet vlevo. Instruktor se snazil prevzit fizeni kluzaku
a vypnout vle¢né lano. Pfekonal silu, kterou pilot-zak pasobil na pedaly nozniho fizeni,
ale Fidici paku potlacit nemohl a vieéné lano nebyl schopen vypnout kvuli zvySenému
odporu proti vytazeni vypinaCe vle€ného lana. Teprve pfi dosazeni velkého uhlu
vle€¢ného lana vuci zavésum se odpor proti vytazeni vypinace zmenSil a podafilo se mu
vypnout vlec¢né lano.

Instruktor dale uvedl, Ze kluzak byl ve vySce asi 200 m nad zemi a ihned po
vypnuti pfeSel do vyvrtky vlevo. V pribéhu prvni otoCky se mu podafilo k vybrani
vyvrtky pouzit jen nozni fizeni, potlacit Fidici paku nemohl. Uvédomil si, Ze kluzak ma
vuci zemi nevyhovujici polohu a snazil se alespori mirné korigovat pohyb kluzaku, aby
naraz do zemé jako prvni zachytilo kfidlo.

1.1.2 Popis situace svédky

Vzlet za navijakem a situaci pfed leteckou nehodou sledovali startér, obsluha
navijaku (navijakar) a dal$i osoby na misté vzletu.

Svédci, ktefi se nachazeli na misté startu, popsali vzlet jako normalni az do faze,
kdy by po ziskani vySky mélo dojit k vypnuti vleCného lana. Kluzak se jesté pred
vypnutim naklonil, zaCal zatacet vlevo, a kdyz byl otoCen téméf o 90° od osy vzletu,
doSlo k vypnuti obou koncl vleéného lana a souc¢asnému pfechodu do levé vyvrtky.
Posadka kluzaku se snazila vyvrtku vybrat, po jedné otoCce byl vidét naznak vybrani,



ale kluzak dal klesal v zataCce s naklonem asi 30° vlevo se zvySujici se rychlosti.
Samotny naraz kluzaku do zemé svédci z mista startu nevidéli.

Navijakar uvedl, Ze vidél kluzak od odpoutani od zemé a stoupani kluzaku bylo
z jeho pohledu normalni, v ose drahy, lano bylo normalné provésené. Kluzak ziskal
vySku hodné rychle. Posadka kluzaku nedala zadny signal ke zméné rychlosti navijeni
lana a navijakaf b&éhem vleku nezaznamenal zadné potiZze posadky. Po vypnuti vidél,
jak kluzak zatocil vlevo s pfidi sklonénou smérem doll. Kluzak udélal asi jednu a pul
otoCky, pfitom byl vidét naznak vybirani do pravé strany. Potom kluzak v levotocCive
klesavé zataCce zmizel za horizont. Navijakaf k provozu navijaku uvedl, Ze lano bylo
v pofadku, Zadna porucha nenastala a lano se pfi vzletu normalné navijelo.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni |0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do zemé znien. Vrak kluzaku je na obrazku 1.

Obr. 1 Misto letecké nehody — vrak kluzaku OK-2720

1.4 Ostatni Skody

Misto narazu kluzaku pfi letecké nehodé je na obrazku 2.



300 m

Obr. 2 Fotografie zobrazuje misto narazu kluzaku vzhledem k letisti LKHS

Na misté narazu kluzaku a pfi nasledné manipulaci s vrakem nevznikla zadna
Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot-zak

Osobni udaje:

e muz, vék 66 let,

e drzitel prikazu zaka kluzakd, vydaného Aeroklubem Ceské Budé&jovice dne
7. 3. 2008 s platnosti do roku 2013,

e mél platnou zdravotni zpuUsobilost, posledni vySetfeni pro prodlouzeni
osvédceni zdravotni zpUsobilosti absolvoval dne 4. 2. 2008 u uréeného lékare
se zavérem ,Spliuje pozadavky zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, VML".

Letecké zkusenosti:
Celkova doba letu na GLD podle zapist v pracovni knizce zZaka:

e nal-13A: 15 h 22 min
e vzlety pomoci navijaku: 8 h 32 min
e za poslednich 90 dni: 7 h 35 min

Letovy vycvik probihal podle osnovy vycviku pilotl-zaku kluzaka, pod vedenim tfi
instruktord Aeroklubu Ceské Budé&jovice na typu L-13A od 8. 3. 2008. Pilot-zak v obdobi
od bfezna do srpna provadél letovy vycvik s kratkymi pfestavkami, zpravidla v sobotu
nebo v nedéli. Za dobu od 15. 3. do 20. 7. vykonal celkem 117 letd po okruhu k nacviku
vzletu za navijakem, letu po okruhu a pfistani, k nacviku oprav vadnych pfistani
a nacviku feseni mimoradnych pfipadu pfi startu navijakem (cv. 4 - 6). V srpnu az zafi
plnil dalSi lety po okruhu pfi vzletu za navijakem a v posloupnosti také nova cviCeni
podle cv. 7, se vzletem v aerovleku, naposledy dne 6. 9. 2008. Pfed kritickym letem dne
4. 10. 2008 vykonal celkem 133 vzlet za navijakem, naposledy dne 31. 8. 2008.

Na vycviku pilota-Zaka se podileli celkem 3 instruktofi. Vedouci instruktor skupiny
Z2akl v zakladnim vycviku a oba dal$i instruktofi zafazeni do skupiny hodnotili pilota-



zaka jako primérného az lehce podpriameérného, nejslabSiho ze skupiny. Byl svédomity

Vi waiwvs

pokroky pomaleji nezli ostatni, ale nebylo to mimofadné vyjimecné. S pilotazi
a rozdélenim pozornosti mél znacné problémy, jeho velka snaha obcCas prerostla

Vv s

koncentrovat na vice ukonu, byl ,kieCovity“, ale instruktor s nim situaci vzdy zvliadnul.

Pilot-zak znal nazor instruktoru, ktefi hodnotili, Ze i kdyz ma nalétano vice hodin,
nedosahl dovednosti, aby mohl Iétat samostatné lety. Pfedpokladali, ze ke konci sezony
v roce 2008 jeho letecké schopnosti zhodnoti a doporu¢i mu, aby dale |étal jen lety ve
dvojim s instruktorem. Ve vycviku s instruktorem zvladnul vybirani vyvrtek a posledni
cvicné vyvrtky vybiral metodicky spravné. Podle instruktorld ale v nenacviené,
nenadalé situaci zmatkoval.

1.5.2 Instruktor
Osobni udaje a kvalifikace:
e muz, vék 42 let,

e drzitel pilotniho prikazu pilota kluzaku od roku 2001; dne 19. 3. 2008 mu byl,
na zakladé postupu UCL CAA-ZLP-049 ,ZpuUsobilost pilota kluzak(®, vydan
prukaz pilota kluzaku s platnosti do 19. 3. 2018,

e kvalifikace GLD; FI(G) od 2. 9. 2006,
e kvalifikace ACR.
Letecké zkuSenosti:

Instruktor 1étal na kluzacich typu L 13, VSO 10, ASK-21, DUO DISCUS, Jantar
Std. a na ULL kluzaku TST-1 Alpin.

Celkovy pocet letu na kluzacich: 762
Celkova doba letu na GLD podle zapisniku letu:

e na vSech typech kluzaku: 587 h 57 min
e za poslednich 90 dni: 54 h 16 min
e za poslednich 30 dni: 3 h48 min

Instruktor je povazovan za zkuseného pilota a rovnéz instruktora.
Dalsi kvalifikace:

Instruktor absolvoval predepsanou vyuku k ziskani prikazu zpusobilosti
soukromého pilota letount — PPL(A) na letounu DA-20 v letecké Skole Alfa Air Hosin,
ktera probihala od listopadu 2007 do dubna 2008. Je drzitel prikazu soukromého pilota
letoun PPL(A), vydaného UCL dne 16. 4. 2008 s platnosti do 16. 4. 2013 s kvalifikaci
SEP land, platnou do 30. 4. 2010 a jazykovou kvalifikaci "¢estina" bez Casového
omezeni. Pfitom byl drzitelem osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy dle JAR-FCL 3
vydaného dne 10. 4. 2008 v ULZ v Praze s platnosti do 10. 4. 2010.

Celkova doba letu do 4. 10. 2008 na letounech byla podle zaznamu v zapisniku
letd 53 h 27 min, z toho jako PIC nalétal 25 h 49 min.



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: L-13A Blanik

Poznavaci znacka: OK-2720

Vyrobce: LET n.p. Kunovice

Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 827414

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 1. 6. 2009

Celkovy nalet podle letadlové knihy: 2317 h 23 min (do 27. 9. 2008)
Celkovy nalet od periodické prohlidky: 66 h 16 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: uzavieno do 1. 1. 2009

Letadlo L-13A Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosny kluzak. Trup je
poloskofepinové konstrukce. Prvky soustavy nozniho fizeni a ruéniho fizeni jsou
vedeny pod podlahou prostoru pro posadku. Prostor pro posadku je kryt pevnym Stitem,
do boku odklopnym krytem a pevnym zadnim zakrytem. Sedacky pilotl tvofi ram ze
svafenych ocelovych trubek potazeny plachtovinou a sedadlové polStafe potazené
platnem a kozZenkou. Zadni ¢ast trupu je sestavena ze dvou plechovych duralovych
skofepin, vyztuzenych pfepazkami. V pfednim i zadnim pilotnim prostoru jsou obdobné
vybavené pfistrojové desky. Kfidlo je samonosné, dvoudilné, celokovové. Je vyrobeno
z duralovych plechu vyztuzenych Zebry a podélnymi vyztuhami. Kfidélka jsou uchycena
vzdy ve tfech zavésech a jejich horni strana mirné vystupuje z obrysu profilu kfidla.
Kfidla zakonCuji okrajova kapkovita vietena. Kluzak ma klasicky uspofadané ocasni
plochy. Vyskové kormidlo je vybaveno vyvazovaci ploSkou ovladatelnou z kabiny.
Kormidla jsou potazena platnem, kylova plocha a stabilizator plechem.

1.6.2 Provoz kluzaku

Kluzak byl pfevazné provozovan k vycviku na letisti LKHS. Posledni roCni
prohlidka se uskutecCnila dne 1. 4. 2008, pfi naletu 2251 h. Kluzak po prohlidce nalétal
celkem 66 h 16 min. Dne 4. 10. 2008, pfed vzletem ke kritickému letu, byl z hangaru
dopraven na misto startu. Jednalo se toho dne o prvni vzlet kluzaku. Naposledy kluzak
létal dne 27. 9. 2008, kdy se uskutecnily dva lety v trvani 2 h 25 min bez zavad.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceské republiky hieben vyssiho tlaku vzduchu. Podle odborného
odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKHS nasledujici:

PFrizemni vitr: 230°-270°/4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft, 280° / 12 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblacgnost: FEW CU spodni zakladna 5000 - 7000 ft
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ + 18°C, 5000 ft / +10°C

V provozni dokumentaci AFIS LKHS je v dobé 07:00 zapsano pocasi:
Stav pocasi: CAVOK
QNH: 1014 hPa



Vypis ze zprav SYNOP meteorologické stanice Temelin:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

06:00 | 5 200° 4 kt 4000 m 28 REFG 3 CU 5000 ft 3,5°C

07:00 | 2 230° 2kt 11 km 2 AC 11000 ft 4,4°C

08:00 | 1 280° 10 kt 35 km 1 CU 5000 ft 6,7°C

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Posadka kluzaku nenavazala radiotelefonni spojeni s dispeCerem AFIS na letisti
LKHS.

1.10 Informace o letisti

Na letisti LKHS byla v pouzZivani RWY 24. Letovy provoz letound AN-2 a DA 20
a kluzaku byl zahajen v 07:00. Vzlety kluzakl probihaly z travnaté RWY 24L.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé kluzadku nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Kluzak narazil do zemé pod uhlem 20°- 30° v levém naklonu a levé rotaci na poli,
v misté vzdaleném asi 300 m od osy RWY24 a 420 m od ARP. Zemépisné souradnice
mista narazu jsou 49°02°10,5°" N a 14°29'37,8"" E.

Obr. 3 Fotografie zobrazuji deformaci pfedniho pilotniho prostoru kluzaku

Kluzak byl narazem zni€en. Pfid a pfedni pilotni prostor byly deformovany
narazem. Trup byl v pfedni ¢asti deformovan narazem zespodu a ¢elné, az do prostoru
ramu prekrytu kabiny a pedall fizeni v misté pfedniho sedadla. Trup v prostoru zadniho
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sedadla, pfed zavésy kfidel, byl zdeformovan G€inkem plsobeni setrvacnych sil obou
polovin kfidla ve sméru levé rotace. Centroplan a trup v prostoru odtokové hrany kfidla
byl rozlomen a deformovan. Zadni ¢ast trupu byla celistva véetné kylové plochy se
smérovym kormidlem a vychylena asi 15°- 20° vlevo. Prekryt kabiny byl oddéleny,
zaskleni nebylo rozbité, zamky prekrytu byly v zaviené poloze, zadni nouzovy zamek
byl odjistén.

Leva polovina kfidla byla v nytovém spoji v misté pravé strany vyfezu pro
kfidélko narazem do zemé& odtrzena. Uzly hlavnich zavésu kfidla nebyly poSkozeny.
Leva pfistavaci klapka byla vlivem deformace kluzaku v povysunuté poloze. Levé
kfidélko bylo zlomeno a vyvleceno z vnitfniho zavésu.

Prava polovina kfidla byla celistva, ve stfedni ¢asti mirné prolomena tlakem
zespodu, uzly hlavnich zavésl nebyly poSkozeny. Prava klapka byla zasunuta, pravé
kfidélko bylo v neutralni poloze.

Vodorovné ocasni plochy byly bez viditelného poSkozeni konstrukce, propojovaci
Clen ovladani vySkového kormidla byl neposSkozen a funkéni. PloSka podélného
vyvazeni levé poloviny vyskového kormidla byla vyvléknuta ze zavésu a nebyla
poskozena. Konce ovladacich prvkua byly pfipojeny k pracovnim plocham a zaijistény
pfedepsanym zpusobem. Povrch vodorovnych ocasnich ploch by potfisnén blatem.
Smérové kormidlo dosedalo v koncovych polohach nad meze konstrukéni vychylky,
ovladaci soustava pak zadrhavala o pfilehlé konstrukce v disledku deformace stfedni
Casti trupu.

Soustava Fizeni byla celistva, prvky byly zajistény pfedepsanym zplsobem.

Bezpec€nostni Ctyfbodové pasy posadky byly rozepnuté, nebyly vytrzeny
z uchytli, zamky byly funk&ni. Ram sedadla v pfednim pilotnim prostoru byl vytrzen
v obou hornich spojich uchyceni k pfepazce.

Paky ovladani klapek byly v disledku narazu v poloze blizké ,Zasunuto®, paky
ovladani brzdicich klapek byly v poloze blizké ,Zavieno“, podélné vyvazeni bylo
v poloze blizké ,Tézky na hlavu®.

Pristrojové vybaveni bylo zachovano. V pfednim pilotnim prostoru byla na
rychloméru rucicka v poloze 50 km/h (resp. 215 km/h). VySkomér, nastaveny na tlak
1010,5 hPa, ukazoval hodnotu 940 m. V zadnim pilotnim prostoru byla na rychloméru
rucicka v poloze 200 km/h (resp. 400 km/h). VySkomér, nastaveny na tlak 1018,5 hPa,
ukazoval hodnotu 825 m.

Trosky kluzaku byly po zakladnim ohledani pfemistény do prostord uloZeni na
letisti LKHS, kde bylo posouzeni stavu trosek provedeno metodou vizualni technické
prohlidky. Fotodokumentace z ohledani je uvedena v pfiloze €. 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
1.13.1 Pilot-zak

Ze zavérl komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, Ze pilot-zak nebyl
v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych |ékd nebo drog a nebyly u ného zjistény
chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace, nebo by je bylo
mozné klast do pficinné souvislosti s umrtim. Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota-Zaka
bylo polytrauma — sdruzené poranéni vice organovych systému. Zemrel kratce po padu
kluzaku na misté nehody.
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Dle zjisténych poranéni Ize soudit, Zze v okamziku dopadu kluzaku mél pilot-zak
dolni konCetiny v oblasti pedalt nozniho Fizeni. Na hornich kon&etinach nebyla zjisténa
typicka poranéni, ktera by vznikla pfi jejich poloze na prvcich fizeni v okamziku nehody
(umisténi rukou na prvcich fizeni tésné pfed narazem kluzaku do zemé nelze
jednoznacné potvrdit ani vyvratit).

Pfipadnou stresovou reakci nebo kratkodobou ztratu schopnosti pilota-Zaka
pilotovat kluzak nebylo mozné ze soudné lékaiského hlediska jednoznacné potvrdit
nebo vyvratit. Tato otazka byla konzultovana s expertem v oblasti bezpecCnosti letd,
nelze se k ni vyjadfit ani z letecko — |Iékafského hlediska. V daném pfipadé se jednalo
o pilota ve fazi leteckého vycviku, vysSiho véku, u kterého byly zjistény opakované
nedostatky ve zvladani pilotniho vycviku. Nelze tak vyloucit chybu pilota-Zaka, na kterou
mohl reagovat stresové a nezvladnout tak dalSi pribéh kritické faze letu.

Podrobné vysledky komplexni soudné-lékarské expertizy jsou uvedeny ve zprave
,Zaveéry komplexni soudné-lékarské expertizy k Setfeni letecké nehody*.

1.13.2 Instruktor

Instruktor utrpél pfi narazu kluzaku tézké zranéni — zlomeninu hrudniho
a zlomeninu bederniho obratle a dale poranéni hlavy. Po stabilizaci stavu byl
transportovan na traumatologické oddéleni Nemocnice Ceské Budéjovice, a.s.

1.14 Pozar
NIL.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto letecké nehody dobéhl jako prvni navijdkaf, za nim dalSi osoby
pfitomné na misté startu kluzaku. Posadku kluzaku nalezli v sedadlech, pfipoutanou
bezpe€nostnimi pasy. Svédci udalosti odstranili prfekryt kabiny a poskytovali prvni
pomoc posadce. Instruktor sedici na zadni sedaCce utrpél poranéni hlavy, patefe
a trupu, proto vyckali s vypro$ténim do pfichodu lékafe. Pilot-zak utrpél poranéni
neslucCitelna s zivotem, kterym na misté podlehl.

Vedouci letového dne telefonem pfivolal zdravotnickou zachrannou sluzbu.
Vyzva na operacni stfedisko byla uskutecnéna v 09:31. Na misto letecké nehody byl

vyslan vrtulnik letecké zachranné sluzby zletist® LKHS, RLP a RZP z Ceskych
Budéjovic.

1.16 Testy a vyzkum

Za ucCelem posouzeni udaji rychlomérd byl vyzadan odborny posudek
,Rychloméry LUN 1106-8, vyr. €. 06309 a vyr. €. 07534 zletadla L -13 Blanik, OK-
2720

Na zakladé vysledk( zkoumani stavu rychloméri z pfedniho a ze zadniho
pilotniho prostoru a jejich porovnani bylo prokazano, ze:

1. U rychloméru z pfedniho pilotniho prostoru doslo pfi narazu letadla do zemé
pravdépodobné k poto€eni pastorku osiCky ruciCky o jeden zoubek vUCi
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ozubenému segmentu pohanénému od tlakomérné krabice, coz mélo za
nasledek natodeni rugicky z po&ateéni hodnoty na hodnotu 50 km.h™
stupnice Ciselniku.

2. Rychloméry z pfedniho a ze zadniho pilotniho prostoru jsou funkéni a byly
pravdépodobné funkéni i pfed narazem letounu do zemé.

3. Rychlomér z pfedniho pilotniho prostoru je vzhledem k nastaveni strojku
vytvarejicimu mensi predpéti tlakomérné krabice mirné citlivéjsSi pfedevsim
pii malych rychlostech, kdy ukazuje cca o 4 km.h™" vy$&i indikovanou rychlost
nez rychlomér ze zadniho pilotniho prostoru.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Pro provoz kluzaku platila Smérnice pro |étani v aeroklubech P-1, zména €. 6, ze
dne 1. 8. 2007, vydana Aeroklubem CR.

1.18 Doplnkové informace
Letova pirucka pro kluzak L-13A uvadi v &asti 6. PADY A VYVRTKY:

b) Vyvrtky

V rozsahu provoznich centrazi provadi vétrori ustalenou strmou vyvrtku bez nejmen$i snahy pfejit do
ploché vyvrtky. Do vyvrtky se privede obvyklym zpGsobem, tj. vy$lapnutim smérového kormidla na
pfislusnou stranu pfi rychlosti cca 60 km/h a pozvolnym pritazenim vyskového kormidla. Vybrani vyvrtky
se provede pinym vySlapnutim smérového kormidla na opacnou stranu. Po zastaveni to¢eni (srovnanim
nohou do pfimé ho sméru a povolenim Fidici paky) se vétrori vybere ze strmého letu obvyklym zptisobem.
Podélny sklon vétroné ve vyvrice je 60° az 70° a ztrata vySKy pfi obsazeni sélo je cca 60 m na otoCku, pfi
dvojim obsazeni cca 100 m na otoCku. Doba otfocky je asi 3,5 s.

UPOZORNENI: Chyba rychlomérného systému. Vlivem nesymetrického obtékéni statickych otvori na
bocich trupu dochazi k tomu, Ze se zvétsujicim se vybocenim roste chyba rychloméru.

vrw

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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2 Rozbory

2.1 Vznik kritické situace

Z popisu situace instruktorem a vypovédi svédku je s velkou pravdépodobnosti
zfejmé, ze kriticka situace vznikla v disledku chyby - pfivedeni kluzaku ve vieku do
znacné natazené polohy pilotem-zakem, ktery na chybu reagoval strnutim, pfi kterém
fidici paku zafixoval v pfitazené poloze az do rezimu samovolného padu do vyvrtky.

Pfedni pilotni prostor byl deformovan pfi narazu a nemohl tak byt zcela vyloucen
vliv omezeni pohyblivosti Fidici paky nebo prvkl soustavy fizeni v pfedni kabiné. Pfi
zkoumani trosek nebyly nalezeny zadné dukazy poruchy soustavy fizeni kluzéku pred
leteckou nehodou. Rychloméry v obou pilotnich prostorech byly pravdépodobné funkéni
i pfed narazem letounu do zemé.

2.2  Faktory ovliviiujici zvladnuti kritické situace

2.2.1 Kvalifikovanost

Pilot-zak byl zplsobily letu. V prabéhu letového vycviku uskutec¢nil celkem 133
letd po okruhu se vzletem za navijakem. K podobné situaci, jako pfi kritickém letu dne
4.10. 2008 nedoslo. V obdobi od 3. 8. 2008, kdy zahajil vycvikové lety se vzletem
v aerovleku, vykonal celkem 6 vzletd za navijdkem a naposledy takovy let uskutecnil
31. 8. 2008. Poté nasledovala prestavka v jeho vycviku v trvani 34 dnd. Pilot-zak se
pred kritickym vzletem jevil ostatnim naprosto v pofadku. Skute¢nost, ze béhem vycviku
nemél tak dlouhou prestavku v létani, pravdépodobné mohla negativné ovlivnit
schopnost zvladnout kritickou fazi letu.

Instruktor byl zpUsobily letu. Je vycvi€en v akrobacii a ma odpovidajici zkuSenosti
z vycviku pilotnich zakua, véetné oprav chyb, je-li to nezbytné, zasahem do fizeni.
Podilel se na vycviku pilota-zaka. Béhem vycviku s nim |étal cvicné lety po okruhu se
vzletem za navijakem a v posledni dobé i cvi¢né lety k uvadéni a vybirani padu, spiral
a vyvrtek. Znal uroven jeho dovednosti ajeho reakce na chyby a na poletovych
rozborech je s nim rozebiral. Mél pfedstavu o problémech, které by se mohly béhem
letu vyskytnout.

2.2.2 Zdravotni stav

Z vysledkl komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, Zze zdravotni stav
pilota-Zaka nebyl s vysokou pravdépodobnosti pficinou letecké nehody. Nelze vyloucit,
Ze na chybu pravdépodobné reagoval strnutim a z divodu indispozice nezvladnul dalsi
prubéh kritické faze letu.

2.2.3 Reakce posadky v kriticke fazi letu

Z vypovédi instruktora lze s velkou pravdépodobnosti odvodit, Ze pilot-zak
pfi upozornéni, ze kluzak rychle dosahl znacného uhlu natazeni, na chybu nereagoval
pred tim, nez doslo k velkému pretazeni kluzaku a pouze velkou silou drzel pfitazenou
fidici paku. Klonivy a zatacivy pohyb pfed vrcholem stoupani, ve vySce odhadnuté
o dosti mensi nez je bézna pfi normalnim vzletu za navijakem (podle podminek okolo
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300 m), byl s velkou pravdépodobnosti projevem dosazeni pretazeni, po kterém pfi
vypnuti vie€ného lana nasledoval pfechod kluzaku do levé vyvrtky.

Sila, kterou pilot-Zak stale drzel pfitazenou fidici paku a tlak na pedaly nozniho
fizeni mohla zabranit instruktorovi ve vybrani z pretazeni a v okamzité reakci na
pocatek vyvrtky spravnym pouzitim fizeni pro vyvedeni z vyvrtky. Ztrata vySky béhem
jedné otoCky vyvrtky mohla byt asi 100 m, kluzak byl vmalé vySce nad zemi
a instruktorovi se nepodafilo dosahnout spravné vychylky kormidel Kk vybrani
nezadouciho stavu. V pribéhu jedné otoCky kluzaku v levé vyvrtce byl zfetelny ndznak
vybrani vyvrtky. V nasledujici spirale kluzak narazil do zemé. Rozdil v zavaznosti
zranéni pilota-zaka a instruktora s vysokou pravdépodobnosti vyplyva z jejich vzajemné
polohy v pilotni kabin&. Celni &ast kluzaku a predni pilotni prostor pfi deformaci pohltily
znacnou C¢ast sil pfi narazu do zeme.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Posadka letadla
Pilot-zak:
e mél platny prikaz zaka kluzaka,

e mél platnou zdravotni zpUsobilost a pfed vzletem se jeho zdravotni stav jevil jako
naprosto v poradku; pfipadnou stresovou reakci nebo kratkodobou ztratu
schopnosti pilotovat pfedmétny letoun nebylo mozné ze soudné Iékarského
hlediska jednoznacné potvrdit nebo vyvratit,

e vramci letového vycviku podle cviCeni 1 az 7 osnovy zakladniho vycviku pilotnich
Zzaka poznal letové vlastnosti kluzaku, v&etn& nacviku pfechodu a vybirani
autorotace,

e podle instruktord nedosahl v pribéhu zakladniho vycviku pfiméfené dovednosti,
aby mohl pokraCovat v samostatnych letech,

e projev stresové reakce mohl pravdépodobné vzniknout pod vlivem zatéze
vyplyvajici z nezvladnuté chyby v ovladani kluzaku, kdyz jej nadmeérnym
pfitazenim uvedl na pfili§ velky uhel stoupani v pribéhu vzletu za navijakem.

Instruktor:
e mél platny prikaz a kvalifikaci pilota a instruktora kluzaka,

e je povazovan za instruktora, ktery ma odpovidajici zkuSenosti k vycviku pilotnich
Zzakl kluzakd, je vycviCen v akrobacii a zna chovani kluzaku ve vyvrtce, zasady
a charakter jejiho vybrani,

byl po zdravotni strance zpusobily k provedeni letu.

3.1.2 Kluzak
e mél platné osvédZeni kontroly letové zpusobilosti,
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nebyl vybaven zafizenim, z jehoz zaznamu by bylo mozné urcit prabéh letu,

pfi ohledani trosek kluzaku nebyl zjistén zadny dikaz o porusSe konstrukce a prvku
soustavy fizeni pfed leteckou nehodou,

byl zni€en pusobenim sil pfi narazu.

3.1.3 Let a havarijni situace

3.2

meteorologické podminky v prostoru letu nemély vliv na vznik udalosti,

neoCekavané strnuti pilota-zaka se Casové shodovalo s nadmérnym pfitazenim
a uvedenim kluzaku na znacCny uhel stoupani pfi vzletu za navijakem, ale zda se
jednalo o reakci na nezvladnutou chybu nebo kratkodobou ztratu schopnosti pilota-
Zzaka, nebylo mozné ze soudné-lékaiskeho hlediska jednoznacné potvrdit nebo
vyvratit pro nepostacujici dukazy,

z vypovédi s velkou pravdépodobnosti vyplyva, Ze instruktor na nezvladnutou
chybu pilota-Zaka reagoval a pokusil se zabranit pfetazeni a vyvrtce, ale nemonhl
fidit kluzak pouZzitim obvyklého Fizeni pro vyvedeni z pfetazeni, nasledujici vyvrtky
a vybrani spiraly do klouzavého letu,

stav trosek kluzaku odpovidal tomu, Ze narazil do zemé& zplUsobem, ktery
odpovidal popisu posledni faze letu instruktorem a svédky letecké nehody,

pilot-zak leteckou nehodu neprezil kvuli velikosti sil plUsobicich pfi narazu ¢elni
Casti kluzaku do zemé.

Pri€iny
S velkou pravdépodobnosti byl pfi¢inou projev stresové reakce pilota-zaka, pod

vlivem zatéze, vyvolané nezvladnutou chybou, ktera zpusobila pFetazeni kluzaku
béhem faze stoupani v pribéhu vzletu za navijakem.

4

Bezpeénostni doporuceni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody bezpecnostni doporu¢eni nevydavam.
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