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A) Uvod

Dne 23. dubna 2003 obdrzel Ustav pro odborné technické zjistovani prigin leteckych nehod
(dale jen UZPLN) oznameni o letecké nehodé& vrtulniku tuzemského provozovatele, typu R
22, poznavaci znaky OK-XIF, ktera se stala v 10.24 h UTC na letisti v Roudnici nad Labem.

B) Informacéni prehled

Po pfistani vrtulniku z vycvikového letu byl vrtulnik vlivem narazového vétru oto¢en o 180°
a pfevracen na zada. Udalost $etfila komise UZPLN v souginnosti s PCR ve sloZeni:

- pfedseda komise Milan Pecnik, Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka
ZavérecCnou zpravu vydal UZPLN dne 24.¢ervna 2003.

Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpelnosti

5) Pilohy

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Priabéh letu:
Zahajené vycvikové lety, v ten den s tietim zakem v poradi, pferusil pilot instruktor po

dvou letech po okruhu z divodu zesilujiciho narazového vétru. Po pfistani na misté pred
plnici stojankou a vystoupenim pilota-zaka z vrtulniku se zacal vrtulnik se sou€asnym
zvednutim pfidé otacet doleva. Pfes okamzity zasah instruktora do fizeni se nepodafilo
pohyb vrtulniku vzad a pfidi nahoru zastavit a vrtulnik se po oto€eni vlevo o 180°
prevratil na levy bok s naslednym poskozenim.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni nedoslo



1.3 PosSkozeni vrtulniku

Doslo k celkovému poskozeni vrtulniku. Charakter poskozeni je odpovidajici popisu
vzniklé udalosti. Detailni ohledani dalSich poSkozeni nema vliv na vznik nehody. Spojovaci
elementy rotujicich ¢asti byly zajiStény pfedepsanym zpusobem a neporuseny. Pohonna
jednotka a pfenos krouticiho momentu na hfidel hlavniho nosného rotoru byl zjevné bez
zavad, coZ je dokazano charakterem poSkozeni rotujicich ¢&asti, stopami v terénu
zanechanych témito ¢astmi a vyvléknutim hnacich femenl pohonu. Odhadnuta Skoda na
vrtulniku ¢ini cca 1,5 mil K&.

1.4 Ostatni Skody

K ostatnim Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Pilot instruktor, vék 44 let, je drzitelem prikazu zpUsobilosti pilota vrtulnikd ¢.
CZ/001225649 vydaného dne 3.12.2003 a platného do 3.6.2003. Na vrtulnicich celkem
nalétal 3 982h, z toho jako instruktor 993h. Za posledni mésic nalétal s vrtulnikem R 22 16h,
z toho jako instruktor 14h 48".

1.6 Informace o letadle

Vrtulnik americké vyroby, typ Robinson R 22 Mariner, poznavaci znacky OK-XIF, vyrobni islo
2233M, rok vyroby 1993. Vyrobce Robinson Helicopter comp., USA. Celkovy nalet draku 2396 h
12 min. Nalet draku od posledni opravy 396 h 12 min. Vrtulnik ma platné osvédceni o letové
zpUsobilosti €. 4575 vydaného Statni leteckou inspekci dne 13.5.1993 a platné do 30.6.2003.
Pojisténi odpovédnosti za zpusobené Skody provozem vrtulniku je uzavieno na obdobi do
23.6.2003. Udrzba vrtulniku byla provadéna podle platnych postupl stanovenych vyrobcem.
Zavady na vrtulniku pred letem a b&éhem letu nebyly zaznamenany. Hmotnost vrtulniku a jeho
vyvazeni byly ve stanovenych limitech. Uvedeny typ vrtulniku nema pojezdova kola, podvozek je
tvofen parem lizin.

1.7 Meteorologicka situace



V&eobecna situace: - v tylu mélké tlakové nize nad Slovenskem proudil nad uzemi Ceské
republiky chladnéj$i a labilni vzduch ze severu. Pfizemni vitr 340-040°/8-16 KT s moznymi
narazy o rychlosti 25 KT.

Skute€ny stav pocasi v dobé& mezi 10.00 az 11.00h UTC dne 23.4.2003 na stanici Doksany:
vitr 350°, 10-12 KT, dohlednost 35-40 km, oblagnost 3/8 Cu, teplota vzduchu +16,4°C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

V uvedenou dobu byly vSechny prostfedky provozuschopné - dale nezjistovano.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni béhem letu se sluzbou AFIS LKRO bylo bez pferuseni.

1.10 Informace o letisti

Letisté bylo v dobé pfistani provozuschopné. Povrch v misté letecké nehody byl travnaty,
suchy a unosny. Stav leti§té nemél vliv na vznik nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NevyuZito.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na ploSe letisté 28,5 m pfed benzinovou &erpaci
stanici. Po nehodé se vrtulnik nachazel v pfevracené poloze na levy bok, ocasni Casti
sméfujici k mistu Cerpaci stanice. Stopy zanechané v terénu pochazi od u&inku rotujicich
Casti vrtulniku a pohybem vypovidajicim o jeho otoeni o 180° doleva se souCasnym
dotykem listd ocasniho vyrovnavaciho rotoru s povrchem. DalSi rotace vrtulniku byla
zpusobena nahlym poklesem vyrovnavaciho U€inku ocasniho vyrovnavaciho rotoru. Pokles
uc€inku ocasniho rotoru byl zpusoben totélni destrukci jeho listd v dusledku stfetu s terénem.
Listy byly oddéleny 50 mm od kofene. Nasledna rotace zpusobila kolizi listd hlavniho
nosného rotoru sterénem a jejich tézké posSkozeni. Jeden list byl 0,8m od kofene
zdeformovany a ohnuty o 90°nahoru, druhy list byl rovnomérné ohnuty smeérem nahoru. Ve
vzdalenosti 1,5 m pfed nosem vrtulniku se nachazelo levé Celni zaskleni kabiny, toto bylo
pilotem instruktorem nasilné zevniti kabiny vykopnuto.

Ohledanim vrtulniku byla zjisténa tato poskozeni:
- celkova destrukce listt hlavniho nosného rotoru

- celkova destrukce listl ocasniho vyrovnavaciho rotoru



- celkova destrukce zaskleni Celniho skla

- silna deformace konzoly ocasniho nosniku v 1/3 od vetnuti do trupu

- preruseni nahonu ocasniho vyrovnavaciho rotoru v 1/3 od vetknuti do
trupu

- zvinéni potahu kabiny v misté uchyceni hfidele hlavniho nosného rotoru
do trupu

- pohonna jednotka nasilné zastavena, motor bez zjevného vnéjsiho
poskozeni

- vyvléknuti a pfetrzeni hnacich femend pohonné jednotky

- drobné poskozeni podvozkovych lizin

- ocasni vzpéra ve 2/3 zdola zdeformovana a nalomena.

Ohledanim ovladacich prvkd v kabiné bylo zjisténo:
- zapalovani motoru v poloze ,vypnuto®
- palubni sit’ v poloze ,vypnuto*
- spojka pfevodovky v poloze ,zapnuta“

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nikdo z posadky ani cestujicich nebyl zranén.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Nevyuzito.

1.16 Testy a vyzkum

Nevyuzito.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Predletova pfiprava a kontrola letadla pfed letem probéhla dle vypovédi velitele letadla
v souladu s platnymi pfedpisy a s ohledem na pInéné ukoly letového dne.



1.18 Doplnikové informace

Po pfistani se vrtulnik vzdusnym pojizdénim pfiblizil k mistu pro pIinéni pohonnych hmot.
Vzhledem k situaci, Ze na misté plnéni stalo jiné letadlo, které bylo pfekazkou pro bezpeéné
pfiblizeni vrtulniku, vydal pilot instruktor pokyn pilotovi-zakovi, aby vystoupil z vrtulniku a
pomohl stojici letoun odtladit. Pilot-Zak vykonal uvedeny pokyn. Po vystoupeni této osoby
z paluby se vrtulnik zacCal zvedat nosem nahoru a stacet se doleva.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani letecké nehody spada do kompetence UZPLN.

2. ROZBORY

Po preruseni vycvikového letu z davodu zesilujiciho narazového vétru a pfistani vrtulniku
se pilot instruktor vzduSnym pojizdénim pfibliZil k mistu plnéni pohonnych hmot. Rychlost
vétru se v dobé vzniku nehody pohybovala v hodnotach 10 -12 KT. Po vystoupeni pilota-
Z4ka a pred uvazovanym dalSim vzdusnym pojizdénim doS$lo nahle vlivem narazu vétru ke
zvednuti pfidé vrtulniku a jeho nasledného otoceni o 180° vlevo a pfeklopenim na levy bok.
Vrtulnik byl znacné poskozen.

3. ZAVERY

Pilot mél odpovidajici kvalifikaci pro let s uvedenym typem vrtulniku a v dobé nehody byl
zdravotné zpuUsobily pro vykonani letu. Poc€asi pro let vyhovovalo, hodnoty narazového vétru
nepfesahovaly povolené limity a omezeni pro uvedeny typ vrtulniku. Stav letisté nemél vliv
na vznik nehody. Vrtulnik byl pfed letem i béhem ného bez zavad. Udalost je klasifikovana
jako letecka nehoda.

v&as reagovat fizenim vrtulniku.

4. DOPORUCENiI KE zZVYSENi BEZPECNOSTI



Provozovatel v Provozni pfiruCce upravi postup a povoleny rezim motoru provozovanych
vrtulnikd pfi pohybu v okoli mista pro pInéni pohonnych hmot.

Provozovatel v Letistnim Fadu upravi postup pfi vy€kavani pro plnéni pohonnych hmot do
vrtulniku pfi pracujicim motoru, s ohledem na umisténi plniciho stanovisté vzhledem
k mistnim povétrnostnim podminkam.

SpInéni provedenych opatifeni oznami provozovatel na OCL MD Praha.



