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ZAVERECNA ZPRAVA

0 odborném zjiSt'ovani pri€in incidentu
vrtulniku MI-8T, poznavaci znacky OK — XYC,
destrukce prenaseného bremene a padu jeho ¢asti
dne 10. 11. 2008 v Praze.

Praha
listopad 2009

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava
nemuze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

ABV Nad

AGL Nad urovni zemé

BKN Obla¢no az skoro zatazeno, (kategorie mnoZzstvi oblacnosti, 5-7/8)
CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

FEW Skoro jasno, (kategorie mnozstvi oblacnosti, 1-2/8)
FT Stopa (mérova jednotka 0,3048 m)

kt knot, (jednotka rychlosti 1,852 kmh™)

LKME Indikativ letisté Mélnik

LYR Vrstva, vrstevnaty

METAR Pravidelna leteckd meteorologicka zprava

m n.m. metrd nad mofem

MTOW Maximalni vzletova hmotnost

NIL Zadny

PCR Policie Ceské republiky

PIC Velitel letadla

SCT Polojasno (kategorie mnozstvi obla¢nosti, 3-4/8)
SEC Stfedoevropsky ¢as

T Teplota

uTC Svétovy koordinovany Cas

UcCL Ukad pro civilni letectvi

VFR Pravidla pro let za viditelnosti



A) Uvod

Provozovatel: Vlastnik letadla, spol. s r.o.

Vyrobce a model letadla: OAO M.L. Mila Ulan Ude, Ruska federace, MI-8T
Poznavaci znacka: OK-XYC

Volaci znak: OKXYC

Misto udélosti: Cca N 50°5°5, E 14°24°

Datum: 10.11. 2008

Cas: Cca 10:55 SEC (09:55 UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10. 11. 2008 UZPLN obdrzel od PCR a PIC telefonické oznameni
o incidentu pfi provadéni leteckych praci. Destrukce prenaseného bfemene
a odpadnuti jeho €asti do feky Vitavy. Na zakladé tohoto ozndmeni bylo zah4jeno
odborné zjisStovani pri€in incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka, UZPLN
Clen komise: Ing. Jan Zelinka, UZPLN

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 30. listopadu 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Bezpecénostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Pfi provadéni vzdusné prepravy kontejnerového objektu z prostoru Letenské
plané v Praze na stfechu domu na Karlové nameésti, taktéz v Praze, doSlo nad fekou
Vitavou k destrukci nakladu a padu jeho ¢asti do feky.

Kontejnerovy objekt se skladal ze tfi samostatnych €asti. Z levého a pravého
rozmérové stejného kontejneru a jednoho mensSiho, propojovaciho kontejneru
stfedniho.

Incident se stal vpribéhu prepravy kontejneru stfedniho, ktery byl
prepravovany jako druhy v pofadi. Ten, v prib&hu pfepravy v podvésu, zacal rotovat.
Pfi letu nad fekou Vitavou doslo ke zvySeni rotace a kjeho destrukci. Odpadla
stfecha a jedna bocni sténa. Tyto €asti spadly do Feky.

Posadka se vratila se zbytkem bfemene na misto nakladani na Letné.

Padorys kontejnerového objektu

o —

VIMETERA MED KONT A SMETERA MEZ) KONT
—-— 1nre | -
et 700 - — 200 ———— —— 700 -—

Hmotnost kontejneru levého byla 2680 kg.
Hmotnost kontejneru praveho byla 2480 kg.
Hmotnost kontejneru stfedniho byla 970 kg.
VySka celého objektu byla 3108 mm.



Kontejner
stfedni

Kontejnerovy objekt pfipraveny ke vzdusné pfepravé na misté nakladani.



1.2 Zranéni osob
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/3 0 0/0

1.3 PosSkozeni letadla

NIL
1.4  Ostatni Skody

1.5

Poskozen kontejner stfedni.

Statni plavebni sprava - pobocka Praha nenéarokuje vydaje spojené
s vytaZzenim a likvidaci spadlych €asti. Na jezu a dalSi technice Skody nevznikly.

Informace o osobach

PIC (muz) - vék:

Priakaz zpUsobilosti ATPL:
Osvédceni zdravotni zpusobilosti:
Pocet nalétanych hodin:

Na typu:

Statni pfisluSnost slovenska.
Zaméstnanec zahrani¢ni firmy.
Na praci smluvné sjednan.

Pilot €. 2 (muZ) - vék:

Priakaz zpUsobilosti ATPL:
Osvédceni zdravotni zpusobilosti:
Pocet nalétanych hodin:

Na typu:

Statni pfisluSnost némecka.
Zaméstnanec zahranicni firmy.
Na praci smluvné sjednan.

Palubni inZenyr (muz) — vék:
Pocet nalétanych hodin:

Prikaz zpusobilosti pal. inZenyra:
Osvédceni zdravotni zpusobilosti:
Statni pfisluSnost Ceska.

Pracovnik firmy vzdusného pfepravce.

57
Platny
Platné
5704
4294

52
Platny
Platné
6188

81

59
6049
Platny
Platné




1.6 Informace o letadle

Typ: MI-8T

Rok vyroby: 1993

Nalet hodin: 3100

OLZ: Platné
Pojistny certifikat: Platny
Prazdna hmotnost: 7260 kg
MTOW: 12000 kg
Motor: 2XxTV2-117-A

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Rozbor meteorologické situace CHMU
Odborny odhad pravdépodobného poc€asi v misté incidentu dne 10. 11. 2008
v 09:00 - 11:00 UTC.

1.7.2 Situace
Po pfedni strané hluboké tlakoveé nize nad Skotskem proudil do stfedni Evropy
teply vzduch od jihozpadu.

Vyskovy vitr: 1000-2500FT AGL 200-220/8-12 kt, mezi 1000 a 2500FT
AGL vySkova inverze s teplotou na spodni hranici +08°C
ana horni hranici +12°C, nad hranici inverze
zvySeni rychlosti vétru na 35 kt a mirna zména sméru

na 230 - 240°.
Prizemni vitr: 150-200°/6-10 kt.
Dohlednost: Nad 10 km.
Stav pocasi: Oblaéno, skoro zatazeno, beze srazek.
Obla¢nost: SCT LYR 4000-5000 ft AGL, BKN LYR ABV 9000 ft AGL.
Turbulence: NIL
Namraza: Vyska nulové izotermy okolo 1500 — 2000 m n.m.

1.7.3 Vyjadreni PIC.
Pocasi bylo letové, dohlednost nad 10 km, jihovychodni vitr do 10 kt,
splriovalo podminky pro uskutecnéni letd.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovacisluzba
NIL

1.10 Informace o letiSti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Vrtulnik nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.



1.12 Popis mistaincidentu a trosek kontejneru

1.12.1 Misto incidentu

Mistem incidentu byl prostor nad fekou Vitavou se soufadnicemi cca N50°5°5,
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1.12.2 Popis trosek kontejneru

Z prepravovaného kontejneru se oddélila boCni sténa a stfecha, které spadly
do feky. Jedna Cast se zaklinila na Staroméstském jezu pobliz Novotného lavky.
Druha byla zachycena a uvazana dale po proudu u Dvofakova nabfezi.

Podlahu a jednu boc¢ni sténu po destrukci prepravil vrtulnik v pribéhu stejného
letu zpét na misto nakladani.

Trosky nakladu na misté nakladani.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Organizace zuc¢astnéné na prepraveé
Objednatel kontejneroveho objektu.
Vyrobce kontejnerového objektu.
Transportni organizace.

Vzdusny pfepravce kontejnerového objektu.

Ke vzajemnym vztahim zu&astnénych organizaci je nutno konstatovat,
Ze dodavatelskoodbératelské vztahy a smlouvy byly uzavieny pisemnymi i dstnimi
dohodami.

Zpusob uskute¢néni zakazky

Objednatel zakazky zadal objednavku vyrobci kontejnerového objektu na jeho
vyrobu.

Pfepravu zabezpeCovala transportni organizace. Vzhledem k pfepravnim
logistickym problémdm u domu na Karlové namésti, na kterém mél byt kontejnerovy
objekt usazen (nutnost vyluky tramvajového provozu, demontaz troleji, zabor mista
pro odpovidajici jefab), transportni organizace si na tuto pfepravu kontejnerového
objektu sjednala organizaci vzduSného pfepravce, ktera provadéla prace
vrtulnikovou technikou.

1.17.2 Zpusob uskute¢néni prepravy

Dne 21. 10. 2008 se uskuteCnila koordinaéni schlizka na stfeSe
domu, na ktery mél byt kontejnerovy objekt usazen. Schizky se zucastnili
predstavitelé vSech zainteresovanych organizaci uvedenych v bodé 1.17.1. Na této
schizce bylo domluveno misto pfistaveni kontejnerového objektu pro nakladani na
Letenské plani a Casovy harmonogram pfepravy.

Z této schazky nebyl komisi UZPLN pfedloZen Zzadnou z organizaci uvedenych
v bodé 1.17.1 zapis.

1.17.3 Predpokladany ¢asovy harmonogram prepravy

Tento ¢asovy harmonogram vzduSného prepravce byl zaslan dne 8. 11. 2008
transportni organizaci. Ta jej dne 9. 11. 2008 preposlala objednateli kontejnerového
objektu.

07:00 Bfemena na misté nakladani.

08:30 Prejezd vazacu na stfechu.

09:00 Pokyn ke startu MI-8T z LKME.

09:30 Mezipristani na misté nakladani.

09:35 Start transportu prvniho bfemene.

09:45 Vrtulnik nad stfechou daného objektu.

09:50 Usazeni prvniho bfemene a prelet pro druhé.
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10:00 Start transportu druhého bfemene.

10:10 Vrtulnik nad stfechou daného objektu.

10:15 Usazeni druhého bfemene.

10:25 Pristani s vypnutim a dovazani tretiho bfemene.
11:00 Start transportu tfetiho bfemene.

11:15 Vrtulnik nad stfechou daného objektu.

11:25 Usazeni a prelet pres misto nakladani na LKME.

1.18 Dopliikové informace

1.18.1 Objednatel kontejnerového objektu
Na organizacnim zajisténi a zabezpeceni pfepravy kontejnerového objektu
a jeho usazeni na stfeSe se nepodilel.

1.18.2 Vyrobce kontejnerového objektu
Vyrobce kontejnerového objektu v Technické dokumentaci kontejnerového
objektu uved!:

V oddilu II: Vlastnosti a poZadavky, bod 3:

ZAKLADNI TECHNICKY POPIS

Kontejnerovy objekt tohoto typu se pouZiva pouze jako jednopodlazni stavba.
Slouzi jako kryt provozniho prostoru pro technologicka zarizeni (napf. digitalni
telefonni ustfedny, sdélovaci a zabezpelovaci zafizeni, atd.). Tento objekt neni
dimenzovan pro pouZziti trubkového stozaru.

Konstrukce tohoto typu nema ocelovou konstrukci, ale pouze po obvodé
svafeny ocelovy spodni ram z uzavifenych ocelovych profild av pficném sméru
navarené profily tvaru 1.

Oplasténi je provedeno z izolacnich panelt KS 1000 FRB tl. 80 mm,
uchycenych pomoci plechovych U profili ke spodnimu ramu a rozich spojenych
krycimi rohovymi L profily.

Strop je proveden izolacnimi panely KS 1000 FRB tl. 100 mm, které jsou
spojeny s panely tvoricimi oplasténi a délenym hornim ramem=profilem L.Max.
rozmér panelu: 1000 x 2884 mm.

Podlahu tvofi nosna ocelova konstrukce spodniho ramu. Z vnéjsi strany je
oplasténa ocelovym pozink. plechem, tepel. izolaci (mineralni plst tl. 90 mm),
pfeklizkou tl. 21 mm a podlahovou antistatickou Krytinou.

V oddilu II: Vlastnosti a poZzadavky, bod 16:

MontadZz objektu v Technické dokumentace kontejnerového objektu jeho
vyrobce uved!:
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MONTAZ OBJEKTU

Montaz (sestaveni) objektu na misté urCeni provadi vyrobce dle technologického
postupu.

Spojeni _podlahy - mezipodlazni prostor je zvnéj§i strany vyplnén
polyuretanovou pénou, dale tepelna izolace, dievény hranol a vodovzdorna preklizka,
ktera je pfipevnéna k dfevénému hranolu pomoci vrutd. Z vnitfni strany je pfilepeno
antistatické PVC.

Spojeni stén - kontejnery jsou spojeny k sobé pomoci Sroubti M12. Prostor mezi
sténami je vyplnén polyuretanovou pénou a tepelnou izolaci. Z vnitini strany je prostor
mezi obéma kontejnery zakryt tvarovym pozinkovanym plechem, z vnéjsi strany je
prostor zakryt pozinkovanym pasem, ktery je lakovan v barevném odstinu stén
kontejnerového objektu. Kryci plechy a kryci pasy jsou ke kontejnerovému objektu
pfinytovany.

Spojeni_stropu a stfechy - prostor mezi obéma stfechami je vyplnén
polyuretanovou pénou. Z vnitfni strany je prostor zakryt krycim pozinkovanym
plechem. Z vnéjsi strany jsou stfechy zakryty pomoci kovového krytu spoje stfechy.
Z vnitfni strany je prostor mezi obeéma stfechami zakryt pozinkovanym plechem, ktery
je lakovan v barevném odstinu kontejnerového objektu.

Kryci plechy a kryci pasy jsou ke kontejnerovéemu objektu prinytovany.

V pfiloze €.2 k Technické dokumentace kontejnerového objektu vyrobce uvadi:

MANIPULACE, DOPRAVA, SKLADOVANI

Manipulace: PFfi manipulaci musi byt dodrZzeny obecné platné pravni
predpisy, zejména obsah systému bezpecnosti prace (CSN 27 0140), CSN ISO
12 480-1, CSN ISO 8792.

Manipulace se provadi autojefabem pfislusné nosnosti s pouZzitim Ctyr stejné
dlouhych lan a rozporky, a to kazdym kontejnerem zvilast za manipulacni body, resp.
prvky. V pripadé manipulace vrtulnikem se tato striktné ridi pokyny specializované
pfepravni firmy, ktera musi postupovat s odbornou péci, zejména s ohledem
na charakter, konstrukcni viastnosti, statické a dynamické parametry kontejnerd.

Doprava: Prfepravu vyrobk( z vyrobniho zavodu zajistuje odbératel nebo si
objedna dopravu u vyrobce a preda s objednavkou potfebné dopravni dispozice.

- Jednotlivé ¢asti, (kontejnery) objektu, se pfepravuji samostatné.

- Kontejner, ktery je bez bocCni stény (stén), se pfepravuje cely zakryty
plachtou zajiSténou tak, aby aZz do mista ur¢eni chranila kontejner pfed nepriznivymi
povétrnostnimi vlivy.

- Vyrobce neruCi za zavady, které vznikly vinou prepravy nebo neodbornou
manipulaci.

- Za zajiSténi vyrobku, za zplsob naloZeni a $kody vzniklé béhem prepravy
odpovida prepravce.

- Pri dopravé automobilem nebo Zeleznici musi byt objekt na lozné ploSe
radné zajisten proti posunuti.
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- Prii prepravé kontejneru je nutné pocitat s nadmérnou vy$kou a z toho
duvodu zvolit vhodnou pfijezdovou trasu k mistu umisténi objektu.

- Objekty se skladuji a prepravuji v poloze, v jaké budou zabudovany, pokud
neplati specialni pokyny.

Skladovani: Skladovéni v krytych prostorach neni podminkou. Pri skladovani
na volné plose a pfi dlouhodobém skladovani je vSak nasledné treba proveést kontrolu
spravné funkce vyrobku (hl. zamky, panty, atd.).

Ve svém vyjadfeni pro UZPLN k této udalosti vyrobce kontejnerového objektu uved!:

Firma vyrobila predmétny kontejner v souladu s vykresovou dokumentaci,
ktera plné odpovida poZadavkum spole¢nosti objednatele kontejnerového objektu
na tuto konkrétni stavbu. VeSkeré predepsané technologické postupy i pouZité
materialy pfi vyrobé kontejneru byly dodrZzeny a kontejner byl na uréené misto dodan
v bezvadném stavu. (Na misto nakladani na Letenské pléni.)

Pfedstavitelé organizace vyrobce uvedli, Ze Technickou dokumentaci
kontejnerového objektu zu€astnénym organizacim dodali.

Z prohlaSeni pracovniki organizace vyrobce o obsahu koordinacni schuzky
dne 21. 10. 2008.

V ramci jednani zucastnénych zastupcl organizaci uvedenych v bodé 1.17.1
na koordinacni schuzce dne 21. 10. 2008 upozornil predstavitel organizace
vyrobce na atypické provedeni tfi kontejnerd, a to v souladu s dokumentaci z dubna
roku 2008 anaslednou objednavkou firmy objednatele. Explicitné vyzved!
skutecnost, Ze dva kontejnery budou tzv. ,otevieny“ z jedné bocCni stény a treti
kontejner je spojovacim elementem, tj. bude ,otevien“ ze dvou protilehlych stran.
Na dotaz predstavitele firmy vyrobce, zda maji byt vnitini souc¢asti vybavy kontejnert
uloZzeny v pfedmétnych kontejnerech volné, ¢&imaji byt néjakym zplsobem
pfipevnény uvnitf kontejnert, odpovédél predstavitel vzdusného prepravce,
Ze pfedmétné kontejnery pred jejich pfepravou vrtulnikem prohlédne, volné soucasti
pfipevni a celé kontejnery zabezpedi pro prepravu vrtulnikem ,zasitovanim®, V této
souvislosti navic podotkl, Ze firma vzdusného pfepravce je specializovanou pfepravni
firmou a ze zucastnéni nemuseji mit Zadné obavy z prepravy vrtulnikem.

1.18.3 Transportni organizace

- Na dopravu kontejnerového objektu na stfechu domu si sjednala organizaci
vzduSného prepravce.

- Pfedstavitelé transportni organizace uvedli, ze neméli k dispozici Technickou
dokumentaci k predmétnému kontejnerovému objektu.

- Ve vyjadfeni pracovnici transportni organizace uvedli: Za faktickou realizaci
zakazky odpovidali jednak pracovnici spole¢nosti vyrobce a jednak, a to pfedevsim,
pracovnici licencované letecké prepravni spolecnosti, ktefi zfejmé zasadnim
zpusobem porusili bezpecnostni pfedpisy pro uvedenou &innost.“
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1.18.4 Organizace vzduSného prepravce

- Byla drzitelem povoleni k provadéni leteckych praci.

-.Pfedstavitelé této firmy uvedli, Ze pred prepravou neméli k dispozici
Technickou dokumentaci k pfedmétnému kontejnerovému objektu.

-.Pfed samotnou vzduSnou pFepravou si pracovnici firmy vzduSného
pfepravce nevSimli Zzadného viditelného posSkozeni.

-.Podle vypovédi odborného pracovnika vzdusného pfepravce: ,Mdj nazor,
pro¢ k nehodé doslo, je ten, Ze kontejner byl dodan s vyrobni vadou, kterou jsme
nemohli béznou kontrolou zjistit, protoZze to neumoznilo provedeni kontejneru.
VSechny zasadni konstrukcni prvky byly skryty pod plastém kontejneru.*

- Podle vypovédi dalSiho pracovnika vzdusného pfepravce: ,Vnitini konstrukce
byla schovana za sendvi¢ovym profilem obvodovych stén."

- Pfi ovéfovani letecké praxe posadky vrtulniku dne 11. 11. 2008 bylo zjisténo:
PIC mé&l svij zapisnik letd mimo Uzemi CR. Z toho dGvodu nemohl doloZit svou
leteckou praxi. Po urgencich pfes zahraniéni partnerskou organizaci zaslano
po deviti mésicich.

Druhy pilot mél dokumentaci v poradku.

Po predlozeni zapisniku letd palubniho inZenyra, zaméstnance vzdus$ného
prepravce, po urgencich po dvou mésicich, nemohl byt zjistén jeho pfesny pocet
letovych hodin ani letll, protoZze posledni zaznam v jeho zapisniku letl byl datovan
dnem 17. 10. 2005. Z toho divodu nemohla byt z jeho zapisniku letl ovéfena ani
pravidelna roCni prezkouseni jako €lena posadky v dané funkci. Tato prezkouseni
nebyla v tomto dokumentu zaznamenana pfezkusujicim examinatorem.

1.18.5 Institut technické inspekce Praha

,Posudek k udalosti dne 10. 11 2008 (Vyhotoveny na zadost UZPLN.)

Pri letecké pfepravé kontejnerového objektu doSlo k jeho rozpadnuti a padu
dvou casti do reky Vlitavy.

Ke zplsobu zavé$eni ma vyrobce kontejneru vypracovany Technické
podminky vyrobce ze dne 20. dubna 2008, kde na strané 11 je uveden zpusob
zavéSeni kontejneru. Zpusob zavéseni je obdobny jako pfi manipulaci s bytovymi
jadry v dobé stavby panelovych domdi. Konstrukce bytovych jader a pfedmétného
kontejneru je obdobna (tepelné odizolované stény zlehkého materialu a nenosny
strop).

Posouzeni kvalifikace vazaCe a zpusob uvazani:

Kontejner uvazal na zavésny bod vrtulniku vazac¢ firmy vzdu$ného prepravce
s platnym vazacskym prikazem. Rozpor s platnou normou nebyl zjiStén.

Vazac¢ k uvazani kontejneru pouzil zakladni vazaci body uréené vyrobcem
kontejneru, ale nepouZil rozporky predepsané vyrobcem v Technickych podminkéch
na strané 11, vkapitole Manipulace, doprava, skladovani, k zamezeni zatizeni
nenosné casti stropu kontejneru. Rozporky vyrobce kontejneru pro dopravu
nedodava. Tu si montazni firma ma zajistit sama.

Bez pouziti rozpérek je v misté ohybu popruhl o okraj stfechy kontejner
namahan silou, na kterou neni kontejner pevnostne konstruovan. Pravdépodobné
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v kombinaci s ucinkem vlivl roztoCeni kontejneru pri pfepravé vrtulnikem pak doslo
k pfekro¢eni meze pevnosti a destrukci kontejneru a padu dvou ¢asti do reky.

K rozpadnuti kontejneru doSlo v didsledku nevhodného zpidsobu uvazani
provedené v rozporu s Technickymi podminkami vyrobcem kontejneru. Pro uvazani
nebyl vypracovan jiny technologicky postup zabezpecujici ekvivalentni bezpecnou
pfepravu kontejneru. Provozni prirucka a smérnice pro letecké prace firmy
vzdusného  prepravce  se zabyva predevsim  predepsanim  vypracovani
technologického postupu casti letecké a ne vazacské prace. Popis zplsobu uvazani
bremene do podvésu je v Provozni prirucce podcenén.

Provozni prirucka:

Cast pfirucky tykajici se pripravy letu s podvésem byla vydana 20. prosince
2008 tj. vice nez mésic po udalosti.

V&l 12.5.1 je uveden odborny pracovnik provozovatele firmy vzdusného
prepravce bez blizsiho uréeni.

Posouzeni jak byly splnény obecné i podminky dané provozni pfiruc¢kou firmy
vzduSného prepravce pro vazani biemene pro leteckou piepravu:

Prirucka resi pripravu pro let s podvésem pouze do zaveésného uzlu pod vrtulnikem.
Samotny zpusob zavéSeni vSak prirucka nestanovuje. DalSi postup zavéseni uz
pfiruCku nezajima. PriruCka se zabyva bezpecnymi vzdalenostmi v misté nalozeni,
na trase letu a misté ulozeni.

Posouzeni zptisobu pripravy bfemene a jeho uvazani — predevsim z hlediska
bezpecénosti letecké dopravy nad obydlenymi oblastmi a mozZnosti zabranit padu ¢asti
bfemene pfi jeho pfipadné destrukci.

Preprava bfemen klasickymi jetéby nad lidmi je dle CSN ISO 12 480-1:1999
zakazana manipulace a preprava vrtulnikem vzdy nese jeSté vétsi stuperi rizika.
V tomto pfipadeé by padu jedné casti bfemene zabranila jediné sit obalujici
pfepravované bfemeno a zavéSena na zavésném haku, ktera by vSak bez jeji
destrukce neumoznila jeji odstranéni z bfemene na misté uloZeni. Sit’ by musela byt
feSena sestavenim z nékolika c¢asti, které by ji umoZznilo odstranit az po rozpleteni
(podobné jako celni uzavér plachty na kamionu). ZvySi to sice naklady na prepravu,
vétsi praci a odbornost pri pripravé technologického postupu vazani konkrétniho
brfemene a jeho pfipravu k transportu i demontaz sité v misté ulozeni, ale situace
vznikla dne 10. listopadu 2008 by nenastala.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L-13.
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2.
2.1

Rozbory

Pribéh leteckych praci
Byl organizovan na zakladé smluvnich vztah( mezi jednotlivymi organizacemi.

Tyto vztahy nebyly pfedmétem zjisStovani pfi€in incidentu.

2.2

Prace byly zahajeny pfipravou a kontrolou kontejner( pro leteckou prepravu
na misté nakladani. Bylo odstranéno pfisluSenstvi, které nebylo pevné
spojeno s kontejnerem (hasici pfistroj, rosty, papirové a polystyrénové obaly).
Bylo odstranéno bednéni otevienych stén kontejnerl, které bylo provedeno
z dfevotfiskovych desek. Tyto prace provedli pracovnici vyrobce a vzdusného
pfepravce.

Dale byly provedeny vazaci prace. Tyto prace provedli pracovnici vzdusného
prepravce.

Po pfiletu na misto nakladani PIC a palubni inZenyr zkontrolovali navazani
bfemen.

PIC urcil zplUsob jejich odebrani z nakladniho auta, trasu letu, smér pfiblizeni
k mistu montaze a ukladani bremen.

Vzlet ke druhému letu téchto praci v daném dni posadka provedla v cca 10:50
SEC.

V pribéhu letu doSlo k roztoeni kontejneru stfedniho v podvésu. PIC snizil
vySku a rychlost letu. | pfes sniZeni rychlosti letu doSlo k nasledné destrukci
prepravovaného kontejneru a padu jeho dvou ¢asti do feky.

Po vizualnim vyhodnoceni stavu nakladu palubnim inZenyrem se vrtulnik vratil
se zbylymi ¢astmi kontejneru stfedniho v podvésu zpét na misto nakladani.
Pfeprava treti ¢asti kontejnerového objektu se ten den neuskutecnila.

Incident byl oznamen PIC a PCR na UZPLN telefonicky dne 10. 11. 2009.

Dne 14. 11. 2008 piedal pracovnik organizace vzdu$ného prepravce na
UZPLN pisemné oznameni o incidentu spolu s Provozni pfiruckou a smérnici
pro letecké prace. V Provozni pfiru¢ce a smérnici pro letecké prace k datu
pfedani na UZPLN byly zapsany vpfehledu zmé&n a oprav zmény
1,2,3,4,5,9,10.

V pribéhu zjistovani pfi€in incidentu byla pfedloZzena pracovnikem organizace
vzdusného prepravce dne 9. 1. 2009 nova verze Provozni pfiru¢ky a smeérnice
pro letecké prace. Tato méla posledni zmény ve svém obsahu datovany

20. 12. 2008.

Posadka vrtulniku

Clenové posadky méli platné prikazy zpusobilosti ve svych odbornostech
a meéli platna osvédceni o zdravotni zpUsobilosti.

PIC dolozil svuj pocet letd a nalétanych hodin po deviti mésicich od udalosti.
Palubni inzenyr predlozil sv(j zapisnik letd po dvou mésicich od udalosti.
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2.3

2.5

2.6

Vrtulnik
Mél platne tyto doklady a dokumenty:
Osvédceni o zapisu do leteckého rejstfiku.

- Osvédceni letové zpUsobilosti.

- Hlukové osvédceni.

- Povoleni ke zfizeni a provozovani radiostanice.

- Palubni denik.

- Uvolnéni do provozu.

- Doklad o pojisténi letadla.

- Povoleni k provozovani leteckych praci.
Nebyla prekro¢ena MTOW.
V dobé incidentu byly v Provozni pfirucce a smérnicich pro letecké prace
zapséany v pfehledu zmén a oprav zmény 1,2,3,4,5,9,10.

Trat’ letu

Po vzletu byla planovana pfes Letenské sady nad feku Vltavu, proti proudu
feky nauroven mista montaze a dale pfes méstskou zastavbu k mistu
montéaze.

Vzdalenost mezi mistem vzletu a mistem montaze byla cca 3 km. Planovana
vySka 150-200 m AGL.

Zabezpeceni praci
V pribéhu zjistovani pfi€in incidentu se nepodafilo prokazat ani vyvratit fakt,
zda organizace vzdusSného prepravce méla k dispozici Technické podminky
vyrobce kontejneru.

Examinator povéfeny UCL CR pro pfezkouseni odborné zplsobilosti.
Examinator neprovedl po prezkouSeni ¢lena posadky vrtulniku zaznam
do zapisniku letu pfezkuSovaného.

Zavery

V predloZzené Provozni pfiru¢ce a smérnici pro letecké prace vrtulniku byly
provedeny zmény 1,2,3,4,5,9,10.

V pribéhu zjistovani pfi¢in incidentu se nepodafilo potvrdit ani vyvratit
skute€nost, zda transportni organizace a organizace vzdusSného prFepravce
mély k dispozici Technické podminky vyrobce kontejnerového objektu.

V pfipadé, Ze organizace vzduSného pFepravce méla Technické podminky
kontejneroveého objektu k dispozici, tak je nerespektovala.

V pfipadé, Ze organizace vzdusSného prepravce tyto Technické podminky
neméla k dispozici, pfepravovala tento kontejnerovy komplex bez znalosti
0 jeho konstrukci a pevnosti.

V obou uvedenych pfipadech, zda organizace vzduSného pfepravce méla
k dispozici Technické podminky vyrobce nebo neméla, nebyl pfepravovany
kontejner stfedni dostateCné zabezpecen.
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e S velkou pravdépodobnosti méla vliv na rotaci pfepravovaného kontejneru
i ta skute€nost, ze pfed jeho transportem z néj byly odstranény dfrevotfiskové
desky, které zakryvaly protilehlé otvory tohoto spojovaciho kontejneru
stfedniho.

e Pocasi nemélo na vznik a pribéh incidentu vliv.

4, Bezpecnostni doporuceni

e V provoznich pfiru¢kach organizaci provadéjicich letecké prace:

- Klast ddraz na bezpeénost osob a majetku, které mohou provadéné
letecké prace ohrozit.

- Zduraznit povinnost a potfebu komplexniho zabezpedeni a prevenci.

- Konkretizovat osoby zodpovédné za danou ¢ast provadénych leteckych
praci.

- Zdlraznit nutnost znalosti dokumentace prepravovaného nakladu
u konkrétnich osob zodpovédnych za danou ¢ast provadénych leteckych
praci.

- Popsat mozné uchyceni nakladu a jejich zabezpedceni.

V Praze dne 30. listopadu 2009
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