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Program porady

O Rozbor LN a | za 4. ctvrtleti 2010 a rok 2010
® Informace

® Vystoupeni hostu

® Diskuse

® Zaver
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oy

Rozbor obdobi
ljen — prosinec 2010

Bez
Letoun / MTOM LN Vi I vlivu na
bezpecnost
pres 5 700kg 0 0 67 33
2 250 — 5 700 kg 0 0 5 0
do 2 250 kg 5 0 14 1
20.1. 2011 IV Q. 2010




Rozbor obdobi
ljen — prosinec 2010

N4

Bez
SLZ LN VI vliivu na
bezpecnost
SLZ - ULLa 3 0 0
SLZ — ULLt 0 0 0
SLZ — ULH+UW 1 0 0
SLZ — PK, MPK a ZK 1 0 0

20.1. 2011

IV Q. 2010




Rozbor obdobi
ljen — prosinec 2010

oy

Bez
LN VI vlivu na
bezpecnost
Para 0 0 0
Balony a vzducholode 1 0 0
Nespecifikované / 5

Not determined

20.1. 2011

IV Q. 2010




Rozbor obdobi

oy

ljen — prosinec 2010

CELKEMUDALOSTI - 143

Bez
LN VI I vlivu na Nespecifikované
bezpecnost
11 0 83 34 15
20.1. 2011 IV Q. 2010




Vybrané udalosti

Rijen

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 4.10.

Posadka letounu B-737 tuzemskeho dopravce,
pojizdejiciho po RWY 24 LKPR na vyCkavaci misto
pro vzlet z RWY 13,
si Spatné interpretovala spravne vydane povoleni TWR.
Povoleni bylo vydano k pojizdeni pouze na vyckavaci misto.

Posadka vjela na aktivni RWY pred pristavajicim letounem,
ktery byl na kratkem finale.

Tento na pokyn TWR proved| opakovani.

Incident vyhodnocen jako Runway Incursion.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 4.10.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 13.10.

Letoun An-2 narusil aktivovany prostor LKRS.

Prostor byl v uvedeny den aktivovan jak pro streleckou
tak 1 pro leteckou Cinnost.

MACC predala informaci o ukonceni strelecké Cinnosti,
ale SCA predal na FIC ukonceni Cinnosti v LKR5

bez upresneni.

FID na zaklade nepresne informace ukoncil obe Cinnosti
v prostoru a nasledné predal letounu An-2 informaci,
ze prostor LKRS neni aktivovan.

Udalost je hodnocena jako Significant incident.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 13.10.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 18.10.

Pri vzletu letounu B737-800 tuzemskeho provozovatele z letiste
Hurghada doslo k separaci behounu pneumatiky na pravem
hlavnim podvozku.

O poskozeni pneumatiky byla posadka informovana
prostrednictvim letecke provozni sluzby letiste Kahira.

Pro pristani letounu v Praze byla vyhlasena

mistni pohotovost a pruletem vykonana vizualni kontrola
podvozku.

Pristani probéhlo bez problému.

Naslednou technickou prohlidkou bylo zjisteno poskozeni
pneumatiky a elektricke instalace praveho podvozku

a poskozeni vnitrni sekce vzletovych a pristavacich klapek.

20.1. 2011 IV Q. 2010






Incident 21.12.

Stejna udalost se stala stejnému
provozovatel

opakovane pri vzletu
Z letiste Banjul.
Poskozeni pneumatiky
a potahu klapek zjistila posadka
az po pristani.
V obou pripadech se jednalo
o protektorovane pneumatiky
zn. Dunlop.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 20.10.

Na letisti Most doslo k letecké nehode letounu
Z 126, poznavaci znacky OK-JGL.
Pri nehode zahynuli oba Clenoveé posadky
- cesky a zahranicni pilot.
K nehode doslo kratce po opakovaném vzletu.

PFiciny udalosti zjistuje komise UZPLN.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 20.10.
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Letecka nehoda 20.10.
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Incident 21.10.

Ridi¢ MMP pfivezl v 21.30 dva zavazadlové voziky
na odstavnou plochu voziku pfinalezejici ke stani 21.

Voziky odpojil a zabezpecil proti samovolnému pohybu
zvednutim pripojne oje do parkovaci polohy a odjel.

V 21.31 se voziky daly samovolne do pohybu
a sjely do prostoru krizovatky TWY H/J,
kde se v 21.33 zastavily.

Ve 21.36 musela byt zastavena z TWR
pojizdé&jici posadka linky CSA 448.

Hodnoceno jako TWY Incursion.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 21.10.

21:36:18
21:37:30

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 23.10.

Kluzak VSO 10
Bukovice u Jeseniku

Pilot provadel let z LKMI do vinoveho proudeni
za pohofim Jeseniku. V prostoru vypnuti z aerovleku nenavazal
na vinové proudeni.

Protoze nemél dostateCcnou vysku k doletu na LKMI, rozhodl se
pro bezpecnostni pristani na nouzovou plochu Bukovice.
Trvale klesal po dobu 6 min,

v této dobe prohlédnul plochu, pak provedl manevr
pred priblizenim a vlastni rozpocCet na pristani tak,
ze prelétal nizko nad zemi pres elektricke vedeni 22 kV.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 23.10.

V bezprostiedni blizkosti vodi¢u dosSlo k naklonu kluzaku,
pravdépodobné dusledkem turbulence a pilot v koneéné fazi
pristani, nizko nad zemi jiz nedokazal zabranit narazu kridla

do vodicu vedeni.
Nasledkem bylo prevraceni kluzaku a jeho naraz do zeme.
Pilot utrpel lehké zraneni. Kluzak byl narazem znicen.

PriCinou byl chybny zpusob manévru béhem priblizeni
a rozpoctu na pristani, jehoz dusledkem byla
nedostatecna vyska nad elektrickym vedenim.

Zavéredna zprava je zvefejnéna na www UZPLN.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka n/ehoda 23.10.
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Incident 24.10.

Behem letu letadla PA 42 z Florencie na LKPR ve ztizenych
meteorologickych podminkach doslo ve FL 110

na urovni VOR GRZ k nespravné Cinnosti rychlomeéru
na prave strane, coz se projevilo az indikaci padové rychlosti.
Pri sklesani zavada pominula.

Posadka dale zaznamenala vytvareni namrazy Celniho skla.

Po opetovnem nastoupani do FL 110
se zavada neopakovala.
Let byl dokonCen bez dalsich zavad.
Techniky servisni organizace bylo zjisteno spaleni kabelu
vyhrivani pitotovy hubice
a nespravna cinnost jistiCe vyhrivani celniho skla.

20.1. 2011 IV Q. 2010
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Incident 24.10.
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Incident 29.10.

Po pristani letadla B-737 na letisti LKPR RWY24
a jeho pojizdeni na stojanku 24A,
byl zjisten unik hydraulicke kapaliny.
Pricinou uniku byla netésnost regulacniho ventilu
obracece tahu levého motoru.

Po jeho vymene a doplnéni hydraulicke kapaliny
bylo letadlo uvolnéno do provozu.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 29.10.
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Letecka nehoda 31.10.

Ultralehky kluzak Atlas TST-10M
Jesenik

Pilot ultralehkeho kluzaku chtel po vzletu s pomocnym motorem

z letiste Mikulovice ziskat vySku ve vinovém proudéni za pohorim
Jeseniku. To se mu ale nepodarilo.

Z dosazené vysky 1900 m klesal celkem vice nez 7 minut

v sestupnem proudeni a ve vysce asi 700 m AGL se rozhodl
vysunout pomocny motor,

ktery vSak po nastartovani nesel do otacek a nakonec vysadil.

Pilot se opakovane pokusil nastartovat motor a kdyz se to
nepodarilo, jiz v male vysce nad obydlenou oblasti se rozhodl
pro nouzove pristani na plochu fotbaloveho hriste v Jeseniku.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 31.10.

Ve vypovedi popsal posledni fazi letu tak,
ze klesal na pristani pres budovu mestského koupaliste
v bezprostrednim sousedstvi fotbaloveho hriste,

ale kluzak kridlem zachytil o stozar satelitni antény a komin
budovy a nasledne dopadl na Cast strechy.

Pilot byl zranén, kluzak byl narazem znicen.
Cast levé poloviny kfidla se odlomila a dopadla pfed budovu,
kde poskodila vozidlo.

Podle zjisteni komise byla pfi vzletu prekrocena MTOW o 67 kg.

20.1. 2011 IV Q. 2010
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Vybrane udalosti

Listopad
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Letecka nehoda 5.11.

Kluzak VSO 10
terén u obce Predbor

Pilot odstartoval z letiste Podhorany s umyslem
proveést rychlostni prelet o delce 150 km
s vyuzitim svahového Iétani na Zeleznych horach.
Priblizné po patnacti minutach letu doslo k situaci,
kdy vertikalni slozka stoupani vzduchu byla nedostatecna
K dalSimu,
alespon vodorovnému letu v blizkosti svahu.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 5.11.

Vzhledem k tomu, ze prelet s vyuzitim svahu v této lokalite
byl provaden v mensi vysce nad terenem
a kluzak byl cca 20 km od letiste vzletu (LKPN),
byl pilot nucen proveést pristani do terénu.
Plochu o vyuzitelne delce 600 m kluzak prejel
a na jejim konci narazil kridlem
do stfedné vzrostlych stromu a keru.

Narazem byly poskozeny nabezne hrany obou polovin kridla,
predni nosnik, potah kridla

a u ocasnich ploch misto se zadnim zavesem stabilizatoru
na trup.
Pilot nebyl zranen.

20.1. 2011 IV Q. 2010



20.1. 2011



Incident + LN 11.11.

Pilot ULLa Zenair CH 601 pfi navigacnim letu z LKHK do LKHK
dostal pfikaz nevstupovat do MCTR Céaslav
a pokracovat mimo nej.
Z duvodu Spatného radiového spojeni neuposlechl tento pfikaz
a omezil provoz dvou L-159,
které musely byt nasledné vektorovany k vyhnuti.

Udalost hodnocena jako significant incident.

Dle dalsiho sledu udalosti si pilot tuto skutecnost neuvedomil
a pokracoval v letu.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident + LN 11.11.

Pilot pri pokracovani letu mel problemy
S metabolizmem.
Rozhodl se provest pristani na plochu v terenu
v blizkosti Vlasimi.
Pristani nezviadl.
ULLa byl poskozen,
pilot nezranen.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident + LN 11.11.
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Letecka nehoda 11.11.

Pilot s dalsi osobou na palubée provadéel navigacni let
s ULLa P-96 GOLF v okoli Pribyslavi.
Po pristani pilot pojizdel pred hangar,
kde jesté za chodu motoru odsunul kryt kabiny dozadu
a venoval se vypinani palubnich pristroju.
Behem této Cinnosti zaCala osoba na palube
vystupovat z letounu.
Pri sestupovani pred kridlo ztratila rovhovahu
a stretla se hlavou s tocici vrtuli.
Osoba utrpela lehké zraneni - trznou ranu na hlave.

20.1. 2011 IV Q. 2010






Letecka nehoda 14.11.

V blizkosti obce Brezove u Litovle
doslo k letecke nehode
ultralehkého vrtulniku typu CH7 Compress.
Pri nehode zahynul jediny Clen posadky - pilot vrtulniku.
PFiciny udalosti zjistuje komise UZPLN.

Soudni lekar potvrdil pritomnost alkoholu v krvi pilota.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11.

Na zakladé faktickych informaci, zjiStenych na misté LN,
byl vydan spravou LAA CR
zavazny bulletin ¢. ULH 01/2010,
ktery omezuje provoz vrtulniku daného typu,
zapsanych v rejstfiku LAA CR.
Dne 2.12.2010 byla na zakladé vysledku analyzy poruchy
listu ocasniho rotoru vydana predbezna zprava,
ve které UZPLN doporuéuje, aby LAA CR pfijala
odpovidajici technicko-provozni opatreni
k zjisténi letové zpusobilosti vrtulniku.
V této souvislosti komise doporuéuje LAA CR
informovat drzitele TC s pfijatymi opatrenimi.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11.
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Letecka nehoda 14.11.
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UZPLN




Letecka nehoda 14.11.

Pilot letadla Piper 28 provadel let z Flensburgu-SRN
na Tokol-Madarsko.
Behem letu ve FIR Praha zjistil problem s dodavkou paliva
z prave kridlove nadrze.
Nejdfive zamysSlel pristat na LKPD,
neziskal povoleni a pokracoval na LKTB.
Pilot nehlasil stav nouze, pouze vyslal zpravu,
Ze z duvodu uplného vycerpani zasoby paliva
bude nouzove pristavat v prostoru Brna.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11.

Potom se pokusil pristat na dvouproudou silnici R43
ve smeru na Svitavy.

Letoun ve vysce asi 1 m nad zemi narazil levou polovinou kridla
do stozaru lampy verejného osvetleni.

Po narazu do zeme se letoun zastavil v odstavnem pruhu
na pravé strane vozovky. Pilot a cestujici nebyli zraneni.
Duvodem preruSené dodavky paliva do motoru bylo

Chybneé pripojeni pridavné nadrze do okruhu palivove instalace
v letounu, které neumoznovalo dodavku paliva

z prave kridlove nadrze.

PFiciny letecké nehody zjistuje komise UZPLN

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11.

-

IV Q. 2010



Incident 16.11.

Posadka letadla ATR-42 po pristani na letisti LKPR
zaznamenala vibrace od pridového podvozku,
ktere se zvysovaly se snizujici rychlosti,

a letadlo bylo spatné riditelne.

Po zastaveni na RWY a opetovnhém rozjezdu
se riditelnost letadla obnovila.

Na stojance bylo zjisteno otoceni kola pridoveho podvozku
v tlumici o 180° z duvodu vypadlého

Cepu stredniho uchyceni nuzek.
Pravdepodobnou pricCinou vypadnuti Cepu byla
koroze v zavitové casti.

Zjistovani pricin neni ukonceno.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 16.11.

ACTUATING
DRAG BRACE CYLINDER

DOOR MECHANISM
ATTACHMENT POINT

STEERING
ACTUATOR

TURNING TUBE

TOWING
FITTINGS

SHOCK ABSORBER
SLIDING ROD

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11.

Horkovzdusny balon BB34Z
u obce Dolni LoucCky

Pilot balonu provadél let s 5 cestujicimi z Brna.

Pro misto pristani vybral louku severne obce Dolni Loucky.
Sklesal nad vybrané misto, zbrzdil kos o korunu stromu

na zacatku louky a pfi klesani 0,8 m.s* a rychlosti asi 8 kt pfistal.
Pri pristani se kos polozil do pozice na bok

bez nasledného vleceni.
Po vystoupeni cestujicich z koSe a sbaleni balonu
si jeden cestujici stezoval na zhmozdeni kolena.

Cestujici byl spoleCne s ostatnimi dopraven zpét na misto startu,
odkud odjel.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 14.11.

Za 3 dny, dne 17. 11. 2010, vsak cestujici navstivil |lekare,
ktery diagnostikoval zlomeninu lytkove kosti.
Nikdo z dalsich osob v balénu nebyl zranén.
Balon nebyl poskozen.

Dne 22. 11. 2010 UZPLN obdrzel oznameni o udalosti,
ke které doSlo v prubéhu pfistani balonu.
Na zaklade kvalifikace zranéni je tato udalost
klasifikovana jako letecka nehoda.

20.1. 2011 IV Q. 2010
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Incident 21.11.

Posadka letadla Airbus A-321 tureckych aerolinii
ohlasila pri prvnim priblizeni na pristani
na letisti LKPR problem s podvozkem.
Pri druhéem priblizeni na pristani potvrdila problem
S podvozkem a pozadala o odtazeni po pristani.
Pristani probehlo bez dalsich zavad.

Na stojance byl prohlidkou zjisten uvolneny
PROXIMITY SENSOR 14GA praveho podvozku.
Po jeho dotazeni, serizeni a prezkouseni
bylo letadlo uvolnéeno do provozu.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 21.11.
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Letecka nehoda 21.11.

Pilot ULLa JORA, 72 let, bez pilotniho prukazu
a bez prukazu zdravotni zpusobilosti
provadel let s dalsi osobou cizi narodnosti na palube.
Povetrnostni podminky,
neodpovidaly pro let za VFR.
Cca 800 m od stredu plochy SLZ Milovice

zavadil o vrcholky stromu.

ULLa udelalo v porostu stopu o delce cca 50 m

a dopadlo na zem.

Obé osoby tezce zranény.

20.1. 2011 IV Q. 2010






Vybrane udalosti

Prosinec

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 2.12.

Posadka letadla Airbus A320 zaznamenala
po vzletu z letiste LKPR signalizaci SLATS FAULT.

Po provedeni prislusnych ukonu se posadka rozhodla
pro navrat zpéet na letiste vzletu.

Techniky byla provedena vizualni prohlidka prostoru
zasouvani slotu a klapek,

kde byly zjisteny kousky ledu a zmrazku.

Po jejich odstraneni bylo provedeno prezkouseni
vysouvani a zasouvani mechanizace.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Incident 2.12.
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Nespecifikovano 16.12.

Posadka letounu RJ 85 zahrani¢ni spolecnosti ohlasila
MAY DAY z duvodu signalizace zavady
pravé podvozkové nohy pred pristanim na LKPR.
Byla vyhlasena mistni pohotovost.
Pristani probéhlo v poradku.
Po pristani byli cestujici evakuovani na RWY 24.
Letoun byl odtazen na stojanku.
Technicka prohlidka potvrdila nezajisténi
prave podvozkove nohy.
Pravdepodobnou pricinou byly zmrazky v gondole podvozku
a mechanizmu zasouvani podvozKku.
Konecne zavery provede partnerska organizace v Belgii.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Nespecifikovano 16.12.

vy
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Nespecifikovano 16.12.
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Letecka nehoda 6.12.

Posadka letounu CL 600 zahranicni spolecnosti,
bez koordinace s pozemnim personalem,
zahajila pojizdéni pred ukoncenim
procesu odmrazovani.

Doslo ke stretu leveho wingletu
s kosem odmrazovaciho vozu.

Pro znacne poskozeni nebyl letoun schopen letu.

Zjistovani pricin probiha ve spolupraci s BFU SRN.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 6.12.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Letecka nehoda 6.12.
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Letecka nehoda 6.12.
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Ozareni laserovymi paprsky

V pribé&hu roku 2010 bylo Ustavem evidovano
65 hlaseni o ozareni letadel laserovym paprskem.
Jedna se o udalosti v CR i v zahranidi,
tuzemskych i zahranic¢nich provozovatelu.
Dne 9.12.2010 se zmeénil Zakon 49/1997 Sb.,
kde tato problematika byla novelizovana.

Vyklad k technické strance laseru provede
ve svem vystoupeni
Plk. Doc. Ing. Teodor Balaz, CSc. z Univerzity obrany.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Rozbor rok 2010

Bez
Letoun / MTOM LN Vi I vlivu na
bezpecnost
pres 5 700 kg 1 0 278 158
2 250 -5 700 kg 2 0 12 2
do 2 250 kg 32 0 48 16
20.1. 2011 IV Q. 2010




Rozbor rok 2010

Bez
SLZ LN VI | vliivu na
bezpecnost
SLZ - ULLa 18 0 10 2
SLZ — ULLt 2 0 1 0
SLZ — ULH+UW 2 0 0 0
SLZ — PK, MPK a ZK 14 0 0 1

20.1. 2011

IV Q. 2010




Rozbor rok 2010

Bez
LN Vi I vlivu na
bezpecnost
FEIE 16 | 31 | 0 0
Balony a vzducholode
1 0 2 0
Nespecifikovane /
2 115

Not determined

20.1. 2011

IV Q. 2010




Rozbor rok 2010

CELKEMUDALOSTI - 764

Bez
LN VI I vlivu na Nespecifikovaneé
bezpecnost
88 31 351 179 115
20.1. 2011 IV Q. 2010




Celkem hlasenych udalosti
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Pocet zahynulych osob pri LN

[04/05/06/07/ [ /2010
[ 7 115/13/22/ [ | 9

MTOM

PK,MPK,
do 2 250 kg ULLa ULLt [ ULH |0 PARA
2 250-5 700
[2[5/1/51 | 16 | /59091 | fojo/lf | /o/o/1/ | fo/1/1/
jolo/o/s/ 1 /0| 4 /o | 2/ 1 /0 3/ /10 |3/110

V roce 2010 zahynuly v kategorii MTOM pres 5 700 Kg 2 osoby

20 12.1.23929_10 2009 / Q4 —rok 2009 V4 Q 2010




Inspektofi UZPLN

BEJDAK JOSEF Ing.
FORMANEK ZDENEK Ing.
HODAN VIKTOR Ing.
PECNIK MILAN
PAVLIKOVA LUDMILA Ing.
PROCHAZKA JOSEF Ing.

STRIHAVKA LUBOMIR Ing.

SUCHY STANISLAYV Ing.
ZELINKA JAN Ing.

20.1. 2011

266 199 242
266 199 236
266 199 235
266 199 239
266 199 246
266 199 241
266 199 237
266 199 238
266 199 243

724 300 811
/724 300 808
724 300 806
724 300 805
724 300 807
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Pracovni jednani ACC/34
Istanbul
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Pracovni jednani ACC/34

KliCové projednavanée oblasti:
Zhodnoceni vyvoje v ICAO z hlediska:
a) zavéru High Level Safety Conference a ICAO Assembly
b) zmény 13 a doplnéni Annex 13
Vyvoj v ramci EU:
a) narizeni €. 996/2010 - o Setreni a prevenci nehod a
incidentu v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES

b) NETWORK — kroky nezbytné ke premene ,Council of the
European Aviation Safety Investigation® na ,, European
Network of Civil Aviation Safety Investigation Authorities”

Zhodnoceni vyvoje v EUROCONTROL, EASA, IFALPA a NTSB.
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Legislativa

Dne 20.10.2010 bylo vydano
Narizeni Evropskéeho parlamentu a Rady (EU)
C. 996 / 2010
o Setreni a prevenci nehod a incidentu
a 0 zruseni smernice 94/56/ES.

Cesky text uvefejnén
na webovych strankach Ustavu.
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Vystoupeni hostu
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Diskuse
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A 4

Zaver

Dekuji za pozornost
a upozornuji na termin
dalSi porady k bezpec€nosti letu,
ktera se bude konat v prostorach VZLU

dne 14. dubna 2011.

Pripadne zmeny budou zverejneny
prostrednictvim Letecke informacni sluzby
a nasich webovych stranek.

20.1. 2011 IV Q. 2010



Hotovost UZPLN - 24 hodin
724 300 300

fax 266 199 234

formular oznameni LN+I

na www.uzplin.cz LN al
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www.uzplin.cz

- USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

"

Vitame vas na nasich strankach

Ustav
pro odhorné
( . zjist’ovani pricin

leteckych nehod

WebArchiv
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Adresa - kontakty

' 4

Ustav pro odborne zjistovani pricin
leteckych nehod
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99 - Letnany
(areal Vyzkumneho a zkusebniho leteckeho ustavu)

Tel. . 266 199 231
Fax : 266 199 234
E-malil : info@uzpln.cz
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