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A) Uvod

Dne 20. bfezna 2003 obdrzel Ustav pro odborné technické zjistovani pficin leteckych
nehod (dale jen UZPLN) hlaSeni o incidentu sblizeni vojenského letounu vzdudnych sil
Armady Ceské republiky s civilnim provozem.

B) Informacéni prehled

Dne 20. bfezna 2003 v ¢ase 12:18 az 12:20 UTC doSlo ke snizeni minima rozstupu
vojenského letounu vzdusnych sil Armady Ceské republiky, typu MiG 21 s civilnim letounem
Boeing 747, linka SIA025 v blizkosti prostoru TSA 60 ve stejné FL 310.

K odbornému zjistovanim pficin incidentu na zakladé Dohody o spolupraci v oblasti
prevence a odborného zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd (dale jen Dohoda) byla
sestavena spole¢na komise ve slozeni:

pfedseda komise - Milan Pecnik,

¢lenové - Ing. Lubomir Stfihavka a mjr. Ing. Ludmila Pavlikova.

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) P¥ilohy (pouze u vytisku ¢.1)

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu .
PFi priletu vzdusného prostoru CR po AWY UL 984 (OKG/vstup, PADKA/vystup)

civilnim letounem Boeing 747 linka SIA025 na pravidelné trati EDDF/WSSS ve FL 310 se
Z prostoru TSA 60 k tomuto letounu od severu pfiblizil v klesavém letu vojensky letoun
MIiG 21 SSR A2451, ktery ve stejné vySce minul civilni letoun a zataCkou doprava pokracoval
na zapad. Osadka civilniho letounu oznamila situaci RLP Praha, hlageni TCAS nepodava.



Dvojice vojenskych letound MiG 21 plnila v ¢ase 11:53 az 12:18 UTC ukol v ramci
hotovostniho systému NATINEADS ve vyhlaseném prostoru TSA 60 od FL 120 do FL 350.
V Case 12:18 UTC se dvojice vojenskych letounl rozdélila. Prvni letoun pokracoval po
zatacce doprava kurzem 270°, druhy z dvojice letounll pokracoval nékolik sekund kurzem
180° s naslednou zatackou do kurzu 270°. V priibéhu tohoto manévru druhy letoun pfesel do
klesani a vylétl z prostoru TSA 60. V Case sblizeni vojenského letounu MiG 21 s letounem
Boeing 747 byl mezi obéma letouny rozstup mensi nez 4NM a oba letouny mély stejnou
vysSku FL 310.

1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

NIL

1.6 Informace o letadle

NIL

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace neméla vliv na vznik incidentu.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky

V dobé vzniku udalosti byly vSechny prostfedky provozuschopné a nemély vliv na
vznik incidentu.

1.9 Spojovaci sluzba



Let civilniho letounu byl fizen ACC leti§té Praha Ruzyné& standardnim zpUsobem.
V dobé c&innosti vojenskych letounl v prostoru TSA 60 tito byli na spojeni s radarovym
Fidicim bojového pouZiti ze stfediska navedeni ACR.

1.10 Informace o letisti

NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Radarovy zaznam situace je uveden v pfiloze €. 3.

1.12 Popis mista incidentu

Popis radarové situace zobrazuje vzajemnou polohu letadel v okamziku vzniku
incidentu.

SIA025




1.13 Lékaiské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

Snizeni minima rozstupu popisuje tabulka STCA (Short Term Conflict Alert) v pfiloze €.3.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplrikové informace

Vojenské letouny vzlétly z letisté Caslav v éase 11:53 UTC.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pfi€¢in incidentu

O prObéhu celé udalosti byly informovany zainteresované slozky civilniho
a vojenského fizeni letového provozu a veleni ACR. UZPLN inicioval zjitovani pfigin
incidentu a byla vytvofena spoleéna komise UZPLN a zastupce ACR. Proces odborného
zjiStovani pfic¢in incidentu probihal dle metodiky pfedpisu L 13 (Pfedpisu o odborné
technickém zjistovani pfic¢in leteckych nehod v civilnim letectvi) a vojenského pfedpisu
Let 1-5.



2. Rozbory

a/ Radarovy Fidici bojového pouziti nezareagoval na skute¢nost, ze druhy vojensky
letoun se bliZi k jizni hranici vyhladeného prostoru TSA 60 a nezabranil tomuto letounu
v jeho opusténi.

b/ Radarovy fidici bojového pouziti nereagoval na klesani letounu, protoze v Case
provadéni manévru nemél k dispozici udaj modu ,,C* a pfi ¢innosti nevyuzival udaje o hladiné
letounu z radarovych prostfedkl protivzdusné obrany.

¢/ Pilotovi druhého vojenského letounu na jeho dotaz nebyla pfedana informace
o blizicim se provozu, ale o provozu na odletu.

d/ Pouzivana frazeologie v korespondenci mezi vojenskymi letouny a radarovym
fidicim bojového pouziti neodpovidala pfedpisu ,Frazeologie pro vedeni taktické Cinnosti
letectvem®.

3. Zavéry

Navadéni vojenskych letounti bylo provadéno bez pfedani informace vojenskym
pilotim, Ze se jiz nachazeji na jizni hranici prostoru TSA 60. Radarovy Fidici bojového
pouziti pfi ¢innosti nevyuzival idaje o hladiné letount z radarovych prostfedkd protivzdusné
obrany.

Ridicimi slozkami Fizeni letd bojového pouZiti nebyla diisledné zohledné&na blizkost
mezinarodni letové cesty a predpokladu kontaktu s civilnim provozem, ¢imz byla ohrozena
bezpeclnost leteckého provozu v pfedmétné oblasti.

4. Doporuceni ke zvyseni bezpecénosti

Zainteresovanymi slozkami vojenského a civilniho letectvi vénovat zvySenou
pozornost ve spoleéném vyuZivani vzdusného prostoru. Veleni ACR zajisti seznameni
s incidentem pracovniky smén fidicich bojové pouziti vojenského letectva a realizuje vlastni
navrzena opatfreni v rozsahu své plsobnosti.



