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A) Uvod
Provozovatel : F AIR s.r.0.

Letoun typu / vyrobce : PA-28-181/ PIPER

Poznavaci znacka : OK - DEV

Datum a ¢as VI : 23.4.2003, 15:36 UTC (17:36 letniho ¢asu)

Misto nehody : pole u obce Sokolnice — 2 km SE od prahu RWY 28
LKTB

B) Informacéni prehled

Pilotni Zak s instruktorem a cestujicim na palubé provadél vycvikovy VFR let z LHBP
(Budapest) do LKTB (Brno-Turany). PFi pfiblizeni k RWY 28 v LKTB letoun pfistal
nouzové na pole u obce Sokolnice (2km SE od prahu RWY 28 v LKTB). Letoun nebyl
po pfistani poskozen. Osoby na palubé letounu nebyly zranény.

UZPLN byl o udalosti informovan telefonem a e-mailem ze SARO Praha.
Po prijezdu na misto bylo zahajeno odborné technické zjistovani pricin tohoto
vazného incidentu komisi UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise : Milan Pecnik
Clen komise : Ing. Lubomir Stfihavka

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN, ul. Beranovych 130, 199 01 Praha 9 dne 28.
Cervence 2003.

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:
1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Opatreni ke zvySeni bezpecnosti

5) Pfilohy (uloZeny v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Pilotni zak provadél VFR vycvikovy let z LHBP do LKTB podle platného letového
planu. Z LHBP odstartoval ve 13:41 UTC. Let trval 1 hod. 54 min. BEéhem pfiblizeni
na finale RWY 28 v LKTB doslo k vysazeni motoru s naslednym nouzovym pfistanim
do terénu.



Po pfistani v 15:35 UTC oznamil pilot instruktor na frekvenci TWR v LKTB, Ze jsou na
zemi v pofadku a nepozaduji zadnou pomoc. Letoun se nachazel 2 km. SE od prahu
RWY 28. Poloha GPS : N 49°07 059", E 16° 44" 881"".

Pfistani probéhlo na pole s porostem obili o vySce cca 10 cm proti mirnému svahu.
Prvni dotyk se zemi nastal levym kolem hlavniho podvozku ve vzdalenosti 149 m
od stojiciho letounu.

Po piijezdu komise UZPLN na misto udalosti bylo zjist&no, Ze v nadrzich paliva
letounu neni benzin.

1.2 Zranéni osob
Nikdo z pfitomnych osob na palubé letounu nabyl zranén.

1.3 Poskozeni

Letoun nebyl poskozen.

1.4 Ostatni Skody
Zadné skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach

Velitel letounu, pilot instruktor, vék 30 let, je drzitelem prikazu zpusobilosti CPL(A)
€.001029364, vydaného dne 20.8.2002 s platnosti do 20.8.2007. Kvalifikace SEP
(land) platna do 31.5.2003 a FI (A) do 31.5.2004. Zdravotni zpUsobilost I. tfidy platna
do 22.1.2004. VSeobecné vysvédcCeni radiotelefonisty ¢. VF: 53/1992 platné
do 19.3.2007.

Celkovy nalet : 899 hod. z toho na typu Pa 28: 100 hod.

Pilotni Zak, vék 42 let, celkovy nalet ve vycviku na letounech 31 hod., na typu Pa-28
dosud nalétal 3 hod. OsvédCeni o zdravotni zpuUsobilosti Il. Tfidy ma platné
do 18.12.2004.

1.6 Informace o letadle

Typ: Piper Pa-28-181, v.C. 2843518.

Osvédceni o zapisu do leteckého rejstfiku €. 5069, Osvédcéeni o letové zpusobilosti
¢.5069 platné do 30.11.2003.

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu ¢.2 vydané dne 18.4.2003 a platné
do 30.11.2003.

Celkovy nalet 113 hod.

Hmotnost a vyvazeni letounu byly v limitech stanovenych vyrobcem.

Pouzité palivo nebylo zjiStovano.

1.7 Meteorologicka situace
CAVOK, vitr 020° / 15 kt.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Nebyly vyuzivany.

1.9 Spojovaci sluzba 5
Letoun byl na spojeni se sluzbou RLP - TWR LKTB na frekvenci 119,60 MHz.



1.10 Informace o letisti

Pristani neprobéhlo na planovaném letisti. Povrch plochy nemél vliv na nouzove
pristani. Unosnost povrchu umoznila po kontrole technického stavu nasledny odlet
letounu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Letoun jimi nebyl vybaven.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nouzového pfistani se nachazelo 2 km jihovychodné od prahu RWY 28.
GPS soufadnice : N49° 07" 059", E 16° 44" 881"".

Povrch tvofila obdélana zemédélska puda s porostem obili o vySce cca 10cm.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Posadka, ani cestujici nebyli zranéni a nevyZzadovali Iékafské oSetieni.

1.14 Pozar
Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana
Nevyuzito.

1.16 Testy a vyzkum

Z davodl uvadénych velitelem letounu o podezfeni na zvySenou spotifebu paliva provedla
firma Aerotaxi General Aviation, s.r.0. pfezkous$eni a testovani (daji palivomért. Nasledujici
kontrolni let prokazal, Ze udaje palivoméru i spotfeba paliva jsou v mezich norem uvadénych
vyrobcem letounu.

PFezkouSeni udaju palivomeérl a spotfeby motoru bylo provedeno na zadost velitele letounu.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Pfedletova pfiprava probéhla podle vypovédi velitele letounu v souladu s platnymi
predpisy. 3

Postup dispeCera RLP-TWR LKTB byl spravny, kdyZz s ohledem na posadkou
oznamené min. mnozstvi paliva povolil VFR pfiblizeni na finale drahy 28.

1.18 Doplnkové informace

Letovy plan byl podan na letisti LHBP jako let VFR, ale schvalen byl nedopatfenim
jako let IFR, coZ je v rozporu s pozadovanou hladinou letu pro let VFR.

Toto nedopatfeni nemélo vliv na vznik VI.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
V souvislosti s pfedmétnym vaznym incidentem byl vyslechnut velitel letounu
a dispecCer RLP - LKTB, ktery byl ve sluzbé na stanovisti TWR a pfilet letounu fidil.



2. ROZBORY

Velitel letounu byl drzitelem platného prikazu zpusobilosti s platnymi kvalifikacemi pro
provadény let a mél platny Iékafsky posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Velitel letounu pfed letem neprovéfil aktualni stav paliva v nadrzich letounu, potfebnych pro
nasledujici let, ale provedl pouze odhad stavu paliva. Posledni kontrolu stavu paliva proved|
pfi odletu z LKBE do LKTB. Pro stanoveni zasoby paliva provedl jen odhad mnozstvi
s ohledem na letovou dobu z LKBE do LHBP.

Technicky stav letounu nemél vliv na vznik VI.
Letisté nemélo vliv na vznik VI.

Meteorologicka situace byla pro dany VFR let vyhovujici a neméla vliv na vznik VI.

3. ZAVERY

Hlavni pfiCinou VI bylo nedostate¢né mnozstvi zasoby paliva pro dany let véetné stanovené
zalohy v dusledku nerespektovani pozadavkl stanovenych predpisem L 6/I, bod 4.3.6.2 —
.Pfiprava k letu” a pfedpisu L 2, bod 2.3.2. - ,Pfedletova pfiprava®“.

Bezprostfedni pric¢inou VI bylo zastaveni pohonné jednotky za letu v dusledku vyc&erpani
paliva.

4. OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Na zakladé zjistenych skuteCnosti doporuCuji provozovateli letounu:
1. Udalost zapsat veliteli letounu do jeho Zapisniku letu.
2. Seznamit vSechny piloty instruktory, piloty a pilotni Zaky s pfi€inami tohoto VI.

3. Zavéry vyuzivat pfi vycviku pilotu.



