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A) Uvod

Nazev provozovatele: 1. - Armada Ceské republiky (ACR)

2. - fyzicka osoba
Vyrobce a model letadla: 1. - Mi-24V

2. - Moravan n.p., Z43
Poznavaci znacka: 1.-0790

2. - OK-KOS
Misto: 1 km pfed THR RWY 06 letisté Pierov (LKPO)
Datum a Cas: 1. 11. 2007, 12:15 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 2. 11. 2007 UZPLN obdrzel od RLP ACR hlaseni incidentu — snizeni
minima rozstupu mezi vrtulnikem ACR Mi-24V a letounem Z 43.

Posadka vrtulniku, volaci znak 790, provadéla postup pfiblizeni PAR na
kmitoCtu radarového fidiciho kone¢ného priblizeni LKPO (PAR EC). Pilot Z 43, ktery
vstupoval do letiStniho okruhu v prostoru treti zataCky a byl na spojeni na kmitocCtu
fidiciho letového provozu MTWR Prerov (TWR EC), obdrzel kvuli provozu instrukci
k prodlouzeni po vétru s neuplnou informaci o vyznacném provozu. Pilot Z 43
odpovédél nespravné, ale TWR EC na to nereagoval. K zajisténi rozstupu za
vrtulnikem pozadal pilota Z 43, aby oznamil vizualni kontakt. Pilot odpovédél, Ze ma
kontakt a pokraCoval po okruhu. Kdyz ohlasil, ze to¢i na finale, TWR EC vydal
povoleni k pfiblizeni na dlouhé finale. V dobé, kdy se vrtulnik Mi-24V nachazel ve
vzdalenosti asi 1 km od bodu dotyku RWY 06, se letadlo Z 43 dostalo zprava do
polohy asi 150 m od vrtulniku Mi-24V. Na nebezpeCi srazky reagoval instruktor ve
vrtulniku akci k vyhnuti. Obé letadla pak pfistala na LKPO.

Na z&kladé hlaseni, byly od ACR vyzadany podklady. PoZzadované informace
UZPLN obdrzel dne 7. 11. 2007 a po piedb&zné analyze informaci bylo ve spolupraci
s Ministerstvem obrany zahajeno odborné zjiStovani pfiCin incidentu spolecnou
komisi ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Ludmila Pavlikova - OdIVL IMO

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 10. prosince 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Pfiloha



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

V kritickou dobu na letisti LKPO probihal smiSeny letovy provoz. Posadky
dvou vojenskych vrtulnikG provadély pfistrojové pfiblizeni a byly na spojeni s PAR
EC, prvni (Mi — 17) na trati kone¢ného pfiblizeni, druhy (Mi — 24V/0790) v zataCce na
trat kone¢ného pfiblizeni. Do letistniho okruhu vstoupilo letadlo L 200, volaci znak
OK PHG, které bylo na spojeni na kmito¢tu TWR EC a dalSi civilni letadla MCTR
Pferov prolétala.

Ve 12:07 se na kmito¢tu TWR EC hlasil pilot Z 43, volaci znak OK KOS, ktery
provadél navigacni let podle FPL (LKPO — Zlin — Kunovice — Kyjov — LKPO) s kddem
SSR 7000. Oznamil polohu jizné Hulina v hladiné 1900 ft a umysl pokraCovat na
pristani na letisti LKPO. TWR EC vydal pilotovi Z 43 povoleni ke vstupu do okruhu
a zaroven mu predal neuplnou informaci o mistnim provozu: ,OK KOS, pokracujte do
pravého okruhu drahy nula Sest, podminky draha nula Sest, vitr variabl tfi uzly, QNH
Jjedna nula tfi nula HPa, teplota jedna nula a kolega pfed Vami bude vstupovat do
treti zatacky pravého okruhu drahy nula Sest”. Pilot Z 43 potvrdil informaci: ,Pferov
véZ, draha nula Sest, podminky draha nula Sest, pravy okruh, vitr variabl tfi uzly,
QNH jedna nula tfi nula a mam vizualni kontakt s OK PHG*

Ve 12:09:40 hlasil pilot L 200 polohu ve treti zatacce a od TWR EC obdrzel
instrukci: ,OK PHG prodluzte po vétru z divodu provozu na ose, paty kilometr,
oznamte vizualni kontakt®. Pilot L 200 instrukci potvrdil: ,Prodlouzime po vétru
a vrtulni¢ek v dohledu OK PHG*. TWR EC mu dal informaci o vyznaéném provozu:
,OK PHG, dal$i vrtulnik dotaci dvanacty kilometr, s dodrzenim viastnich rozstupt
pokracujte na finale drahy nula Sest”. Pilot OK — PHG instrukci potvrdil.

Ve 12:12:12 vydal TWR EC povoleni k pfistani OK — PHG.

Ve 12:12:51 hlasil pilot Z 43 vstup do treti zatacky letiStniho okruhu (pozn.
z jizniho sméru): ,Prerov véz jsem na treti zataCce pravého okruhu drahy nula Sest,
OK KOS", TWR EC mu dal instrukci: ,Prodluzte po vétru z divodu provozu na ose,
Sesty kilometr®, Pilot Z 43 instrukci potvrdil frazi: ,Pferov véz, prodlouzim na polovinu
vasi drahy, OK KOS*. TWR EC na nespravné potvrzeni pilotem reagoval pokynem:
»,Oznamte vizualni kontakt®. Pilot Z 43 odpovédél zpravou: ,Mam vizualni kontakt".
Pilot ve svém vysvétleni uved|, ze tfeti zataCku prodlouzil stoCenim doleva.
V prostoru pfed a na RWY 06 nevidél zadny provoz znemoznujici pfiblizeni
a nasledné pristani. Z komunikace na kmitoCtu TWR EC nebyl zfejmy zadny jiny
provoz na okruhu letisté, kromé pfistavajiciho letadla L 200. Na vrtulnik pfistavajici
na RWY 06 nebyl TWR EC upozornén.

Ve 12:14:06 pilot Z 43, ktery se nachazel v poloze pfed C&tvrtou okruhovou
zatackou ve vySce nad terénem odpovidajici rozpo€tu do poloviny RWY 06, hiasil
zataCku na finale: ,Prerov véz, to¢im na finale nula Sest OK KOS*. TWR EC napfed
potvrdil uvolnéni drahy pilot L 200 a potom vydal pilotovi Z 43 instrukci: ,OK KOS,
pokracujte v priblizeni drahy nula Sest, oznamte dlouhé finale®. Tuto instrukci pilot
Z 43 potvrdil opakovanim fraze. Ve stejnou dobu se vrtulnik Mi — 24V nachazel 3 km
pfed bodem dotyku RWY 06, mirné nad sestupovou rovinou a vpravo od trati
kone¢ného pfiblizeni. Ve vzdalenosti 2 km byl na sestupové roving, mirné vpravo,
a PAR EC vydal pokyn: ,Vzdalenost 2 km na sestupové draze, na prave, jdete na
pravou pulku drahy, tocte doprava do kurzu nula pét nula“.



Kdyz byl vrtulnik ve vzdalenosti 1,5 km od bodu dotyku instruktor ve vrtulniku
spatfil s rozstupem asi 150 m pfed a nad vrtulnikem letadlo Z 43 jak kfizuje zprava
jejich trajektorii pfiblizeni. Nafridil pilotovi okamzité odkryt kabinku pro let podle
pristroju a klesat.

Ve 12:14:53, ve vzdalenosti 1 km, vydal PAR EC posadce vrtulniku Mi — 24V
instrukci k ukonceni pfiblizeni PAR a pfechodu na spojeni s TWR EC. Instruktor ve
vrtulniku reagoval v 12:15:01 zpravou: ,Prerov pfesny, co to tam to éro nad nama
déla, vzdyt nam prolitlo 150 m*“. PAR EC zpravé nerozumél, proto instruktor opakoval
dotaz a PAR EC odpovédél: ,Je to VFR letadlo s viastnim dodrzenim rozestupu,
takze jde na pristani®. Instruktor mu odpovédél: ,To pfeci nemyslite vazné®“.

Ve stejné dobé ohlasil pilot Z 43 finale: ,Pferov véz, finale nula Sest, v druhé
poloviné vasi drahy, OK KOS“ TWR EC mu dal instrukci: ,OK KOS pokracujte
pruletem do levého okruhu®. Pilot vzapéti odpoveédél: ,Prerov vézZ, jsem na finale nula
Sest OK KOS*. Ve stejnou dobu PAR EC vydal pro vrtulnik instrukci: ,Pokracujte na
pfistani na pojizdécku”.

Ve 12:15:42 vydal TWR EC instrukci: ,OK KOS mate pokracovat az za
vrtulnikem s dodrzenim rozestupu, draha nula Sest, pristani povoleno, vitr tfi tfi nula
stuprit, pét uzla“. Pilot Z 43 povoleni pfistani potvrdil a ihned po jeho zpravé pilot
vrtulniku Mi — 24V ohlasil na kmito¢tu TWR EC vysunuti podvozku pfed stanovistém
TWR a pristani na TWY C. Obé letadla pak pfistala bez problémd.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot Z-43

Veék 37 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti PPL(A). Mél kvalifikaci velitele
letadla na typu Z 43 / Z 142. Nalétal celkem 75 h 49 min, z toho jako PIC celkem 33
h 30 min.

1.5.2 Velitel Mi — 24V

_Velitel vrtulniku — instruktor, 45 let, drzitel platného prukazu vykonneho letce
ACR. Nalétal celkem 2740 h, z toho na vrtulniku Mi — 24 nalétal celkem 2528 h.

1.5.3 Posadky ostatnich lett
Informace o posadkach ostatnich letadel nebyly zjistovany.



1.5.4 Ridici letového provozu

Vykonavana funkce TWREC PAR EC
Vék 25 44
Délka sluzby od zahdjeni . .
smeény (v€etné prestavek ) 4 hodiny 4 hodiny
Dvé’lke’:\ 'sluiby od posledniho 4 hodiny 1 hodiny
stridani
Praxe 4 mésice 15 let
Platnost kvalifikace do 14.9.2008 3.5.2008
Posledni udrzovaci vycvik 3.7.2007 26.9.2007

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o Z - 43

Typ: Zlin Z 43

Poznavaci znacka: OK - KOS

Vyrobce: Moravan n.p.

Vyrobni Cislo: 0083

Celkovy nalet: 3744 h

1.6.2 Zakladni informace o vrtulniku

Typ: Mi — 24V

Poznavaci znacka: trupové Cislo 0790

Vyrobce: Rost Vert. SSSR

Vyrobni Cislo: 730790

Celkovy nalet: 1843 h

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Meteorologické podminky na zakladé zpravy SYNOP
Pfizemni vitr: 350/ 04 kt
Oblaénost: Sc 1380 ft

1.7.2 Meteorologické podminky z pozorovani pilota Z 43 v dobé pfiletu na letisté
LKPO vyhovovaly pro let VFR.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi pilotem Z 43 a TWR EC probihalo na kmitoc¢tu
119,75 MHz. Obousmérné spojeni mezi pilotem vrtulniku Mi-24V a PAR EC
probihalo na kmitoctu ,Precision” 123,3 MHz.



1.10 Informace o letisti

Letisté LKPO je vojenské mezinarodni nevefejné letisté. Na letisti byla
v pouzivani RWY 06.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostiredky

Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na zakladé zaznamu ATS (radarové
zaznamy a jejich analyzy, audiozaznamy, vyjadieni fidicich letového provozu
a provozni dokumentace) a zaznamu letového zapisovace vrtulniku.

Pfesny pfiblizovaci radar PAR zobrazuje primarni radarové cile, které pasivné
odrazeji energii vyslanou anténou PAR. Data se zobrazuji jako stopa cile, ktera
odpovida jeho geografické poloze a odchylce od osy konecného pfiblizeni
a sestupové roviny, nastavené na 3°. Neposkytuji identifikaci letu ani informaci
o hladiné cile.

Detekce letadla v blizkosti useku kone&ného pfiblizeni PAR ma své limity a to
diky tvaru paprsku PAR.

Pro pfehravku radarovych dat a radiové / telefonni korespondence na
stanovisti LPS Prerov je k dispozici systém zaznamu. Zaznam dat PAR umoznuje
prehravku radarové situace tak, jak ji vidél (a mél nastavenou) PAR EC. Na zaznamu
situace bylo letadlo Z 43 detekovano PAR a zobrazeno na obrazovce az ve
vzdalenosti asi 1 km od bodu dotyku. V této dobé byl vertikalni rozstup mezi stopou
vrtulniku Mi — 24V a stopou letadla Z 43 asi 100 m a dale se zvétSoval.

Vrtulnik Mi-24V

Letadlo Z - 43,
vpravo a nad
sestupovou trati

Zobrazeni PAR v ¢ase 12:14:56, vrtulnik na vzdalenosti 1 km od bodu dotyku.

Mistni primarni radar je soucCasti multiradarové informace LETVIS. Na
zaznamu nebyl symbol zobrazeni letadla Z 43 v blizkosti letisté zaznamenan.



1.12 Popis mista incidentu

Incident se stal 1 km pfed THR RWY 06 letisté LKPO ve vzduSném prostoru
tridy D.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Rizeni letového provozu v prostoru MCTR/MTMA se uskute&fiuje v souladu
s pfedpisy L 2, L 11 a L 4444.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Predavani informaci vztahujicich se k provozu

TWR EC nepopsal pilotovi Z 43 po jeho ohlaseni vstupu do letistniho okruhu
vyznacny provoz tak, aby ho mohl prfed tfeti zataCkou snadno identifikovat a zajistil
dostate€ny rozstup upravou polohy zahajeni zatacky na okruhu. Vrtulnik byl na
vzdalenosti Sest kilometrt a na spojeni na kmito¢tu PAR EC.

Prestoze pilot na instrukci odpovédél nestandardné, TWR EC vydal instrukci
bez uvedeni poradi na pfistani a upfesnéni, jaky vizualni kontakt ma pilot oznamit.
Odpovéd pilota: ,Mam vizualni kontakt“ vedla TWR EC k mylnému utvrzeni, Ze pilot
Z 43 vidi vrtulnik, je za nim v dostateCné vzdalenosti a pilot sam udrzi rozestup na
pfistani. TWR EC nesledoval polohu letadla Z 43 na leti§tnim okruhu a viéi vrtulniku.
Vyplyva to z instrukce ohlasit ,dlouhé finale“ v dobé, kdy pilot hlasil zatacku na finale.
TWR EC nemél radarovou informaci o letadlu Z 43. OcCekaval, ze pilot zatacku na



kone¢né priblizeni provede ve vétsi vzdalenosti od bodu dotyku. Jinou informaci
o vyznac¢ném provozu TWR EC pilotovi Z 43 nepfedal, podle zaznamu v kritické dobé
vedl korespondenci s jinym letadlem prolétavajicim CTR a koordinoval s PAR EC
pfistani vrtulniku na TWY. Radarovy fidici letového provozu na stanovisti APP
predpokladal, ze letadlo Z 43 se zaradi za vrtulnik.

TWR EC spatfil letadlo teprve v poloze nad vrtulnikem, jehoZz pilot jiz provadél
akci k vyhnuti a pokraCoval v pfistani. Reagoval nafizenim prlletu az po hlaseni
pilota Z 43, ktery vzapéti hlasil finale pro rozpo€et na pfistani v druhé poloviné
drahy. Vzapéti vyhodnotil situaci obou letadel a vydal Z 43 povoleni pfistani.

2.2 Cinnost pilota Z 43

Pilot Z 43 instrukci TWR EC k pozdéjSimu toCeni tfeti zatacky z duvodu, ze
provoz na konecném pfiblizeni je na vzdalenosti 6 km nespravné pochopil a potvrdil.

Z prostoru tfeti zataCky nepokraCoval vletu ve sméru ,po vétru“ jak
pfedpokladal TWR EC, pouze zatoCil doleva. Pfitom vizualné sledoval prostor
smérem Kk letisti a kdyz nevidél a ani neslySel jiny pfistavajici provoz na kmitoctu
a RWY 06 mél v dohledu, oznamil ,vizualni kontakt® a pokraCoval v letu do ctvrté
zatacky. Tim se obé letadla na sbihajicich se tratich pfiblizné stejnou rychlosti 160
km/h blizila do mista vzdaleného asi 1,5 km od bodu dotyku RWY 06.

Slovy ,prodlouzim na polovinu vasi drahy“ pilot myslel rozpocCet pfistani az
v druhé poloviné RWY 06 z duvodu zkraceni doby pojizdéni po pfistani a rychlejsiho
vyklizeni na TWY E.

Pilot Z 43 pfi letu ze tfeti do Ctvrté okruhové zatacky nevidél vrtulnik, ktery
prilétal va¢i nému zleva a nize. V zatacce na finale pilot neklesal v souladu
s umyslem pfistat v poloviné RWY 06 udrzoval vétsi vysku.

2.3 Rozstup mezi letadly

Vertikalni rozstup pilot Z 43 odhadnul vice nez 70 m, v okamziku, kdy vrtulnik
uvidél Sikmo pod sebou. Protoze se domnival, Ze vrtulnik pfistane na prah RWY 06,
pilot neklesal, pouze zvySil vykon motoru, pokraCoval s rozpoltem do poloviny
RWY 06 a ohlasil finale. V dalSim pfiblizeni pokraCoval po povoleni pfistani. Rozstup
se tak zvétSoval. Instruktor odhadnul Sikmou vzdalenost asi 150 m.

Z vyhodnoceni zaznamu PAR vyplyvaji s pfijatelnou pfesnosti nasledujici
hodnoty rozstupu:

Vrtulnik Mi — 24V Letadlo Z 43 Vzajemny Sikmy
. t
Cas Vyska nad bodem | Vzdalenost od Vyska nad bodem | Vzdalenost od rozstup
dotyku RWY 06 bodu dotyku dotyku RWY 06 bodu dotyku [m]
[m] RWY 06 [m] [m] RWY 06 [m]
12:14:56 | 55 1000 175 980 ~120
12:14:58 | 52 950 160 870 ~130
12:14:59 | 50 920 155 810 ~ 150




3 Zaveéry

3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

posadky letadel mély odpovidajici kvalifikaci a zpusobilost,

personal ATS mél odpovidajici odbornou zpUsobilost, schopnosti
a dovednosti pro vykonavané ¢innosti,

TWR EC a PAR EC neméli indikaci radarové polohy Z 43, toto mélo vliv
na nedostatecné zhodnoceni provozni situace,

pilot Z 43 a TWR EC pouzili nestandardni frazeologii pro let po okruhu,

TWR EC vydal pilotovi Z 43 neuplnou informaci o provozu a na jeji
nespravné potvrzeni pilotem nereagoval,

pilot Z 43 si na zakladé vlastniho hodnoceni provozni situace udélal
nespravny zavér, ze ma volno na pfistani,

TWR EC nesledoval nepretrzité provoz v blizkosti letisté a na zakladé
presvédCeni, ze pilot Z 43 ma vrtulnik v dohledu a udrZzuje za nim
rozstup, reagoval nespravné na pilotovo hlaseni zatacky na finale,

v postupu TWR EC a PAR EC pfi koordinaci fizeni smiseného provozu
podcenili riziko, vyplyvajici z nestandardni reakce pilota Z 43,

ke snizeni rozstupu doSlo aniz posadky obou letadel mély vc€as
informaci o konfliktnim provozu a riziku.

3.2 Pri¢iny

K této udalosti v leteckém provozu doSlo v dusledku plsobeni vice faktord,
které se spojily v pri€inny fetézec:

nedostate¢né zhodnoceni provozni situace pfi predavani informace
a zajiStovani rozstupu letadel fizenych na rlznych kmitoCtech ze
strany TWR EC a PAR EC,

nestandardni frazeologie ze strany pilota Z 43 a TWR EC,

nespravny zaveér, ze pilot Z 43 vidi provoz na pfistani a rozstup zajistuje
sam, ke kterému dospél TWR EC na zakladé hlaseni pilota Z 43.

Vzhledem k tomu, Ze doSlo ke sniZeni pozadovaného minima rozstupu pod 50%
(hrozilo nebezpeci srazky), situace nebyla plné pod kontrolou Fizeni letového provozu
a byl nutny manévr k vyhnuti provedeny posadkou vrtulniku, ktery snizil riziko, je
zavaznost vlivu na bezpec€nost letového provozu hodnocena jako “Major Incident.
Udalost je dle predpisu L 13, pfiloha N, zafazena jako Incident / Near Collision /
Separation Minima Infringement.



4 Bezpeénostni doporucéeni

4.1  Vramci RLP ACR provést nasledujici opatfeni:
e rozbor udalosti,
e seznameni fidicich letového provozu s udalosti,

e upravit pfislusné postupy pro koordinaci smiSeného provozu ve
Smeérnici pro vykon sluzby na stanovisti ATS Prerov.
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