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A) Uvod

néazev provozovatele: Ceské aerolinie a.s. (CSA)

vyrobce a model letadla: Airbus Industries, A 320-214

poznavaci znacka: OK-GEB

misto: TMA Praha — Ruzyné

datum a Cas: 7.5.2006, 13:06 (V8echny €asy jsou UTC.)

B) Informacni prehled

Dne 7. 5. 2006 UZPLN obdrzel od CSA a.s. a od RLP CR, s.p. oznameni
incidentu letadla A 320-214. Velitel letadla, volaci znak CSA 93D, ktery provadél let
na lince zletisté Moscow Sheremetyevo 2 (UUEE) na letisté Praha — Ruzyné
(LKPR), ohlasil v pribéhu pfiblizeni v FL 70, asi 10 NM pifed bodem EVANA situaci
velmi blizkou srazce, kdyz neznamy kluzak bilé barvy minul letadlo OK-GEB asi 300
m vpravo, v protisméru a pfiblizné na stejné hladiné. Letadlo OK-GEB poté v poradku
pfistalo na letiSti LKPR, kluzak pokracCoval v letu, misto pfistani neni znamo.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. ledna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace
1.1 Prabéh udalosti

Dne 7. 5. 2006 posadka letadla A 320-214, volaci znak CSA 93D, provadéla
let na lince z letiSté Moscow Sheremetyevo 2 (UUEE) na letisté Praha — Ruzyné
(LKPR). Pilot CSA 93D ve 13:04 navazal spojeni s PEC na kmito¢tu 119,0 MHz
a dostal instrukce pro klesani a fizeni rychlosti.

V pribéhu vektorovani pro pfiblizeni na VOR DME 13 v FL 70, asi 10 NM pfed
bodem EVANA, posadka letadla vidéla neznamy kluzak bilé barvy s vyraznym
Cervenym zbarvenim pfidé trupu a na koncich kfidla, ktery v protisméru, na pfiblizné
stejné hladiné, minul letadlo A 320-214 asi 300 m vpravo. Velitel letadla v 13:05:54
situaci blizkou srazce s neznamym kluzakem ohlasil PEC, ktery o letu kluzaku nemél
zadnou informaci. Vzhledem k nenadalému zjisténi kluzaku pilot letadla CSA 93D
nestacil provést Cinnost k vyhnuti. Neznamy kluzak jiz nevidél a pokraCoval dal
v klesani a pfiblizeni na pfistani. Letadlo pfistalo bez zavad na letisti LKPR.
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Komisi se pfihlasil svédek, pilot L 13, ktery v uvedenou dobu letél v prostoru
Doksany ve vysSce asi 1250 m a vidél minuti letadla typu Airbus s neznamym
kluzakem. Pilot pozdéji pristal na letisti Roudnice.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0/6 0/122 0/0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka letadla OK-GEB

Velitel letadla, vék 50 let, drzitel prikazu zpusobilosti ATPL(A). Mél kvalifikaci
velitele letadla na typu A 320 a platnou zdravotni zpusobilost. Velitel letadla celkem
nalétal 12350 h. Jako PIC nalétal celkem 10230 h, ztoho na typu A 320 nalétal
celkem 568 h.

Druhy pilot, vék 32 let, drzitel priukazu zpUsobilosti CPL(A). Mél platnou
zdravotni zpuUsobilost. Celkem nalétal 2500 h, z toho na typu A 320 celkem nalétal
941 h.

1.5.2 Posadka kluzaku

Pilot kluzaku neni znam. Po rozboru moznosti, kde pfipadalo v uvahu pfistani
kluzaku se v dokumentaci stanovist AFIS nepodafilo zjistit konkrétni kluzak a osobu
PIC.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Letadlo OK-GEB

Typ: A 320-214

Vyrobce: Airbus Industries
Vyrobni Cislo: 1450

Osveédceni o letové zpUsobilosti: platné do 31.3.2007
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni

do provozu: platné

Celkovy nalet: 13157 h

1.6.2 Kluzak

Typ a poznavaci znaCka nebyly zjistény. PIC OK-GEB pfi ohlaSeni udalosti
uvedl ve své zpravé typ ,Blanik®, ale v pisemném hlaSeni AIRPROX uvedl jako
pravdépodobny typ Discus LS 1.

7 Meteorologicka situace

Situace: Uzemi CR bylo pod vlivem mohutné tlakové vySe se stabilnim
poCasim, které se projevovalo dennim chodem konvekce.



Podle zpravy METAR/SPECI byly dne 7. 5. 2006 v prostoru udalosti
nasledujici podminky:

Oblacénost: SCT - BKN CU base 4000 ft;
Dohlednost: nad 10 km;
VysSkovy vitr: 5000 ft - 090°/ 22 kt

Pilot v hlaSeni AIRPROX uvedl, Ze let v dobé minuti s kluzakem probihal za
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC).

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostfedky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi pilotem a letovymi provoznimi sluzbami probihalo v dobé
udalosti na kmito¢tu PEC 119,0 MHz.

1.10 Informace o letisti
Na letisti LKPR byla v pouzivani RWY 13.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

K rozboru letu byl pouZzit zaznam letového zapisovace. Ze zaznamu vyplyva,
ze pilot v dobé udalosti pouzil tladitko EVENT. Znacka EVENT trvala 3 sec (13:06:04
az 13:06:07 UTC), béhem kterych letadlo sklesalo z 7.124 ft na 7.116 ft.

K rozboru byl rovnéz pouzit zaznam informace multiradarového systému
vyuzivajiciho vice CcCidel akombinaci primarniho prehledového radaru (PSR)
a sekundarniho pfehledového radaru (SSR).

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

V dobé ohlaseni udalosti pilotem nemél PEC zadné informace o provozu
kluzaka v TMA VI, ktery je vzdusnym prostorem tfidy C, se spodni hranici v FL 65.
Na radarovém displeji mél PEC vypnuto zobrazovani primarni radarové informace.
Radarovy systém podle vypovédi PEC pracoval normalné.



Zména spodni hranice fizeného vzduSného prostoru tfidy C v misté udalosti
z 5000 ft AMSL (pavodni TMA IV LKPR) na FL 65 (TMA VIl LKPR) se uskutecnila
dne 14. 4. 2006. Byla soucasti dalSich rozsahlych zmén usporadani vzduSného
prostoru. Pfedmétné zmény byly Fadné publikovany.

Patrani po neznamém kluzaku a mistu jeho pfistani bylo na zakladé oznameni
incidentu provedeno v soucinnosti s Aeroklubem CR.

Dne 17. 6. 2006 se konala mimofadna porada zastupcl aeroklubt
k projednani udalosti a dalSich pfipadd vstupu kluzakd do fizenych prostord. Ani
z opatieni pfijatych v ramci aeroklub( nevzeslo uréeni kluzaku.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Na zakladé rozboru shromazdéné dokumentace byla provedena nasledujici
rekonstrukce a analyza udalosti:

2.1 Podle zaznamu stopy PSR v dobé, ktera predchazela konfliktni situaci,
neidentifikované letadlo nejprve od 12:18 letélo z polohy severozapadné Rana po
trati s kurzem 110° — 120°, vné horizontalni hranice TMA VII. Ve 12:34 se toto letadlo
nachazelo na horizontalni hranici TMA VII v neznamé hladiné. Nasledné, v dobé do
12:39, letélo po trati s pfiblizné stejnym kurzem uvnitf horizontalni hranice TMA VIl az
do polohy asi 3,5 NM zapadné bodu EVANA. V blizkosti bodu EVANA se toto letadlo
nachazelo dalSich 15 minut. Z pohybu stopy PSR Ize usoudit na krouzeni tohoto
letadla, pravdépodobné za ucelem zisku vysky pfed dalSim pokraCovanim v letu po
trati. V dobé od 12:58 toto letadlo pokracovalo v letu po trati kurzem asi 045°.
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Podle zaznamu informace PSR multiradarového systému se jedno neidentifikované
letadlo nachazelo viuci CSA 93D na protismérné trati, dalSi letadlo trat letadla CSA
93D kfizovalo zprava.

L- 13 - svédek
(LKRO)

A 320, CSA 93D

13:05:27

Kriticky provoz — neidentifikované letadlo leti
- e kurzem asi 045° pfimo proti kurzu letu A 320,
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Pilot letadla CSA 93D ohlasil minuti s kluzakem ve FL 70. Ze zaznamu
radarové informace bylo mozné odhadnout jen pokraCovani dalSiho letu jednoho
z letadel, které z mista kfizovani trajektorii pokraCovalo ve sméru na pfistani na
letist€ Roudnice. Z informace PSR nebylo mozné urcit vertikalni rozstup letadel
v misté kfizeni trati.

Z vypoveédi svédka — pilota L 13, ktery pfistal na letiSti Roudnice vyplynulo, ze
pfi krouzeni ve stoupavém proudu vidél dopravni letadlo typu Airbus a pfed nim
kluzak, ktery byl béhem mijeni dopravniho letadla zakryt jeho siluetou a po minuti mu
posléze zmizel mezi oblacnosti.

V dané situaci mél PEC na displeji zobrazen pouze symbol radarové polohy
SSR a zobrazeni radarového formulare. Nevédél o provozu kluzaku vlétavajiciho do
prostoru jeho odpovédnosti. | kdyZz na stanovisti APP je ke sledovani provozu
k dispozici rovnéz zobrazeni raw video z TAR Praha, bez udaje o vySce provozu
zobrazovaného symbolem PSR to byla v dané chvili minimalné vyuzitelna informace
pro zajiStovani rozstupu.
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PIC hlasil situaci blizkou srazce — A 320, CSA 93D
minul neznamy kluzak na FL 70

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
e posadka letadla OK-GEB méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;

e letadlo OK-GEB mélo platné osvédceni o zpusobilosti a potvrzeni o udrzbé
a uvolnéni do provozu;

e pilot neznamého kluzaku bez predchoziho povoleni vstoupil do fizeného
vzdusného prostoru tfidy C;

e pii minuti letadla OK-GEB na stejné letové hladiné (FL 70), se neznamy
kluzak nachazel cca 500 ft nad spodni vertikalni hranici TMA VII (FL 65).

e PEC nemél informaci o letu kluzaku v TMA VII;

e posadka letadla OK-GEB neméla Zadnou informaci o letu neidentifikovaného
letadla; neznamy kluzak v protisméru uvidéla pfiliS§ pozdé na to, aby provedla
manévr k vyhnuti.

3.2 P¥iCinou byla chybna cinnost pilota neznamého kluzaku, ktery nedodrzel
podminky pro vstup a let v fizeném vzdusném prostoru tfidy C.

4 Bezpeénostni doporucéeni

S ohledem na rizika, ktera pfi rekreacnim a sportovnim létani vznikaji tim, ze
zejména kluzaky nejsou vybaveny odpovidaci SSR:



4.1 UCL by mél stanovit nalezitosti preventivnich opatfeni k ziskani a udrzeni
védomi o nebezpecli nepovolenych naruseni vzdusného prostoru.

4.2 Vramci Aeroklubu CR provést vzimnim obdobi s piloty rozbor tohoto

a podobnych incidentd a proskoleni leteckého personalu  z rozdéleni
vzdu$ného prostoru CR a podminek vstupu podle tfid.

Praze dne .ledna 2007



