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PRICIN LETECKYCH NEHOD
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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letadla Beech 33 Bonanza
v prostoru TMA Il letiSté Praha - Ruzyné
11. kvétna 2006

Praha
prosinec 2006



A) Uvod

Nazev provozovatele: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Beech, BE 33 Bonanza

Poznavaci znacka: OY-GEV

Misto: TMA Il Praha — Ruzyné

Datum a Cas: 11. 5. 2006, 14:57 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 11. kvétna 2006 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni incidentu
letadla Beech 33 Bonanza. Pilot letadla, ktery provadél VFR let z letisté Gera —
Leumnitz (EDAJ) na letisté Bratislava (LZIB), vstoupil do FIR Praha bez navazani
spojeni s pfislusnym stanovistém ATC. Severné od bodu Rakovnik vletél v hladiné
5500 ft do TMA IV LKPR a nasledné do TMA Il LKPR bez navazani pfedepsaného
oboustranného spojeni s pfislusnym stanovistém fizeni letového provozu (APP
Praha), ¢imz nepovolené narusil fizeny prostor tfidy C. Stanovisté letové informacni
sluzby se pokusilo bezvysledné navazat obousmérné spojeni s neidentifikovanym
letadlem, které vstoupilo do FIR Praha jesté pfed tim, nez naruSilo TMA IV LKPR.
Pilot letadla se ohlasil na kmitoCtu letové informacni sluzby az v dobé, kdy proletél
TMA Il LKPR. Podle instrukci stanovisté ATS potom pokracoval v letu VFR na letisté
uréeni. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pfic€in incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 5. prosince 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 11. kvétna 2006 pilot letadla, poznavaci znacky OY-GEV, ktery provadél
VFR let z letisté EDAJ na letisté LZIB, ve 14:47 vstoupil v prostoru bodu Klingenthal
do FIR Praha bez navazani spojeni s pfisluSnym stanovistém ATC a pokraCoval
v hladiné 5500 ft vletu po trati podle podaného FPL. Neidentifikované letadlo
s kddem SSR 0022 pozoroval dispeCer FIC Praha (FID) a podle informaci ve FPL
predpokladal, Ze se mlze jednat o letadlo OY-GEV. Pokous$el se neuspésné navazat
s letadlem OY-GEV obousmérné spojeni na kmitoCtu FIC Praha a v 14:55
informoval fidiciho letového provozu APP Praha, Ze letadlo OY-GEV nenavazalo
obousmérné spojeni a jeho trat severné od bodu Rakovnik sméfuje v hladiné 5500 ft
do TMA LKPR.

Ve 14:58 letadlo OY-GEV bez navazani obousmérného spojeni s APP Praha
vstoupilo v hladiné 5500 ft do TMA IV LKPR a pokracovalo po trati na VOZ, v 15:02
vstoupilo do TMA 1l LKPR a v 15:09 vstoupilo do TMA Ill PRAHA.
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V 15:15 se pilot letadla ohlasil na kmito¢tu FID, navazal obousmérné spojeni.
FID mu vydal instrukci ke zméné kédu SSR a informaci o regionalnim QNH.
Zaroven FID informoval pilota, Zze proletél Fizeny prostor TMA Praha bez navazani
obousmérného spojeni se stanovistém APP Praha. Pilot oznamil, ze pfed preletem
z FIR Midnchen do FIR Praha byl na spojeni s FIC Munchen a obdrzel kmitoCet, na
kteréem spojeni nenavazal. V 15:34 dal FID pilotovi instrukci k zméné kmitocCtu
a pfechodu na spojeni s APP Brno. Pilot pokraCoval v dalSim letu podle FPL.
V nasledném pisemném hlaseni Prolonged Los sof Communicetion (PLOC) pilot
uvedl|, ze se pokouSel navazat spojeni na kmitoctu letistni Fidici véze 118,1 MHz, ale
na volani nikdo neodpovidal.

1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, vék 64 let, drzitel prikazu zpusobilosti PPL(A). Mél kvalifikaci
velitele letadla na typu F 33 A. Celkem nalétal 2425 h, na typu F 33 A nalétal 410 h.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Letadlo

Typ: F33A

Poznavaci znacka: OY - GEV

Vyrobce: Beech Company
Vyrobni Cislo: CE 1370

Osveédceni o letové zpUsobilosti: platné do 20. 7. 2006
Celkovy nalet: 2546 h

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy METAR byly dne 11. 5. 2006 v dobé incidentu letadla na letisti
Praha-Ruzyné nasledujici podminky:
PFizemni vitr: 320°/ 6 kt
Pocasi: CAVOK

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostiredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi pilotem letadla a letovymi provoznimi sluzbami ve FIR Praha
bylo navazano na kmitoCtu FIC Praha 126,1 MHz a nasledné na kmitoctu APP Brno
119,1 MHz. Spojeni bylo Citelné.



1.10 Informace o letisti
NIL
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letadlo nebylo vybaveno letovym zapisovatem. K rozboru prabéhu incidentu
byly vyuzity zaznamy ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL
1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13.

2 Rozbory

21 Zrozboru zaznamu letu vyplyva, Ze pilot letadla nepostupoval pfi preletu
z FIR Minchen do FIR Praha podle platnych postupl pro hlaSeni polohy pred
preletem z jedné informacni oblasti do sousedni. Pilot se nepfihlasil na kmito¢tu FIC
Praha na hranicich FIR Praha a v hladiné 5500 ft pokraCoval v letu po trati, ktera
sméfovala do TMA LKPR a v 14:58 vstoupil do fizeného prostoru bez povoleni APP
Praha. Pokus o navazani spojeni, ktery uved! pilot v hlaSeni PLOC nebyl prokazan
zaznamem spojeni na kmito¢tu TWR LKPR.

2.2 FID usiloval vdobé 3 minuty pfed vilétnutim do fizeného prostoru o navazani
obousmérného spojeni s neznamym letadlem s kdédem SSR 0022 a informoval
o situaci stanovisté APP Praha. Od neznamého letadla byly zajiStovany rozstupy.
FID se neinformoval u stanovisté ATS sousedni informacni oblasti, zda ma informace
o letu s kddem SSR 0022 a nevyzadal pomoc pfi navazovani spojeni s letadlem.



2.3  Pro urCeni polohy vzhledem k hranicim FIR Praha a TMA 1l LKPR pilotem byly
vyhovujici meteorologické podminky.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e pilot letadla méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;

e pilot nepostupoval pfi preletu zjedné informacni oblasti do sousedni podle
platnych postupt pro hlaSeni polohy;

e pilot za situace, kdy nenavazal oboustranné spojeni s pfisluSnym stanovistém
ATS pokraCoval v letu po planované trati, ktera vedla fizenym prostorem tfidy
C a vstoupil do fizeného prostoru bez povoleni ATC,;

e FID usiloval o navazani obousmérného spojeni s neznamym letadlem
a proved| opatfeni pfiméfena okolnostem letového provozu v TMA Praha.

3.2 P¥iCinou byl chybny postup pilota v navazani oboustranného spojeni
s pfislusnym stanovistém ATS pred vstupem do fizeného prostoru.

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1 Bezpecnosti doporuceni pro posadky letadel:

Jestlize se nezdafi navazat spojeni na novém kmitoCtu, provéfte nastaveni
komunikaéniho vybaveni a pokud se spojeni nepodafi rychle navazat vratte se na
predchozi kmitocet.



