‘(’me Ustaviprolodborne zjistovani pricin leteckych nehod

Porada
k rozboru bezpecnosti za
1. Ctvrtleti 2015
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Program porady

> Rozbor bezpecnosti za 1. ctvrtleti 2015

- Dulezité kroky zavedeni nafizeni ¢. 376/2014
v roce 2015

= Diskuze

> Informace
> Zaver
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UZPLN

V prvnim ¢tvrtleti

2014

2013

2012

Rozborbezpecnostiletu - statistika

Celkovy pocet udalosti oznamenych v 1. ctvrtleti

roku 2015 doslo k poklesu poétu
oznamenych udalosti o 10% proti stejnému obdobi v roce 2014.
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Udaje o hlaenych udalostech a jejich zavaznosti jsou ke dni 10. 4 .2015
Rozbor 1. ¢trvtleti 2015
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Prehled hlavnich udaji o udalostech v prvnim c¢tvrtleti
s ohledem na hodnoceni jejich zavaznosti (letecké nehody, vazné
Incidenty, incidenty a udalosti bez vlivu na bezpecnost) v obdobi
poslednich ctyr let (2012 — 2015)
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN

v prvnim Ctvrtleti podle zavaznosti,
mimo nehod a vaznych incidentu v PARA provozu

M Leteckda nehoda

MW Vazny incident

W Incident

Udalost bez vlivu
na bezpecnost

Neni urceno

80 100 120
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim étvrtleti
podle zavaznosti.

Mimo nehody a incidenty v parasutistickem provozu.

Zavaznost
udalosti 2015

Letecké nehody

Z toho fatalni
nehody

Vazné incidenty
Incidenty

Bez vlivu na
bezpeclnost

Neni uréeno

Celkem




Struktura oznamenych udalosti podle hmotnostnich
kategorii letadel

Hmotnostni Typ udalosti podle zavaznosti vlivu na provozni
kategorie bezpecnost letectvi - 1. ctvrtleti 2015

letadel

(mimo SLZ) . _
Letecka Vazny Incident Bez vlivu Neni

nehoda incident na bezpeénost urcéeno **

MCTOM >5 700 kg 0 (1*) O (1*) 29 0

MCTOM > 2 250 kg
< 5700 kg 0 0 4 0

MCTOM = 2 250 kg 3 (1*) 0 0

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13

ICAO, protoze CR je Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
**  Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichidné dukazy neumozriuji stanovit zavaznost udalosti.
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Udalosti v provozu vSeobecného letectvi - letadla s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti do 2250 kg

Kategorie Typ udalosti podle zavaznosti vlivu na provozni
Letadel bezpecénost letectvi - 1. étvrtleti 2015

do 2250 kg

(mimo SL2) Letecka Vazny Incident Bez vlivuna Neni

nehoda incident bezpeénost  urceno**

Celkem véechny 3 (1%) 16 3

kategorie letadel

Letoun 0 (1*) 15

Kluzak 0

Vrtulnik 1

Balén 0

Vzducholod’

Bezpilotni letadla 0 0 0 0

*  Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO,
protoze CR je Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

** Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichtidné dikazy neumozfuiji stanovit zdvaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti v provozu sportovnich
létajicich zarizeni (SLZ)

Druh Typ udalosti podle zavaznosti vlivu na provozni
sportovniho bezpecnost letectvi - 1. Ctvrtleti 2015

Ietva'jICIITO Letecka Vazny Incident Bezvlivu na Neni
Zarizeni nehoda incident bezpeénost  urceno

Celkem SLZ 2 (2*) 0 0 0

UK 0 0

ULH a ULV 0 0

7
ULL 0 (2*) o0 6
0
1

0

PK, MPK, ZK, MZK 2 0 0 0

Udalosti v parasutistickém provozu z hlediska zavaznosti
Sportovni padak 0 0

*  Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného ¢lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO,

protoze CR je Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
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Tabulka uvadi poéet leteckych nehod na tzemi Ceské republiky
a pocet osob, které pri nich zahynuly v 1. ¢tvrtleti roku 2015
a porovnava tyto udaje se stejnym obdobim v letech 2010 - 2014.

Rok udalosti B4A0MES)

Letecké nehody
vCetné
parasutistickych

Fatalni letecké
nehody

PocCet
zahynulych
osob

Uvedeny pocet nehod a zahynulych osob zahrnuje také paraSutisticky provoz.



http://www.e-samolepky.eu/zbozi/Parasutista_03.jpg
http://www.e-samolepky.eu/zbozi/Parasutista_03.jpg

2 e prehlediorudalostechiv.obchodni letecke doprave

V prvnim &tvrtleti roku 2015 se na Gzemi Ceské republiky nestala Zadna
letecka nehoda v provozu letount a vrtulniki v obchodni letecké
doprave, coz znamena udrzeni dosavadniho priznivého trendu.

V nasledujici cCasti je prehled

X
A 1"‘,‘3‘ nékterych vybranych udalosti,
?(;S?; vt " hodnocenych  jako  vazny
Incident nebo incident.
X 7'(‘ > 1
Hx
XX XX
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Incident

Datum: 14. 1. 2015

Typ: B-737-800

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Pilot letadla B-737 tuzemského dopravce, leticiho z LKPR do LLBG
(Burgas), ohlasil po vzletu potize s podvozkem a pozadoval pfistat zpét
na letisti vzletu.

~» Nasledné byl vektorovan pravym okruhem zpét na priblizeni ILS.
» Na dotaz nepozadoval Zzadnou asistenci.

> V poloze FAF RWY24 byl preladén na fizeni TWR LKPR.

» Bezpecné pristal a pojizdél na stani.

- PfiCinou udalosti byla nahodila technicka zavada.




Incident B-737 — pokraCovani

g2 Sy R .
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@ + Moravian-Silesian ULl
. Region b ’

llustraéni foto
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Incident

Datum: 17.1. 2015

Typ: B-767-300

Misto: TMA Praha, CTR Ruzyné

> Pilot B-767 zahraniCniho dopravce, leticiho z LKPR do KIAD
(Washington Dulles) po vzletu v 14:22, oznamil vyCkavani na FL120
z divodu omezené funkce klapek.

» Pozadal o vypousténi paliva a navrat do LKPR. Po vypusténi paliva

pristal na LKPR v 15:31 bez dalSich problému.

> Posadka téhoz letounu po vzletu v 17:50 téhoz dne do stejné
destinace oznamila Full Emergency a zadost o navrat do LKPR
z divodu zavady na slotu nabézné hrany.

- Letoun, po vypusténi paliva na FL 110, pristal na LKPR bez dalSich
problému v 18:43. Nasledujici den letoun odlétl na KIAD bez
komplikaci.




Incident B-767 — pokraCovani:

= Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM jako ,,Major incident — B”.

Trasa vypousteni paliva

llustradni foto
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Incident

Datum: 22. 1. 2015

Typ: L-410 UVP-E

Misto: stojanka €. 11, EGNS (Isle of Man)

- Pri predletove priprave byl technickym personalem po doplnéni
nadrzi zjisten unik paliva ve spodni casti kfidla a prechodu do trupu.

> Pri technické prohlidce bylo zjisténo uvolnéni jednoho z hornich
uchytd nadrze.

> V dusledku uvolnéné matice doSlo k vysmeknuti uchytu ze stény
nadrze a dirou po uchytu doslo k vytékani paliva.

= Po oprave uchytu nadrze a prfi kontrole tésnosti byla zjisténa dalsi
netésnost zpusobena popraskanim spodni ¢asti nadrze.




Incident L-410 UVP-E — pokracCovani:
= Provozovatel odeslal hlaseni o vzniklé vadé.

=

8 uvolnény dchyt F

v =
-

Foto poskytnuto provozovatelem
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Incident L-410 UVP-E — pokracCovani:
= Provozovatel odeslal hlaseni o vzniklé vadé.

yskythlito provozovatelem




) Stiety s ptaky

V priib&hu prvniho &tvrtleti 2015 UZPLN obdrzel celkem
6 oznameni o stretu s ptaky.

&

> 4 strety se staly v prostoru

letist v Ceské republice.

> 2 hlaseni o stretu byla od
Ceského leteckého dopravce
béhem vzletu a pristani na
zahranicnim letisti.

V prdbé&hu prvniho &tvrtleti 2015 UZPLN obdrzel 2 hlaseni
0 stretu se zveéfri.

16. 4. 2015 Rozbor 1. ¢trvtleti 2015




Prehled laserovych utoku

V prvnim &tvrtleti 2015 UZPLN obdrzel oznameni o 5 piipadech
zasazeni leticiho letadla laserovym paprskem.

Pripady zasazeni laserem byly
oznameny:

> 4 x posadkami zahraniCnich
provozovateld,

> 1 x posadkou Ceskeho
provozovatele.

Podle hlaseni k ohrozeni
bezpecnosti provozu doslo:

> 3 X béhem pfriblizeni na pristani
na LKPR,
= 2 X na okruhu v LKTB.

16. 4. 2015 Rozbor 1. ¢trvtleti 2015




-

—=Prehled o udalostech v ostatnim provozu

UZPLN

Prehled o bezpecnosti v neobchodnim provozu
letounu, vrtulniku, balonu a kluzaku na uzemi Ceské
republiky, rozdeleny na:

 neobchodni lety slozitych motorovych letount
a vrtulnikua (NCC),

 neobchodni lety s jinymi nez slozitymi motorovymi
letadly (NCO) v rekreacnim a sportovnim létani.
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Incident

Datum: 27.2.2015

Typ: Diamond DA 42 Twinstar

Misto: 20 NM VOR KPT (Kempten - SRN)

> Pri letu z LSZR (Saint Gallen) do EDJA (Memmingen) doslo
k signalizaci pozaru na pravem motoru.

> Posadka provedla kontrolu signalizace pozaru, s vysledkem,

ze systém je v poradku. Provedla snizeni vykonu pravého motoru
na ,IDLE" a indikace pozaru zmizela.

Béhem vektorovani pro ILS RWY 06,

po usazeni, pilot ohlasil, ze indikace
podvozku je OK.

Pristani v EDJA se snizenym ™
vykonem pravého motoru bez zavad.
PriCinou udalosti bylo vadné Cdidlo
signalizace.
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" & Prehledloudalostech v ostatnim provozu

UZPLN

Bezpecnost v rekreaCnim a sportovnim létani
letadel s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti do 2250 kg.
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Incident

Datum: 28. 1. 2015

Typ: HK-36TTC

Misto: Sektor N ACC Praha

Pilot provadél s motorovym kluzakem cca 50 minutovy rekreacni let
po trati LKMB (Mlada Boleslav) - hrad Hazmburk - LKMB.

Pred startem pilot kontroloval spravné nastaveni odpovidace SSR,
vcetne kontroly modu C.

Na situacnim zobrazeni sektort ACC Praha se dany let zobrazoval
bez odpovédi SSR v médu C. To zpusobilo problémy na vSech
sektorech ACC kvuli neznamé hladiné.

Pilot byl na tuto skuteCnost upozornén telefonicky.
V pisemné vypovédi potvrdil spravné nastaveni odpovidace (kéd
7000 a signalizace spravného modu oznamenim ALT).

V ramci 100 hodinové prohlidky byl proveden kontrolni let. V ramci
tohoto letu byl proveren odpovidac SSR, ktery pracoval bez zavad.




Letecka nehoda

Datum: 12. 2. 2015

Typ: A600 TALON

Misto: Pole u obce BohuSovice nad Ohfi

> Pilot v dany den provadel druhy kontrolni let v souladu
s dokumentem Experimental Operation Limitation vydanym FAA
a Zvlastniho osvédcéeni letové zpusobilosti vydaného UCL pro
provoz amatersky postaveného vrtulniku v kategorii experimental.

Odstartoval z LKRO a na zaznamu situacniho zobrazeni na ACC

Praha se zobrazil vychodné od plochy SLZ LKLMER (Litoméfice)
v 900 ft AMSL.

Pilot navazal spojeni s FIC Praha a provedl kontrolu funkCnosti
palubni radiostanice a odpovidace. Po pruletu nad LKLMER
pokracoval v letu kurzem drahy, stoupal do vysky 900 ft AMSL
a postupné ménil kurz na 180°.

Posledni symbol polohy byl zaznamenan v blizkosti obce
BohuSovice nad Ohfi v 09:11:18 UTC, kdy se vrtulnik nachazel
v 1300 ft AMSL a letel tratovou rychlosti 70 kt.




Letecka nehoda A600 TALON - pokraCovani

> Svédkove z blizkosti mista letecké nehody ve svych vypovedich
uvadeji, ze videli vrtulnik, jak leti ve vodorovném letu a vydava
neobvyklé zvuky.

Pred mistem dopadu se prid vrtulniku nejdrive sklonila dopredu,
potom zaznél uder, po kterem se oddelila zadni Cast ocasniho
nosniku.

Vrtulnik zaCal okamzité pod velkym uhlem padat k zemi. Po dopadu
se ihned vznal.

Vrtulnik byl narazem do zemé a naslednym pozarem zcela znicen.
Pilot utrpél zranéni, kterym na miste podlehl.
PFiciny letecké nehody Setfi komise UZPLN.




Letecka nehoda A600 TALON - pokraCovani

Fotografie z mista letecké nehody
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Incident

Datum: 14. 2. 2015

Typ: Cessna 152

Misto: LKTB (Brno Turany)

- Pilot provadél nacviku letu po okruhu. Pfi druhém letmém pfistani
a vzletu letoun vyjel z RWY 10 doleva na travu.

= Byla vyhlasena mistni pohotovost. PIC potvrdil schopnost pojizdét.
> TWR proved| vizualni kontrolu letadla dalekohledem.

= PIC pojizdel k hangaru provozovatele. Provedena kontrola RWY.
- ZdrZzeni VFR odletu o 5 min.



http://www.photo-planes.com/plane-1495-q-cessna-f-152-ok-vyr
http://www.photo-planes.com/plane-1495-q-cessna-f-152-ok-vyr

Incident

Datum: 17. 2. 2015

Typ: Cessna 172

Misto: 10 NM NE LKCS (Ceské Budé&jovice)

Pilot provadel navigacni let z LKMT (Ostrava MoSnov) do LKCS.
Po zruseni letu za IFR ohlasil ztratu VMC.

FISo Praha doporucCil stoupani nad MRVA a zkoordinoval
pokraCovani letu zpéet do LKMT za IFR.

Pilot divertoval do LKMT,

Udalost je hodnocena jako odchylka PIC od publikovanych ATM
postupu.




Incident

Datum: 24. 2. 2015

Typ: TL 2000 S3

Misto: LKHK (Hradec Kralové)

Pilot v ramci pripravy UL letounu na prodej zahraniCnimu
zakaznikovi, provadel let po okruhu.

Béhem letu byla indikovana zavada v palivovem systéemu.
Pilot vyzadal informace o stavu drahy a pozadal o pristani

Z opacného smeru. Pristani probéhlo bez zavad.

Pri nasledné pozemni kontrole
nebyla potvrzena zavada na
palivovém systemu.
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Letecka nehoda

Datum: 19. 2. 2015

Typ: Zlin Z 50LX
Misto: Bangalore (Indie)

Skupina Flying Bulls Aerobatic Team vystupovala na aerosalonu
AERO India 2015 na letisti Bangalore se tremi letadly Z 50LX.

Skupina mela dveé vystoupeni v trvani 17 minut. Prvni vystoupeni
probéhlo bez jakychkoliv problému.

Pri druhém vystoupeni doslo pri oblétavani dvojice tretim letounem
v sudovém vykrutu ve vysce cca 300 m AGL k utrZzeni proudnic
u letadla vedouci skupiny s naslednym padem letadla na levou
stranu.

Tim doslo ke kontaktu vrtule letadla vedouci skupiny s pravym
kfidlem letadla na leve strane a k poskozeni obou letadel.

Obé&ma pilotdim se podafilo bezpeéné pristat. Udalost Setii UZPLN.




Letecka nehoda Z 50LX - pokraCovani

Fotografie z okamziku stretu a poskozeni letadel
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Incident

Datum: 28. 2. 2015

Typ: Cessna C-172
Misto: LKTB (Brno Tufany)

,_).
,_)
,.).

Priblizné v 15:25 byla identifikovana na APP Brno jednostranna
ztrata spojeni s letounem C-172 pfi priblizeni.

V dobé od 15:33 do 15:37 byla na letisti vyhlasena mistni
pohotovost.

Letoun po predeslé koordinaci mezi APP a TWR bezpecnée pristal
v LKTB v 15:36.

Jednostrannou ztratu spojeni posadka potvrdila jak zménou kodu
SSR, tak i funkci SQUAWK IDENT v dobé od zjisténi zavady do
pristani letounu na letisti.

Pri prohlidce letounu v opravarenské organizaci byl nalezen
poskozeny vodiC. Zavada byla odstranéna jeho vyménou.

PriCinou udalosti byla technicka zavada letounu.




Incident C-172 - pokraCovani
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| etecka nehoda

Datum: 6. 3. 2015

Typ: Nirvana Instinct

Misto: Janova - Usti, okr. Vsetin

= Pilot startoval s motorovym padakovym kluzakem za vetru
cca 5 mst v Clenitém terénu za podminek vzniku termické
turbulence.

Kratce po startu se pri nizkem letu nad terénnim zlomem ve vysce
do 100 m AGL dostal do turbulence.

V dusledku toho doSlo k nesymetrickému kolapsu vrchliku. MPK
zacal rotovat a prudce klesat.

Pilotovi se nepodarilo tento rezim
vybrat a narazil do vzrostlého stromu,
ktery pad zbrzdil a pilot s MPK dopadl
na zem.

V prubéhu padu pilot nevypnul motor
a Jeho leva ruka se stretla s rotujici
vrtuli. Pilot utrpel tézké zraneéni.




Letecka nehoda
8. 3. 2015
Robinson R 44
Soukromy pozemek v obci Prasek u Nového
Bydzova

Pilot provadel rekreacni let vrtulnikem z Chlumce nad Cidlinou do
obce Prasek.

Pristaval na dostatecné velkou, zpevnenou soukromou plochu.
Pri pristani z visu vrtulnik tvrdé dosednul na patky lizinového

podvozku.
Pilot ve snaze srovnat vrtulnik, hrubé zasahl do cyklického fizeni.

Nasledoval kontakt listu nosného rotoru s ocasnim nosnikem
vrtulniku.

DoSlo k poskozeni plasté ocasniho nosniku, transmise ocasni
vrtulky, tahla ovladani ocasni vrtulky a ochrany ocasni vrtulky. Vyse
uvedené poskozené prvky budou vymeénény v servisnim stredisku
v souladu s R44 Maintenance Manual RTR 460.

Pilot nebyl zranén.




Letecka nehoda R 44 - pokraCovani

Fotografie poskozeni ocasniho nosniku R 44
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Letecka nehoda

Datum: 10. 3. 2015

Typ: Litespeed S4

Misto: Plocha SLZ HradCany

Pilot provedl se zavésnym kluzakem vzlet pomoci odvijaku.
Po vypnuti v cca 500 m AGL pokracoval letem po okruhu.

Pri pristavacim manévru ve vysce cca 30 m AGL doslo ke ztrate
rychlosti.

Nasledoval pilotem nekontrolovany pad po kridle s naslednou levou
rotaci.

Zavésny kluzak byl po dopadu do stromu na okraji lesa poSkozen.
Byly zlomeny letmé konce obou polovin kridla a doslo k deformaci
,opeedbaru”.

Pilot utrpel tézka zranéni.

PriCinou letecké nehody bylo nezvladnuti pilotaze kluzaku pfi zmene
polohy téla v postroji pred pristanim.




Letecka nehoda ZK - pokracCovani

Fotografie z mista padu zavésného kluzaku
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Incident

Datum: 11. 3. 2015

Typ: Beech 58

Misto: LKMH (Mnichovo Hradisté)

> Pilot letici s letounem Beech 58 z LKPR na LKMH zjistil pred
pristanim zavadu na vysouvani podvozku.

= Rozhodl se pro nouzové vysunuti podvozku, které probehlo bez
zavad. Pilot se vratil zpet na LKPR a pristani bylo provedeno
bez poskozeni letounu.

» PFiCinou udalosti byla technicka zavada na elektromotoru vysouvani
a zasouvani podvozku.




Incident

Datum: 19. 3. 2015

Typ: Cessna 152

Misto: LKTB (Brno Turany)

,_).

,_).
,_)
,_).

Pilot po pruletu bodu N obdrzel od TWR pokyn vyCkavat v dané
poloze zataCkami o 360°.

PokraCoval ale v pfiblizeni do 3. zatacky leveho okruhu RWY 10.
Na opakované pokusy 0 navazani spojeni nereagoval.

Ve stejnou dobu byl na priblizeni RWY 10 pravym okruhem druhy
letoun, ktery byl povolen na pristani.

Pilot, ktery mél vyCkavat zataCkami o 360°, se za tento letoun
zaradil a levou zataCckou pokracCoval v priblizeni presto, ze k tomu
nedostal povoleni.

Treti letoun na spojeni s APP byl na dlouhém finale RWY 10.

TWR a APP koordinovali provedeni postupu nezdareneho priblizeni
letounu na dlouhém finale.

Pilot konfliktniho provozu oznamil na finale, ze spojeni bylo
obnoveno.




Incident Cessna 152 - pokracovani

> Pilot konfliktniho provozu oznamil na finale, Ze spojeni bylo
obnoveno. Cetnost podobnych udalosti je u provozovatele - FTO
opakovana, zejména u zahraninich pilotu.

L-‘d :__?_u_ ~’06




Incident

Datum: 25. 3. 2015

Typ: Zlin Z 142

Misto: LKPD (Pardubice)

Pri vycvikovem letu po dosazeni vysky cca 100 m AGL pilot pocitil
zvyseneé sily v podélnem rizeni.

Pilot-examinator prevzal fizeni a rozhodl se pro okamzité pristani
zpet na letiste.

Kontrolou letounu po pfistani bylo potvrzeno omezeni (zadrhavani)
fizeni.

Technickou kontrolou byla zjistena deformace praveé casti podlahy
Vv jejimz dusledku doslo k omezeni chodu paky fizeni.

Opravu letounu provozovatel resil s vyrobcem letounu.




Incident Zlin Z 142 — pokracovani:

otér na fidici pace
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Letecka nehoda

Datum: 29. 3. 2015

Typ: Robinson R 44 |l

Misto: Les mezi obcemi Filipova Hut' - Modrava

,_).

Pilot provedl dne 28. 3. 2015 v odpolednich hodinach pristani na
soukromé plose na severovychodnim okraji obce Modrava.

Nasledujici den v dopolednich hodinach se rozhodl pro let
do LKKO (Kolin).

S ohledem na aktualni povetrnostni podminky byl pilotovi osobami

blizkymi let rozmlouvan.
V cca 10:15 SELC pilot proved! nikym nepozorovany odlet z plochy:.

Pilota kratce po 11 h kontaktovala osoba blizka mobilnim telefonem,
ale bez odezvy.

Tato osoba pred polednem pozadala provozovatele o informaci, kde
se vrtulnik nachazi.

Provozovatel pomoci aplikace sledovani polohy letu zjistil, ze
poloha vrtulniku odpovida mistu nedaleko obce Modrava.




Letecka nehoda R 44 Il — pokracCovani

» Pfibuzny pilota tuto informaci sdélil majiteli penzionu v Modrave,
kde byl pilot ubytovan a ten po nékolika minutach patrani v lese
misto letecké nehody potvrdil.

= Vrtulnik byl po padu do lesa zcela znicen.

> Pilot zranénim na misté podlehl.

) Leteckou nehodu $etfi komise UZPLN.

- Stav pocCasi v prostoru letecké nehody dokumentuje snimek

Neaewe zv. brezna ZUIb 1UIAUIDE

z weboveé kamery: ~(somavaco
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Letecka nehoda R 44 || - pokraCovani

Fotografie z mista letecké nehody

Ctrvtleti 2015




Parasutisticky provoz

V prvnim Ctvrtleti roku 2015 byla aktivita v parasutistickém provozu
minimalni a to se projevilo v hlaseni udalosti.

UZPLN nebyla oznamena Zadna
udalost hodnocena parasutisticka
nehoda nebo vazny incident.
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. ‘—="Prehled o'udalostech'souvisejicich s ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentll predstavujici riziko pro bezpecnost
v souvislosti s usporadanim letového provozu (ATM)

| ' nepovoleny vstup na drahu
E== (Runway Incursion), s My | EEE
.| poruseni minim rozstupu nebo - -~ = — e

.= nedostateCny rozstup, L~ S \ w

o nepovolené naruseni prostoru, . =

odchylka od  pfislusnych
publikovanych postupt ATM.
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V prvnim cCtvrtleti 2015 byly oznameny 3 udalosti, kdy doslo k neopravnéné
pritomnosti letounu na draze v pouZziti.

Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k ATM

30.1. TWRLKTB No safety effect Pilot Cessna 550 bez povoleni prejel vyckavaci misto pri nizké RVR.

9.3. TWRLKPR No safety effect Pilot Cessna 414 po pfistani na RWY 06 vyklidil na RWY 12.

23.3. TWRLKPR No safety effect Pilot CRJ 900 po pfistani na RWY 24 vyklidil na RWY 12.
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Incident

Datum: 30. 1. 2015

Typ: Cessna 550

Misto: RWY LKTB (Brno Turany)

» Pilot letounu zahranicniho provozovatele pred odletem z LKTB do
EDDN (Norimberk) vstoupil na RWY 28 bez povoleni.

= Nasledné provedl pojizdéni po RWY v opacném sméru (Backtrack).

» ATCo na Runway Incursion upozornil pilota. Vzhledem k nizké

hustoté provozu nebyla nutna akce k vyhnuti.
» Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM ,No safety effect — E”.
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Incident

Datum: 9. 3. 2015

Typ: Cessna 414

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

= Pilot letounu zahranicniho provozovatele pristal na RWY 06
a obdrzel pokyn EXPEDITE LIMA.

-~ Pilot vyklidil na RWY 12. TEC zastavil letoun, protoze RWY 12/30
kfizoval po TWY F provoz k pojizdegjici k HP 06.

= PIC byl informovan o svém nespravném, zakazaném postupu.

» Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM ,No safety effect — E”.




Incident

Datum: 23. 3. 2015

Typ: CRJ 900

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

Pilot letounu zahrani¢niho provozovatele pristal na RWY 24
a obdrzel instrukci rychle uvolnit pojezdovou D.

Pilot potvrdil instrukci, ale vyklidil na RWY 12.

Na kratkem finale RWY 24 byl dalSi letoun, proto TEC vzhledem
K hustoté provozu nechala uvolnit RWY 24 a povolila okamzity vzlet
letounu od THR RWY 24.

PIC byl informovan o svém nespravném, zakazaném postupu.
Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM ,No safety effect — E".

16. 4. 2015




Incidenty na kfizovatce RWY12/30 a RWY 06/24 — pokraCovani:

16. 4. 2015

COMMON HOLDING POINT
FOR RWY 0524 AND RWY 12

COMMON HOLDING POINT
FOR RWY 06724 AND RWY 12

HS1 RWY 06/24 IN USE

POSSIBLE MISIDENTIFICATION OF TWY D, RWY 12 AND TWY L
AFTER LANDING ON RWY 06724 DO NOT VACATE VIA RWY 12 UNLESS OTHERWISE INSTRUCTED BY ATC.
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 Poruseni minim rozstupu

V prvnim ctvrtleti 2015 byly oznameny 4 udalosti, kdy mezi
letadly nebyla dodrzena pfedepsana minima rozstupd.

Prehled udalosti, které na zakladé hodnoceni zavaznosti
jejich vlivu na bezpecnost provozu jsou v kategorii incident.

Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k ATM

B&hem letu ve vzduiném prostoru Svycarska doslo ke snizeni min.
rozstupu mezi Beech 400 ¢eského provozovatele a vojenského PC 9.
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Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo za prvni Ctvrtleti 2015 hlaseno celkem
14 udalosti. Prehled uvadi tabulka:

Prostor ATS | Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k ATM

MCTR LKKB Significant Incident Pilot vrtulniku R 66 bez povoleni viétnul do MCTR
TRA 70 Significant Incident Pilot C560 XL narusil ochranny prostor TRA 70
TRA 70 Significant Incident Pilot A321 narusil ochranny prostor TRA 70

LKCR Significant Incident Pilot C 152 bez povoleni vstoupil do TMA LKTB
MTMA LKPD Significant Incident Neznamy letoun narusil bez povoleni MTMA LKPD
MTMA LKPD Significant Incident Pilot ULL narusil bez spojeni CTR Tufany

CTR LKPR Significant Incident Pilot C 172 bez povoleni vlétnul do CTR Ruzyné

LKKU (CTA) Significant Incident Pilot ULL Sportstar bez povoleni viétnul do CTA
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Nepovolené naruseni prostoru

Pokracovani udalosti za prvni Ctvrtleti 2015:

Prostor ATS

TRA 77

LKCR

MTMA LKPD
TMA | LKPR

LK P “Vrbétice”

TMA LKTB

16. 4. 2015

Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k ATM

Significant Incident
Significant Incident
Significant Incident
Significant Incident
Significant Incident

Significant Incident

Pilot PA 46T bez povoleni viétnul do TRA 77

Pilot Bell 407 narusil prostor pro vysadky na LKCR
Pilot VL 3 bez povoleni vstoupil do MTMA LKPD
Pilot ULL bez povoleni vstoupil do TMA | Praha
Pilot ULG narusil prostor Vrbétice

Pilot C 172 narusil TMA LKTB
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Incident

Datum: 3.1. 2015
Typ: Robinson R 66
Misto: MCTR KBELY

> V 6ase 11:34 UTC obdrzelo stanovisté¢ RLP LKKB (Praha Kbely)
informaci o divertujicim vrtulniku R 66 na LKPR (Praha Ruzyné).
Zahranicni pilot vrtulniku letel z prostoru LKMB (Mlada Boleslav).

V Case 11:45 UTC pilot vrtulniku opustil kmitoCet FIC Praha

126,1 MHz, ale na kmitoCet APP Praha 118,3 MHz nepresel.

O této skuteCnosti byl ATCo LKKB informovan kolegou z APP Praha
a zaroven byl pozadan, aby dispeCera AFIS LKLT (Letnany)
informoval o letu vrtulniku bez spojeni.

V Case 11:48 UTC vrtulnik bez navazani spojeni vstoupil u bodu
MIKE na hladiné 1900 ft AMSL do MCTR KBELY.

Stanovisté RLP LKKB se pokusilo navazat spojeni s vrtulnikem na
frekvencich Kbely TWR a Letnany INFO s negativnim vysledkem.




Incident R 66 - pokraCovani

> Vrtulnik opustii MCTR Kbely v 11:55 UTC a podle radarove
iInformace pfistal na LKPR v 12:00 UTC.

> Pilot vrtulniku divertujiciho na LKPR, ktery pravdépodobné bod
MIKE povazoval za vstupni do CTR Ruzyné a nedodrzel postup pfi
vstupu do fizeného vzdusného prostoru.

= Nenavazal minimalne 3 min pred vstupem do CTR Ruzyné spojeni
na kmitoCtu Ruzyné Radar 118,3 MHz, ale v MCTR Kbely

komunikoval na kmitoCtu Ruzyné TWR 118,1 MHz.
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Incident

Datum: 5. 2. 2015

Typ: Cessna 152

Misto: LKTB (Brno Tufany)

= Chybna Cinnost pilota pfi navratu z navigacniho letu:
— vstup do TMA bez povoleni,
— Instrukce potvrdil, ale neprovadél,
— provadél neurcité manévry a na dotazy TWR nereagoval,
— zménou SQUAWK potvrdil jednostrannou ztratu spojeni.
= TWR vydal povoleni k pristani naslepo a svétlometkou.

= Ve 3. okruhové zatacce dosSlo k obnoveni spojeni a pilot pristal na
RWY 10 bez dalSich problémd.

= Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM jako ,Significant
incident — C“.




Incident

Datum: 8. 3. 2015
Typ: CTLS

Misto: CTR Turany

= Chybna cCinnost pilota UL letounu, ktery v 08:43 vstoupil do CTR
Turany v prostoru Medlanky bez navazani spojeni a ziskani
povoleni.

Do 08:48 provadél cCinnost nad meéstem Brnem se zapnutym
odpovidacem SSR bez modu C.

RLP se snazil navazat s UL letounem spojeni na kmitodtech:
119,600 MHz, 127,350 MHz a 121,500 MHz.

Vsechny pokusy byly bez uspéchu.
Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM jako ,Significant
incident — C“.




Incident CTLS — pokraCovani:

= Zavaznost byla hodnocena z hlediska ATM jako vyznamny incident
,<Significant Incident — C“.
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Incident

Datum: 13. 3. 2015
Typ: Cessna 172
Misto: CTR Ruzyné

Pilot letounu vstoupil bez navazani spojeni do CTR Ruzyne
v zapadni Casti na hladine 3000 ft AMSL a pri letu smérem na sever
krizoval osu drahy 06 LKPR, ktera byla v pouzivani.

Timto nespravnym postupem narusil provoz.

Letoun A319, ktery byl na priblizeni na LKPR, byl zastaven v klesani
a bylo mu narizeno opakovat okruh.

Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM jako ,Significant
incident — C*.




Incident Cessna 172 — pokracCovani:
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Incident

Datum: 17. 3. 2015
Typ: Piper 46T
Misto: TRA77

> Pri letu letadla zahraniCniho provozovatele po trati Katowice —
Straubing EC ACC Praha potreboval v 08:19 zménit kurz kvuli
aktivovanému TRA77.

Pilot na volani nereagoval a prostor TRA77 narusil.

EC se volanim naslepo na 121,5 MHz pokusil predat informaci
0 vstupu do prostoru. Spojeni bylo obnoveno v 08:40.

Vyhlasen zakrok na tento letoun. Po navazani spojeni byl zakrok
odvolan.

Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM jako ,Significant
incident — C“.




Incident Piper 46T - pokracovani

Naruseni TRA77




Incident

Datum: 17. 3. 2015

Typ: Sportstar RTC
Misto: LKKU (Kunovice)

> TWR LKKU meéla delegovany
definovany prostor do FL120.

= Pilot letounu béhem letu vicekrat
tento prostor opusti az do
bezprostredni blizkosti statni hranice
se SROV.

» Zavaznost byla hodnocena ve
vztahu k ATM jako ,Significant
incident — C*.

Naruseni prostoru pro LKKU




Incident

Datum: 19. 3. 2015
Typ: XENON 2RST
Misto: ,Vrbétice”

= Pilotovi zahraniCniho UL virniku byla pfri
letu z LKPJ (Prostéjov) do LZDB
(Dubnica - Slovensko) jiz pfi prvnim

kontaktu predana Informace
0 omezenem prostoru Vrbétice.

> Pilot presto vléthul do omezeného
prostoru Vrbétice. Byl informovan
0 naruSeni a byl mu doporuceny kurz
k co nejrychlejSimu opusteni prostoru.

= Zavaznost byla hodnocena ve vztahu
k ATM jako ,Significant incident — C".
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Incident

Datum: 19. 3. 2015

Typ: VL3

Misto: MTMA Pardubice

= Pilot UL letounu VL3 letél VFR let po
trati ve FIR Praha na FL 60.

> V 8:56 vstoupil bez navazani spojeni

a povoleni do MTMA Pardubice u Byste
S mirnym klesanim ve smeru LKVM
(Vysoké Myto).

» MTMA proklesal z hladiny 6000 ft do
hladiny 3500 ft. FIC Praha mélo let
na spojeni na 136,175 MHz a v 8:59 byl
provoz preladén na LKPD (Pardubice).

= Zavaznost byla hodnocena ve vztahu
k ATM jako ,Significant incident — C*.
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Incident

Datum: 19. 3. 2015
Typ: MD3 Rider
Misto: TMA | PRAHA

> Pilot UL letounu po vzletu z plochy SLZ Ostrov provadél navigacni
let. Mél v umyslu podletét TMA Il PRAHA na 3500 ft AMSL po trati
jizné od horizontalni hranice TMA | PRAHA.

> Bez spojeni s APP PRAHA vstoupil do TMA | PRAHA v prostoru

kfizeni osy RWY 06 s horizontalni hranici TMA | na 3500 ft AMSL,
dosahl hladiny az 3800 ft AMSL a TMA | opustil po minuti letisté
Bubovice na 3500 ft AMSL.

V €¢ase nepovoleného vstupu UL letounu do TMA | provadél letoun
MD-82 priblizeni na RWY 06 LKPR. Méel povoleno klesat na 4000 ft
AMSL. Klesani bylo preruseno na 4500 ft AMSL a letoun pokracoval
az do FAF 06 LKPR. Pilot MD-82 provedl vizualni pfiblizeni.

Zavaznost byla hodnocena ve vztahu k ATM jako ,Significant
incident — C".




Incident MD3 Rider — pokracovani:
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Prehled hlaseni ,TCAS RA“.

V prvnim Ctvrtleti 2015 UZPLN obdrzel 4 hlaseni ,TCAS RA“ z toho:

3 x od posadek zahranicniho provozovatele ve FIR Praha:

Posadka ohlasila TCAS RA s indikaci Climb béhem kfizovani
provozu na FL 400 a na FL 390 RA Descent.

PIC ve FL 330 ohlasil ,Traffic TCAS" pred, nasledné za
letounem, dale ,Object going around®. Dale hlaseni ,Traffic on
TCAS ve stejné FL pred i za®, na dotaz EC uvedI polohu provozu
za ACFT bez pohybu. Doba trvani udalosti od 22:11 do 22:19.
Pravdépodobné ,False Intruder”.

Pilot na zaklade TCAR RA sklesal z FL 330 do FL 326. Indikace
provozu 300 ft nad nim. Zadny vizualni kontakt. Zadny konfliktni
provoz v jeho blizkosti nebyl.




Prehled hlaseni ,TCAS RA" - pokracovani:

2 x od posadek Cceského provozovatele:

= Ve FIR Barcelona na FL 360 TCAS RA s naslednym manévrem
K vyhnuti.

Po vzletu ze Samedan, Svycarsko, do$lo pfi stoupani po
schvalené trati ve FL 90, pod fizenim ATC, ke snizeni minima
vertikalniho rozstupu na 200-300 ft a horizontalniho rozstupu

na 300-400 m (podle TCAS) s vojenskym provozem PC-9.




4(0_ zar
e Zdanranicniiet
Cniletecke nenhod
' ‘ : ‘ M —a y L] L
y a vazne incidenty

V prvnim C
Ctvrtleti
letecky I roku .
repSE?'ICh nehod a vazn '202,1.5 UZPLN obdrzel
hineg Ika je Statem Zy’ ) incidenttl v souvi ICe_lkem 4 notifikac
ozovatele, Statem apisu letadla  do S osti s tim, e C =
projekce nebo State rejstiku  nebo St?ts @
m vyroby. atem

ACC F
THE lL:(ll::}l;(\)jl{\\(())‘:> \\kf(l)(l‘l\ st
p R RY OF / NTRACTING STAT
IRCRAFT OF ANOTHER CONTRAC ]I\'(.\llkll:‘_)

RESPONSIBII ITY OF THE ST ATE OF OCC URRENCE

Forwarding
yof an accident or serious incident, with minimum Of delay and

Tence shall forw ard a notificatior

41 TheState of Occur
quickest means av atlable. 10

by the most <uitable and
q) the State of Registry*

the Stat¢ of the ¢ yperator

)
y the grate of Desigh
4 the grate of ,\L\l\\l\.admc and - . . .
| 4 (! \L ved 1504 ° K
tion O12 anizAtion when the aircraft
4] Avid jon O
e Inte Jnuml( il £ B
z mkm = ) l\c“‘l‘lmc 1e q‘}{;;-,u\ of the SB¢ of ”Tq
.‘ ““lm‘e " Lenous umdcul the S®! cof e Y v\m“m\"m =
ence ot . 7 [t qate OF pesigh the
c¢ y ‘
whet grale of u;nwh s e mmhm
ot e ard 2 pott jca
\ppm} nat sh
(hguncm

16. 4. 2015
Rozbor 1. ¢trvtleti 2015
74



Prehled pfijatych notifikaci leteckych nehod a vaznych incidentl
v zahranicCi v prvnim cCtvrtleti 2015:

> Dne 5. 3. 2015 Italie (ANSV), ACCID L 410 UVP-E20

> Dne 21. 2. 2015 Kanada (TSB), ACCID ULL Virus SW s vrtuli Woodcomp
= Dne 19. 2. 2015 Kosovo (CAA), INCID UL letounu Tecnam P2002 Sierra
= Dne 18. 3. 2015 Velka Britanie (AAIB), ACCID ULL TL 2000UK Sting




Letecka nehoda

Datum: 21. 2. 2015

Typ: Pipistrel Virus SW
Misto: Edmonton (Kanada)

- Pri letu doslo k ztraté jednoho listu vrtule a UL letoun se zacal silne
trast.
» Pilot nebezpecnou situaci v cca 300 m nad zemi reSil stazenim

plynu a letem k volnému prostranstvi, kde aktivoval zachranny
system letounu (GRS).

UL letoun pfistal na padaku. Silné vibrace zpusobily poskozeni
motorového loZze a odpadnuti krytu motoru.

PFiciny udalosti Setfi TSB Kanada. UZPLN a vyrobce vrtule
poskytuji souCinnost.




Letecka nehoda

Datum: 5.3. 2015

Typ: L-410 UVP-E

Misto: LIPY (Falkonara, Italy)

> Srbsko-Ceska posadka provadéla s letounem zahranicniho
provozovatele pfistani v noci pfi narazovém vétru. Po pfistani doslo
k nékolikanasobnému odskoku.

> Letoun zustal po pfistani na RWY se zborcenym pfidovym

podvozkem a poskozenou pridi.
- PFiCiny udalosti Setfi ANSV ltaly.
UZPLN jmenoval zplnomocnéného Y
o P )
predstavitele a kontaktoval
vyrobce letounu a FDR.




A ¢ niormace -mezinarodni spoluprace

UZPLN

Zastupce UZPLN se v rdmci zapojeni do mezinarodni spoluprace
zucastnil pracovniho jednani ENCASIA ve dnech 28. — 29. ledna 2015.

Pracovni jednani projednalo:
> Vyroc€ni zpravu ENCASIA za rok 2014,

= Zpravy o pokroku v Cinnosti pracovnich skupin,
e K S zejména k vzajemné pomoci a k metodice

* f * a priprave vzajemneho hodnoceni “Peer Review”,
x S8 ) navrh planu hlavnich aktivit ENCASIA na rok 2015.

X 4 X
ENCASIA
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Q-
UZPLN

nTormace

1) Problematika zachrannych systému u letadel vSeobecného
letectvi — Ing. Strihavka:

- zkuSenosti ze zahrani¢ni letecké nehody,
¥ zkuSenosti z leteckych nehod v Ceské republice,

= problematika oznaceni instalace zachranného systemu na
letadle.

2) Narizeni €. 376/2014 - v roce 2015.

- dulezité kroky k zavedeni narizeni,
- systémy hlaseni a sdileni informaci.
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N ¢ lasenia analyza udalosti

UZPLN

Narizeni €. 376/2014 - v roce 2015
= Vstupuje v ucinnost dnem 15. listopadu 2015.

= Rusi puvodni smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES
a narizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 a ¢. 1330/2007.

= Nahrazuje pravni upravu hlaseni udalosti v zakoné o civilnim letectvi.
Nove jsou rozsireny pozadavky na organizace v civilnim letectvi.

= Zohlednuje hrozby a rizika spojena se slozitymi motorovymi letadly
a specifiku vSeobecného letectvi.

- Zavadi opatreni k uplatnéni zasady ,spravedlivého posouzeni”
a demonstrativné vymezuje duvody pro fadny vykon spravedinosti.

¥
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Dulezité kroky k zavedeni nafizeni €. 376/2014 |ze rozdélit do
nasledujicich okruhu:

Legislativni opatfeni — zména v zakone €. 49/2007 Sb., o civilnim
letectvi a provadecim predpisu €. 108/2007 Sb.,

zmena procesni stranky povinného systéemu hlaseni udalosti
a dobrovolného systému hlaseni,

vymezeni organizaci jako povinnych subjektu a jejich priprava,
vypracovani postupu za ucCelem identifikace bezpecnostnich rizik
spojenych s hlasenymi udalostmi a pro analyzu informaci
o udalostech.
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Systém povinného podavani hlaseni a dobrovolny systém hlaseni
udalosti

> Oba typy systému primym ucastnikim z fad pracovniku v letectvi
umozni hlaseni informaci o udalostech souvisejicich s bezpecnosti
letectvi.

- Musi byt zfizeny v ramci organizaci a na narodni urovni.

> Fyzické osoby podle Cl. 4 odst. 6, pokud mozno prostrednictvim
organizace nebo narodniho systému nahlasuji udalosti:
- souvisejici s provozem letadla,

- souvisejici s technickymi podminkami, udrzbou a opravou letadla,
» tykajici se letovych navigacnich sluzeb a zafizeni,
- souvisejici s letisti a pozemnimi sluzbami.
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Schéma systému povinného podavani hlaseni

Osoby nahlasi udalosti do 72 hodin od okamziku, kdy se o udalosti dozvi,
nebrani-li tomu mimoradné okolnosti.

Po oznameni udalosti kazda organizace:

- ohlasi co nejdfive, avSak v kazdem pripade do 72 hodin od zjisteni
udalosti UZPLN,

= uchovava hlaseni o udalostech vypracovana na zakladé udaju
o udalostech v databazi, ktera:

- pouziva formaty standardizované za ucelem usnadnéni vymeény
informaci,

> je kompatibilni se softwarem ECCAIRS a taxonomii ADREP.

16. 4. 2015 Rozbor 1. ¢trvtleti 2015




Organizace zavedou postupy:

» pro kontrolu kvality udajd,

» pro analyzu udalosti za ucelem identifikace bezpecnostnich hrozeb
souvisejicich se zjistenymi udalostmi Ci skupinami udalosti.

Pokud organizace zjisti na zaklade analyzy udalosti skuteCha nebo

potencialni bezped&nostni rizika pro letectvi, pfeda UZPLN do 30 dnti ode
dne oznameni udalosti:

a) predbezné vysledky analyzy udalosti,

b) vesSkera opatreni, ktera maji byt pfijata.

Organizace v pfipadé potreby oznami konecné vysledky provedené
analyzy, jakmile budou k dispozici, a v zasadé do tfi mésicu ode dne

podani hlaseni udalosti.
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Tok informaci

UZPLN uklada hlaseni do UZPLN preddva data UZPLN aktualizuje
Povinné hlaseni narodni databaze do ECR data v ECR

Ohlaseni HIaseni
organizaci UZPLN
Predani vysledku Predani zaveér(

analyzy UZPLN UZPLN

[S]
(3]
=
ey
o
c
©
(5]
-

Dobrovolné

P hlaseni \

Ohlaseni Hlaseni
organizaci UZPLN
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Nastroje a postupy k systému povinného podavani hlaseni

Osoby nahlasi udalosti za pouziti formulare stanoveného bud' organizaci
nebo pouziji on-line formular UZPLN.

Organizace pouziji on-line formular.

Kontrola kvality dat pred pfedanim UZPLN:

- odstrani chyby ve vkladanych datech,

- kompletni data - obsahuji povinné udaje dle Annex I,
- data odpovidaji taxonomii ADREP,

) odesilaji UZPLN ve formatu kompatibilnim se softwarem ECCAIRS,
ktery umozni primé vkladani do databaze ECCAIRS.




= Hlasenia analyza udalosti

Prostor pro Vase dotazy,
pripominky, nazory

a doporuc“:e@,

F .
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Organizace porad k bezpeénosti letu

UZPLN organizuje porady k rozboru bezpeénosti letli za rok 2015
v nasledujicich terminech:

« 16. 7. VZLU - Rozbor leteckych nehod a incident(i za 2. &tvrtleti 2015
« 22.10. VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentt za 3. &tvrtleti 2015

Zacatek porad je v 9:30 hod.

UZPLN dé&kuje autorm za souhlas s pouzitim fotografii, které
pro prezentaci poskytli:

Jan VALTR, str. 13, B-737

Robert KOLEK, str. 34, Cessna 172
lvo CARVAN, str. 40, Beech 58
Petr HUNACEK, str. 46, Z 142




Kontaktni adresa

Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

E-mail: info@uzpin.cz
TEL: +420 266 199 231
FAX: +420 266 199 234




-2
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Dékuji za NN
pozornost
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