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0 odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody zavésného kluzaku
Radotin - Lipence,

dne 22. 02. 2003.



Praha

Kvéten 2003

A. UvobD.
Provozovatel: NIL.

Vyrobce: Airwave Gliders, UK.

Model: MAGGIC 165.

Poznavaci znacka letadla: v CR neevidovano.
Misto Letecké nehody: obec Lipence u Radotina.

Datum Letecké nehody: 22.02.2003.

B. INFORMACNI PREHLED.
Dne 22.02.2003 v katastru obce Lipence, v ¢ase cca 1305 UTC, vletél do

elektrovodu vysokého napéti zavésny kluzak typu MAGGIC 165. Kluzak
dotykem zkratoval vodiCe elektrického napéti 22000 V. Vznikly zkrat usmrtil
pilota kluzaku a ten zustal i s kluzakem na elektrovodu viset. Kluzak a
pilota nasledné sejmuli Clenové HZS Radotin.



C. HLAVNi CAST ZPRAVY.

1. Faktické informace.
1.1. Prabéh letu.
Cislo letu: NIL.
Druh letu: rekreacni.
Posledni letisté vzletu: startovni misto pro SLZ, zvané Starikovka.
Cas vzletu: pfiblizné 1300UTC.
Letisté planovaného pfistani: pole v katastru obce Cernosice.
Postup pfipravy k letu: NIL.
Popis letu a okolnosti vedouci k nehodé: pilot po startu zkousSel vyuzit
svahového efektu v misté startu. Na to se rozhodl| odletét SE smérem,
kde chtél pfistat. V posledni fazi letu pfekonal alej vysokych topolU, za
niz vede rovnobézné elektrovod, k jehoz pfekonani mu nestacila
jednak rychlost, a dale pak mala vyska. V této fazi letu pilot letél
v koufmu a proti slunci, za pomérné Spatné viditelnosti. To mu
pravdépodobné znemoznilo vCas elektrovod uvidét. Z ohledani mista
nehody se da usuzovat na to, Ze pilot kluzaku uvidél elektrovod na
posledni chuvili.
Poloha mista letecké nehody v zemépisnych soufadnicich:
N 495764,7/ E 01420 14,9 vySka 692 ft AMSL.
Poloha mista startu.
N 495811,7/ E 01419 51,1 vySka 1210 ft AMSL.
Vzdalenost mezi mistem startu a nehody: 720 m.
PfrevySeni: 418 ft.
Cas startu pfiblizné: 1300 UTC.
Cas nehody: 1305 UTC (viivem viétnuti kluzaku do elektrovodu, doslo
k vypadku elektrického proudu v obci CernoSice, Lipence, Radotin a
casti obce Zbraslav. Vypadek proudu nastal ve 1305 UTC.)
Svételné podminky: denni svétlo, dohlednost 5 km, koufmo.
1.2. Zranéni osob: viz tabulka.
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby

(obyvatelstvo




apod.)
Smrtelné 1 NIL NIL
Tézké NIL NIL NIL
Lehké/bez zranéni | NIL NIL NIL

1.3. Poskozeni letadla: kluzak byl zcela zniCen. (viz priloha, posudek Ing.
Vaclava Chvaly, hlavniho technika inspektora LAA CR)

1.4. Ostatni Skody: vypadek proudu v nékolika okolnich obcich, vySe Skody
nebyla v pribé&hu odborného zjistovani vycislena.

1.5. Informace o osobach.

a) Vék pilota: 25 roka.

Kvalifikace: Pilotni prikaz pilota padakovych kluzakul, platny do
15.01.2004.
Pilotni prikaz pilota motorového zavésného kluzaku, do 15.01.2004.
Pilot nemél kvalifikaci pro zavésny kluzak, ani odlétany vycvik. Na
zavesnych kluzacich mél minimum zkuSenosti.
PfezkousSeni: NIL.
Pocet nalétanych hodin: NIL

b) Kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢len posadky: NIL.

c) Informace o dalSich osobach: NIL.

1.6. Informace o letadle.

a) Kluzak nebyl v CR pfihlaSen do evidence, pravdépodobné dovezen
z NSR.

b) Popis letovych parametr: NIL.

c) Pouzité palivo: NIL.

1.7. Meteorologicka situace: dohlednost max. 5 km, silné koufmo, ostra
termicka turbulence.

1.8. Radionavigaéni a vizualni prostredky: NIL.

1.9. Spojovaci sluzba: NIL.

1.10. Informace o misté startu: startovni lokalita pro SLZ, zvana mistné
Stankovka, na hfebeni jizniho svahu mezi obcemi CernosSice a Radotin.

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky: NIL.

1.12. Popis mista nehody a trosek: kluzak visel na elektrovodu ve vySce
cca 15 m nad zemi. Misto nehody je cca v polovicni vzdalenosti mezi
obcemi Lipence a CernoSice, na poli severné od silnice, ktera obé obce
spojuje.

1.13. Lékarské a patologické nalezy: bezprostfedni pfi€inou smrti pilota byl

uraz elektrickym proudem. Pilot zemfel kratce po narazu do vodica
vysokého napéti.




1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Pozar: pilot i kluzak byli popaleni plisobenim elektrického proudu,

k pozaru nedoslo.

Patrani a zachrana: nahodni svédci oznamili udalost na Operacni
stfedisko PCR. Déle byla uvédomena Zachranna sluzba a Hasidi
Radotin. Operacni stredisko PCR piedalo zpravu na hotovostni telefon
UZPLN.

Testy a vyzkumy: soudné lékarska expertiza neprokazala zadné
chorobné zmény, které by bylo mozno klast do pficinné souvislosti se
vznikem pfedmétné nehody.

Toxikologickym vySetfenim krve pilota nebyl zjistén alkohol.

V moci, zalude€nim obsahu ani v organech pilota nebyly zjistény
zakazané latky (Iéky a drogy).

Pilot mél platnou zdravotni zpusobilost 2. tfidy LP.

Pfi pitvé nebyly zjisStény Zadné jiné urazoveé zmeény, které by nebylo
mozno vysvétlit mechanismem predmétné nehody, napfiklad zasah
stfelou a podobné.

Dale nebyly zjistény skutecnosti, které by sveédcily pro zdravotni pficinu
nehody.

Pitvu provedlo pracovisté Soudniho lékarstvi VUSL UVN Praha.

Informace o provoznich organizacich: NIL.

Dopliikové informace.

Vypoved svédka Letecké nehody: dne 22.02.2003 jsem se svym
bratrancem odjel na misto zvané Starikovka. Odkud bratranec
odstartoval pfiblizné ve 1300 UTC. Asi 10 minut jsem jej pozoroval. Pri
svahovani dosahl prevy$eni, které odhaduji na 70 metrt nad mistem
startu. Na to na mne zavolal, Ze leti smérem k chaté, kde jsem ho mél
vyzvednout. Je$té néjakou dobu jsem zustal na misté startu , aniz bych
kluzak dale sledoval. Moji pozornost po néjaké dobé upoutala rana, po
niz jsem se otoCil do sméru jejiho pavodu. Zahlédl jsem tii zablesky
elektrického vyboje. Dalekohledem jsem uvidél rogallo zapletené do
dratt vysokého napéti. Na misto nehody jsem dorazil v dobé, kdy uz na
misté byli Hasi¢i, PCR a Zachranna sluzba.

Zpusoby odborného zjist'ovani pric¢in Letecké nehody: reditel
UZPLN ustanovil odbornou komisi ve sloZeni: pfedseda inspektor Jifi
Kadet / Clen komise inspektor Milan Pecnik. Komise zjisStovala pfiCiny
vzniku Letecké nehody v souladu s Predpisem L 13.



2. ROZBORY.
Pilot nemél priikaz uzivatele SLZ, opraviuijici jej k fizeni zavésného
kluzaku. Toto nemélo bezprostiedni vliv na vznik nehody, avSak mala
zkuSenost se zavésnym kluzakem a dlouha zimni pfestavka v létani
mohla byt spoluplsobicim faktorem pfi vzniku nehody.

Na zavésny kluzak nebyl vystaven Technicky prukaz.

Tato skute€nost mohla spolupusobit pfi vzniku nehody, nebot neni
prokazano, ze kluzak byl pfed nehodou ve stavu, kdy by vyhovél
technické prohlidce.

Jak vyplyva ze zpravy patologa, nebyla pfi pitvé zjiSténa zadna
skuteCnost, ktera by méla vliv na vznik nehody.

Meteorologicka situace nebyla pro dany let pfizniva. Silné koufmo, let
proti ostrému slunci a v ostré termicke turbulenci. Tyto skuteCnosti
mohly zpUsobit, Ze pilot do posledni chvile elektrovod nevidél. Navic,
ten ve sméru jeho letu splyval s topolovym stromoradim, které pilot
prekonal s minimalnim prevySenim. Vzdalenost elektrovodu od
topolového stromofadi je cca 50 metrll. To pilotovi nedavalo moznost
elektrovod preletét nebo podletét.

3. ZAVERY.
Jako pricina vzniku Letecké nehody se jevi nékolik spolupusobicich

faktor(:

Pilot nemél prikaz opraviuijici jej zavésny kluzak fidit, nemél
odlétany vycvik a se zavésnym kluzakem mél minimum zkusenosti.

Technicky stav kluzaku zifejmé nebyl havarijni, nicméné, neni mozno
zjistit v jakém stavu se skuteCné pred letem nachazel, coz mohlo mit
na vznik nehody vliv.

V den kdy se nehoda udala, byla v misté nehody meteorologicka
situace nepfili§ vhodna pro dotyéného pilota.

vlastnosti zavésného kluzaku pfi letu v prostoru s prekazkami a
prfecenéni vlastnich zkuSenosti.

Bezprostfedni pfi€ina vzniku letecké nehody: stfet zavésného
kluzaku s elektrovodem vysokého napéti.

4. OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI.

LAA CR provede rozbor udalosti v bulletinu PILOT.

Provozni a techniéti inspektofi LAA CR zamé#i kontrolni &innost na
startovni plochy a mista pro starty SLZ. Smyslem by méla byt
kontrola platnosti pfedepsanych dokladu.

5. PRILOHY.

Faksimile Pilotnich prikazu.
Zaveéry soudné — |ékaFské expertizy.



Utedni zaznam Operaéniho stfediska PCR.

Posudek technického stavu zavésného kluzaku.

Rucné psané poznamky z ohledani mista nehody.

Podani vysvétleni k nehodé — ocCity svédek.

Potvrzeni o pfedani pilotni vystroje — Vojensky ustav soudniho
lékarstvi.

Protokol o pfedani véci — PCR.

Zadost o poskytnuti videozaznamu od HZS Praha.

Vystfizek z denniho tisku.

Video a foto zaznam — HZS Praha.



