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nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
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Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS Letistni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemé

ATZ Letistni provozni zéna

°C Teplota ve stupnich Celsia

Cu Kumulus (druh obla¢nosti)

E Vychodni zemépisna délka

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

g Tihové zrychleni (kg.s™)

L Litr

LAA CR Letecka amatérskéa asociace CR
LKCS Vefejné vnitrostatni letisté Ceské Budé&jovice
LKVELE Plocha SLZ neovéfena Velesin

LZS Letecka zachranna sluzba

kg Kilogram

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h™)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

NNW Severoseverozapad

PIC Velitel letadla

PS Pozarni stanice

PK Padakovy kluzak

RLP Rychla lékafska pomoc

RWY Vzletova a pfistavaci draha

] Sekunda

SLZ Sportovni létajici zafizeni

ULLa Ultralehky letoun fizeny aerodynamicky
uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
vUSL Vojensky Ustav soudniho Iékafstvi

ZZS JEK Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje



A) Uvod

Maijitel: S MORAVA leasing, a.s.

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: UL- JIH s.r.o0., Fascination D4BK
Poznavaci znacka: OK-LUF 16

Misto: Prostfedni Svince, 3,2 km NNW LKVELE
Datum a ¢as: 10. 8. 2008, 06:52 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10. 8. 2008 UZPLN obdrzel od Policie CR oznameni letecké nehody letadla
Fascination D4BK na poli v blizkosti obce Prostfedni Svince. Pilot s dalSi osobou na
palubé letadla provadél let z letiSté LKCS do prostoru v blizkosti LKVELE. BEhem letu
nad obci Prostfedni Svince pilot provedl akrobatické letové obraty, které skoncily
narazem letadla do zemé. Posadka pfi narazu utrpéla smrtelna zranéni. Letadlo bylo
narazem a naslednym pozarem zcela znic¢eno.

Leteckou nehodu svédci ohlasili na linku tisiového volani a Policii CR. Na misto
letecké nehody se téhoz dne dostavila komise UZPLN a zahgjila odborné zjistovani
pricin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Viktor Hodan
MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D. VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 10. listopadu 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Skute€nosti pfedchazejici kritické fazi letu

Pilot a dal§i osoba na palubé se o umyslu uskutec¢nit vyhlidkovy let pfedbézné
domluvili dne 7. 8. 2008, s tim, ze pilot oznami, kdy bude mit volno. Dne 10. 8. 2008 se
za ucelem vykonani letu oba sesli na letisti LKCS, kde pilot letadlo parkoval.

Pilot provedl samostatné pfipravu letadla k letu. Z vypovédi svédka, ktery byl
pritomen u letadla, vyplyva, Ze pilot usedl na levé sedadlo a dalSi osoba na pravé
sedadlo. V 06:38 pilot oznamil dispecerovi AFIS LKCS informaci o vzletu z RWY 27
k seznamovacimu letu s dalSi osobou na palubé. Vzlet pferusil ve fazi rozjezdu
a oznamil, ze se oteviela krytka otvoru pro kontrolu mnoZstvi oleje v motoru. Pilot
uvolnil RWY 27, po zavieni krytky pojizdél znovu na RWY 27 a proved| vzlet. V 06:48
oznamil opusténi letistniho okruhu a let do prostoru jizné LKCS. Zadnou jinou informaci
pilot jizZ neoznamil.

1.1.2 Popis kritické faze letu svédky

Letadlo sledovalo po dobu letovych obrati v okoli mista letecké nehody vice
svédkl, z nichz pouze jeden ma letecké zkuSenosti. Popsali pohyb letadla a rezim letu
s presnosti, ktera dovolila rekonstruovat letové obraty v kritické fazi letu s velkou
pravdépodobnosti.

Svédek, ktery se nachazel ve vzdalenosti asi 1,7 km vychodné od mista letecké
nehody, letadlo sledoval od chvile, kdy ho zaujal zvuk motoru na vysokém vykonu.
Ve vysce asi 100 — 200 m nad zemi uvidél zatacet letadlo (z pohledu svédka pod urovni
vodiCe troleje podél Zelezni¢ni trati v popredi), naklonéné kolem své podélné osy tak, ze
byl vidét zfetelné cely pudorys obou polovin kfidla. Nejprve provedlo nékolik zatacek
0 360° v prostoru obci Prostfedni Svince a Horni Svince. Potom pfeSlo do strmého
stoupavého letu a z pohledu svédka opisovalo pfiblizné kruhovou drahu ve svislé
roviné. Z polohy na zadech (kabinou doll) letadlo pokracovalo opaénym smérem
nejprve strmé a poté s uhlem asi 45° do malé vysky nad zemi, aZz zmizelo z dohledu za
nizkou stavbou. Letadlo se jiZ znovu neobjevilo a vzapéti se ve stejném misté objevily
plameny a dym. Svédek oznamil udalost mobilnim telefonem na linku Hasi¢ského
zachranného sboru.

Svédek v obci Prostfedni Svince sledoval let letadla pfimo nad obci. Letadlo
pfiletélo z jihovychodniho sméru. Neobvykle a velmi nizko asi tfikrat ,zakrouzilo aniz se
pfitom vzdalilo. Svédek uvedl, Ze letadlo krouzilo v poloze, kdy pilotni kabina jakoby
sméfovala k zemi. Motor letadla byl stale vyrazné slySet. Svédek mél z rezimu letu
pocit, ze se letadlo zfiti pfimo na dim, vedle kterého stal. Pak ale letadlo preruSilo
krouzeni nad obci a v nizkém letu odlétlo ve sméru na severozapad, az zmizelo za
vzrostlymi stromy. Svédek letadlo jiz nespatfil. Za kratkou chvili vidél dym z mista
vzdaleného asi 450 m od jeho domu a rozbéhl se tim smérem. Na poseCeném poli vidél
horet trosky a vzapéti slySel z mista pozaru vybuch.

Z mista vzdaleného asi 1,8 km zapadné od mista letecké nehody, sledoval
letadlo svédek s leteckymi zkuSenostmi od chvile, kdy uslySel zvuk jeho motoru pfi
zvySeni na vysoké otacky. Letadlo spatfil pod mirnym uhlem klesat smérem od obce
Prostfedni Svince az do velmi malé vysSky nad stromy na horizontu podél silnice, ktera
vede z Horniho Trebotina do Prostfednich Svincl. Letadlo pak pfeSlo do strmého
stoupani a po dobu asi 2 s pokra¢ovalo v poloze témér kolmo vzh(ru, pfiéemz postupné



ztracelo rychlost. Pak bylo vidét zménu podélného sklonu drahy letu, kdy letadlo béhem
asi 2 - 3 s pretlaCenim pfechazelo do vodorovného letu a naklanélo se vpravo kolem
osy blizké podélné ose letadla. Naklon se stale zvétSoval a letadlo pokracovalo pres
zada az do velmi strmého sestupného letu se sou€asnym zrychlovanim. Svédek ztratil
letadlo z dohledu za pfirozenym horizontem, tvofenym souvislou skupinou korun
strom0. Asi 5s poté uvidél ze stejného sméru stoupat oblak dymu a ihned zavolal
na linku HZS. Podle ¢asu na telefonu to bylo v 06:52.

DalSi svédkoveé z obci Prostfedni Svince a Dolni Svince letadlo vidéli nebo slyseli
zvuk motoru po kratkou dobu a reagovali az na naraz a vybuch na poli.

Letadlo narazilo pod mirnym uhlem do zemé na sklizeném poli mezi obcemi
Prostfedni Svince a Dolni Svince ve vzdalenosti asi 290 m od hospodarskych budov
na okraji obce Prostfedni Svince. Podle Casu telefonatu svédka na ZZS JEK doslo
k letecké nehodé v 06:51.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo narazem do zemé& a naslednym pozarem trosek zcela zniCeno.
Trosky letadla jsou na obrazku 1.

Obr. 1 Misto letecké nehody — trosky letadla OK-LUF 16



1.4 Ostatni Skody

Na misté narazu letadla a pfi nasledné manipulaci s troskami nevznikla zadna
Skoda. Misto bylo po odvezeni trosek letadla uklizeno.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 37 let,

e drzitel pilotniho priikazu vydaného LAA CR dne 15. 8. 2000 s platnosti do
roku 2009,

e kvalifikace ultralehky letoun (ULLa); pilot / instruktor,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 6. 9. 2006 se zavérem ,Schopen®.

Letecké zkuSenosti:

Pilot ukonCil prakticky vycvik pilota ULLa dne 15. 8. 2000 zkousSkou dovednosti.
Podle zapisu v osobnim listu LAA CR létal po ziskani kvalifikace ULLa na letadlech
Tulak a od roku 2006 na letadle Fascination.

Pilot k zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu v roce 2006 predlozil
osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti, ve kterém je uvedena celkova doba letu 800 h. Jiné
zaznamy s informaci o celkové dobé letu pilota na ULLa komise neziskala.

Ve dnech od 4. 3. do 29. 5. 2008 vykonal prakticky vycvik k ziskani kvalifikace
letového instruktora podle Osnovy vycviku ULLa UL 3, v kurzu organizovaném LAA CR.
S vyjimkou 5 letd, provadél prakticky vycvik na letadle Fascination D4BK, totoZném
s havarovanym letadlem. Pilot v pribéhu kurzu nalétal celkem 41 letd a 6 h 20 min.

O pilotovi bylo znamo, Ze byl zkuSeny pilot ULLa, ktery letadlo Fascination D4BK
dokonale znal a dobfe ovladal. Lze dovodit, Ze se pravdépodobné nejednalo o ojedinély
pripad, kdy pilot provadél obraty akrobacie s letadlem Fascination D4BK.

1.5.2 DalSi osoba na palubé
Osobni udaje:
e muz, vék 31 let;

e byl drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR vroce 1999 s platnosti do
roku 2004,

e kvalifikace padakovy kluzak, pilot,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 12. 4. 2002 se zavérem ,Schopen®.

Letecké zkuSenosti:

Mél zkuSenost z Iétani na padakovém kluzaku. Uplynutim doby platnosti pilotniho
prikazu ztratil zpusobilost k vykonu pilotni ¢innosti.



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Fascination D4BK
Poznavaci znacka: OK-LUF 16

Vyrobce: UL-JIH s.r.o

Rok vyroby: 2006

Vyrobni Cislo: D4BK 5906

Technicky prikaz: platny do 10. 1. 2010
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: uzavieno do 31. 12. 2008

Letadlo Fascination D4BK, OK-LUF 16, bylo podle typového navrhu
jednomotorové, dvoumistné (s posadkou sedici vedle sebe) SLZ, kategorie ULLa. Trup
byl aerodynamicky tvarovana samonosna skofepina ze sklolaminatového sendviCe.
Lichobéznikové kfidlo bylo samonosny dolnoplo$nik s hlavnim nosnikem vyrobenym
z uhliko-skelného sendvice. Torzni skfin, pomocny nosnik a potah kfidla, jakoz
i dvoupolohové odstépné vztlakové klapky a kfidélka byly vyrobeny ze skelného
sendviCe. Klasické ocasni plochy byly vyrobeny ze sklolaminatového sendvice.
Konstrukce vyhovovala nasobkim zatizeni +4/-2 g. Letadlo bylo vybaveno elektricky
zatahovatelnym podvozkem s noznim Fizenim pfidového kola. Mélo kfidelni nadrze
o obsahu celkem 90 L. Podélné a pficné fizeni letadla bylo ovladano stfedovou Fidici
pakou, pfenos ovladaci sily byl tahly. Smérové kormidlo bylo propojeno s pedaly lany.

Letadlo bylo vybaveno zachrannym systémem Magnum 501 HS, vyrobce
Stratos 07, rok vyroby 2006, umisténym za motorovou piepazkou v pilotnim prostoru.
Podle vyrobce je maximalni povolena rychlost pii pouZiti 300 km.h™.

Pohonna jednotka

Motor - typ: ROTAX 912 ULS 100 PS
Vyrobni €islo: 4427646

Vyrobce: Bombardier Rotax

Rok vyroby: 2003

Vrtule - typ: SR 3000 2wW

Vyrobni Cislo: RD 436

Vyrobce: Woodcomp s.r.o.

Rok vyroby: 2006

Letova a provozni pfirucka pro letadlo Fascination D4BK uvadi v ¢asti Provozni
hodnoty:
Omezeni:

1/ Letoun neni schvaleny pro akrobacii.

1.6.2 Provoz letadla

Provozovatel letadlo parkoval a pfevazné provozoval z letisté LKCS. Podle jeho
vypovédi dokumenty k letadlu mél pilot béhem letu na palubé letadla. Letadlo mohlo mit
nalétano asi 150 — 200 hod. Posledni periodicka prohlidka byla provedena u vyrobce
letadla dne 10. 1. 2008, se zavérem inspektora technika, ze letadlo je bez zjevnych vad
a pred dalSim provozem musi byt provedena udrzba za letu stavitelné vrtule a v letové
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priruCce doplnény zaznamy o opravach a udrzbé. Celkovy nalet v dobé periodické
prohlidky byl 115 h.

Dne 10. 8. 2008 se jednalo o prvni let letadla na letisti LKCS. Kromé pFeruseni
vzletu ve fazi rozjezdu z davodu otevieni krytky otvoru pro kontrolu mnozstvi oleje, pilot
neuved| zadné jiné informace o stavu letadla.

Maximalni vzletova hmotnost letadla byla 472,5 kg. Hmotnost prazdného letadla
bez paliva s naplnémi motoru byla 327 kg. V protokolu o provedenych letovych
zkouskach je uvedeno, ze maximalni hmotnost posadky pfi naplnéni paliva pro 30 min
letu, coz odpovida celkem 7 L paliva v nadrzich, byla 140,25 kg.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceské republiky od jihozapadu hfeben vy$siho tlaku vzduchu.
Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v prostoru LKCS a v misté
letecké nehody nasleduijici:

Pfizemni vitr: 190° — 250° / 3 - 6 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 260°/ 12 kt

Stav pocasi: polojasno, beze srazek

Oblacgnost: FEW Cu, spodni zakladna 5000 - 7000 ft
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ + 15°C

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letadla vedl v dobé 06:38 az 06:46 radiotelefonni spojeni s dispeCerem AFIS
na letisti LKCS na kmitoCtu 129,250 MHz. Spojeni bylo Citelné. Jiné zpravy pilota
dispecer AFIS neslySel.

1.10 Informace o letisti
Na letisti a v ATZ LKCS nebyl v dobé letecké nehody jiny znamy letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, jehoz zdznam by bylo mozné vyuZzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1 Informace o misté letecké nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na poli mezi obcemi Prostfedni Svince
a Dolni Svince. Zemépisné souradnice mista prvniho narazu jsou 48°51°12,3" N
a 14°25°58,7"" E. Letadlo narazilo do zemé pfidi a pravou polovinou kfidla pod mirnym
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uhlem (cca 20°) a v kurzu 070° — 090°. Na misté prvniho narazu vznikla dira od pfidé
a otisk nabézné hrany pravé poloviny kfidla. Letadlo bylo narazem zcela zni€eno.
Trosky letadla se od mista prvniho narazu do zemé pohybovaly setrvaénosti po draze
ve sméru asi 360°.

1.12.2 Popis trosek

Prava polovina kfidla se narazem oddélila od trupu. Rotaci se dostala vlevo od
osy sméru pohybu trosek, kde ve vzdalenosti 7,8 m shofela, vyjma skelnych
a uhlikovych vlaken nosniku kfidla a tahla ovladani kfidélka. V bezprostfedni blizkosti
se nachazely ohofelé Casti: prava podvozkova noha, prava polovina stabilizatoru
a prave kridélko.

Vpravo od osy pohybu trosek se ve vzdalenosti asi 26 m od mista narazu
nachazela leva ohofela polovina stabilizatoru s vySkovym kormidlem. Vlevo od osy, ve
stejné vzdalenosti, lezela ¢ast ramu kabiny bez zaskleni a ohofela leva podvozkova
noha.

Hlavni ¢ast trosek se nachazela ve vzdalenosti asi 30 m od mista narazu
otoCena o 180° ,na zada“. Pilotni kabina byla narazem a pozarem zborcena. Na levé
strané, vedle ohorelych zbytk( trupu, lezela nabéznou ¢asti ve sméru pohybu trosek
leva polovina kfidla s levym kfidélkem a pod ni se nachazela ohofela zadni ¢ast trupu
a svisla ocasni plocha, v poloze odtokovou hranou smérem k trupu. Pfedni podvozkova
noha se nachazela v zatazené poloze v troskach trupu.

Pohonna jednotka se nachazela v troskach trupu v obracené poloze, motorové
loZze s motorem a protipozarni pfepazkou byly silné deformovany narazem zespodu
a naslednou rotaci trosek. Ovladaci tahlo pfipusti motoru bylo nalezeno v poloze ,Plny
plyn“.Vrtule byla zniCena prvnim narazem. Oba listy byly ulomené asi ve 2/3 od kofene.

Prvky soustavy fizeni byly naruSeny pozarem. U levé poloviny kfidla byly Zarem
roztaveny duralové Casti tahel. Ostatni kovové prvky byly nalezeny a bylo zjiSténo fadné
zajisténi Cepovych a Sroubovych spoju pohyblivych uzld. Ocelova lana byla celistva
a koncovky byly zajistény pfedepsanym zpusobem.

Raketovy motor zachranného systému byl znien pozarem, rukojet aktivace

systému byla v neaktivované poloze a ohofela. Sbaleny vrchlik padaku se Shdrami byl
ohofely.

Palivové nadrZze se nachazely pfimo v konstrukci polovin kfidla a byly zni€eny
narazem a pozarem.

Z pfistrojového vybaveni se zachovala silné ohofela ¢ast rychloméru s rucickou
v poloze na 95 km.h” a ohofelda ¢ast vySkoméru s viditelnym zbytkem stupnice
nastaveni tlaku. DalSi pfistrojové a naviga¢ni vybaveni bylo zcela zni¢eno.

Trosky letadla byly po ohledani pfedany provozovateli. Misto narazu, poloha
a stav trosek jsou uvedeny v pfiloze €. 1, fotodokumentace pfistrojového vybaveni
a prvku v pilotni kabiné je v pfiloze €. 2.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Nalez na misté letecké nehody

Téla obou zemfelych se nachazela mimo sedadla letadla. Latkové pruhy
bezpecnostnich pasu prehorely, pod tély vSak byly nalezeny zapnuté ohofené prezky.
Obé osoby byly tedy pravdépodobné v dobé narazu letadla do zemé Fadné pfipoutany.
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V okamziku narazu letadla do zemé sedél pilot nalevém sedadle, dalSi osoba na
palubé na pravém sedadle.

1.13.2 Zavéry komplexni soudné-lékarské expertizy

Ze zaveérl komplexni soudné-lékafské expertizy vyplyva, Ze pilot i dalSi osoba na
palubé utrpéli mnohocetna, velmi zavazna poranéni. Bezprostifedni pfi€inou smrti obou
bylo polytrauma, tedy mnoholetna poranéni vice organovych systémud. Smrt nastala
okamzité po vzniku poranéni, byla absolutné neodvratitelnd pro vSeobecnou povahu
poranéni. V dobé pozaru jiz oba nezili, nedychali.

Pilot nebyl v dobé letecké nehody negativhé ovlivnén alkoholem, Iéky ani
drogami a nebyly u ného zjiStény chorobné zmény, které by bylo mozné klast do
pri€inné souvislosti se vznikem pfedmétné nehody.

Urazovy nélez u pilota Ize interpretovat tak, ze v okamziku narazu do zemé
aktivné zasahoval do fizeni letadla.

V organismu pilota doSlo k aktivaci energetického metabolismu v dobé alespori
20 — 30 s pfed smrti. Toto Ize vysvétlit vyraznou duSevni zatézi pred smrti, ktera
vy$Si techniky pilotaze, nestandardni chovani letounu, vyznamnéjsi prestavky v Iétani
apod.). Za letu doslo k situaci, kterou pilot vyhodnotil jako zavaznou, jako ohrozeni
Zivota (stres). DalSi osoba na palubé vnimala let ponékud vysSi duSevni zatézi, jisté
v fadu minut. Pfed smrti se u ni rozvinula negativni stresova reakce, kratSi nez u pilota,
pravdépodobné jako reakce na situaci.

Pilot mél pfi |ékafské prohlidce v roce 2006 hmotnost 84 kg, u dalSi osoby na
palubé byla podle nalezu hmotnost 101 kg, Ize o¢ekavat hmotnost vyssi, cca 110 — 115

kg.
Podrobné vysledky komplexni soudné-lékarské expertizy jsou uvedeny ve zprave
,Zavéry komplexni soudné-lékarské expertizy k Setfeni letecké nehody*

1.14 Pozar

Po narazu letadla doslo k pozZaru trosek letadla a sldmy na poli v blizkém okoli
hoficich trosek. Udalost byla ohlasena na ohlaSovnu v 06:56. V 07:03 se na misto
letecké nehody dostavila jednotka Sboru dobrovolnych hasi€l z obce Prostfedni
Svince, v 07:04 jednotka Hasi¢ského zachranného sboru JCK a v 07:05 jednotka Sboru
dobrovolnych hasi€l zobce VeleSin. Po hasebnim zasahu jednotky provedly
zabezpecCeni mista nehody.

1.15 Patrani a zachrana

Zpravu o letecke nehodé oznamili svédci na linku tisfnoveho volani v 06:51. lhned
byla pfedana vyzva posadce LZS na letisti Hosin a v 06:53 posadce RLP C. Krumlov.

Posadka LZS dorazila na misto letecké nehody v 07:03 a posadka RLP v 07:05.
Na misté letecké nehody nalezli v dohasovanych troskach letadla 2 osoby se zranénimi
neslucitelnymi s zivotem.
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1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letadlo Fascination D4BK, OK-LUF 16, bylo podle provozovatele pfevazné
uzivano pilotem, ktery rovnéz provadél jeho udrzbu a s letadlem v posledni dobé témér
denné létal.

1.18 Doplnkové informace

Pro provoz letadla platil ,Vyklad pravidel |étani a provozu civilnich letadel
s odchylkami pro jednotlivé druhy SLZ - UL 1%, vydany LAA CR, kde v Hlavé 3 -
VSeobecna pravidla, v ¢asti 3.3 Odpovédnost pilota SLZ jsou stanoveny, kromé jiného,
povinnosti:

3.3.2  Povinnosti pilota SLZ:

3.3.2.6 Pri pilotovani letounu dodrzovat patricné rezimy letu. Dodrzovat
ustanoveni predpisii a postupii, vztahujicich se k provozu SLZ.

V Casti 3.8 DalSi postupy pro provoz SLZ je stanoveno:

3.8.8 Se SLZ neni dovoleno:

3.8.8.1.3 akrobacie, pri cemz za akrobacii se povazuje kazdé vychyleni kolem pricné
osy o vice nez 30° a kazdeé vychyleni kolem podélné osy o vice nez 60°,

Osnova vycviku uzivatele SLZ pilota ultralehkého letounu Fizeného
aerodynamickymi prostfedky - ULLa uvadi v €asti Hlava 4 Prakticky vycvik — technika
pilotaze:

4.1 cviceni. 1.: Seznamovact let.

Metodika nacviku:

Instruktor seznamuje zZdaka pri letu po okruhu a v prostoru s chovanim letounu v riiznych
rezimech letu, s tvarem a velikosti okruhu a vyznamnymi orientacnimi body v okoli letisteé.
Predvadi a komentuje Zakovi jednotlivé zdasahy do rizeni, ovladani vztlakovych klapek,
zmeény rychlosti letu a reakce letounu na né. Minimalni vyska letu je 1000 ft / 300 m AGL.
Seznamovaci let instruktor nehodnoti.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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2 Rozbory

2.1 Skutecnosti zjiSténé pii rozboru vypovédi svédku

Z toho, jak svédci popsali okolnosti letecké nehody, komise vyvodila, Ze
v rozporu s hladenou letovou ¢innosti s velkou pravdépodobnosti pilot:

a) v malé vySce nad obydlenym mistem provedl ostré zataCky s velkym
naklonem, na které navazal naborem rychlosti v mirném klesani,

b) provedl| obrat, pfi némz letadlo nejprve opsalo €ast pfiblizné kruhové drahy ve
svislé roviné a preslo do strmého stoupavého letu,

c) Vv nejvySSim bodu obratu zménil podélny a pficny sklon a letadlo opsalo drahu
az do letu stremhlav a opaénym smérem,

d) v prabéhu vybrani narazil do zemé,

e) cely obrat az do narazu do zemé s velkou pravdépodobnosti provadél na
vysokych vykonu motoru.

Zadny svédek nevidél letadlo v okamziku narazu do zemé&. Z vypovédi dvou
svédkl je zfejma strmost stoupani a sestupné faze letového obratu. Skutecnost, Ze
jeden svédek hovofi o obratu podobném pfemetu a druhy popsal horni fazi jako
pretlaceni se sou€asnym klonénim pfes zada, ponékud zkresluje pfesnost popisu horni
faze obratu, nikoliv jeho provedeni nizko nad zemi. Svédek, ktery uvedl, Ze pozoroval
pretlaceni na vrcholu strmého stoupani, byl vtomto okamziku blize k letové draze
letadla a mél pro pozorovani dobré podminky.

Ze svédeckych vypovédi vyplyva €asovy prubéh obratu, s tim, Ze letadlo strmé
stoupalo asi 2 s a pretlaceni trvalo asi 2 — 3 s.

2.2 Letové obraty

Asi 3 min po vzletu z letisté LKCS, bezprostfedné po pfiletu k obci Prostfedni
Svince zahdjil pilot ostré zatacky. Poté uvedl letadlo do slozitého letového obratu,
s nahlou zménou vysSky a sméru letu v malé vySce nad zemi. Ostré zatacky s naklonem
vétsim nez 60° a svédky popsany vertikalni obrat patfi mezi akrobatické obraty,
nepfipustné pro ULLa.

2.2.1 Pilotni praxe

Pilot byl zpUsobily letu. Pfed kritickym letem mél zkuSenosti pfiméfené celkové
letové dobé a v rozsahu postacujicim pro vykonavani prav pilota — instruktora ULLa.

Pokud se tyka akrobatickych obratl, vyzaduji zvlastni schopnosti a prapravu
pilota a zvlastni konstrukci letadla. Pilot Zadny prakticky vycvik pro ziskani kvalifikace
k provadéni akrobatickych obratl neabsolvoval. Ani za pfedpokladu, Zze se u pilota
pravdépodobné nejednalo o ojedinély pfipad provadéni obratli akrobacie s letadlem
Fascination D4BK, nelze predpokladat, ze mél znalosti obratové obalky letadla.

2.2.2 Charakter obratu

Z vypovédi svédka vyplyva, ze pfechod letadla do letu stfemhlav byl s velkou
pravdépodobnosti ve vysSce nedostatecné k bezpecnému vybrani. Tuto situaci
negativné ovlivhovaly nasledujici faktory:
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a) nejméné o 44,5 kg, tj 0 9,4% byla pfekro€ena maximalni vzletova hmotnost
letadla; vyplyva to z:

e celkové hmotnosti posadky, ktera byla asi 185 kg (pilot 84 kg a dalSi
osoba minimalné 101 kg)

e hmotnosti letadla pfi minimalnim mnozstvi paliva pro 30 min letu (7 L =
5,25 kg) 332 kg, ale zasoba paliva pravdépodobné byla vétsi (pfi naplnéni
Ya objemu nadrzi — 17 kg tak hmotnost letadla mohla byt asi 347 kg),

b) vysledkem pretlaeni na vrcholu strmého stoupani a na négj
navazujiciho pfetoCeni pfes zada byl znatelny pokles rychlosti letadla,
pficemz vySka nad zemi, ve které se letadlo nachazelo po pfechodu do
strmého klesani, pravdépodobné nepostaCovala pro nabor rychlosti
a bezpecné dokonceni vybrani.

2.2.3 Ovladatelnost letadla

Pilotni kabina a ¢asti soustavy fizeni v ni byly zni€eny pfi narazu a pozaru, proto
moznost poruchového stavu nebo omezeni fidicich organl a obratnosti letadla nemohla
byt vylou€ena a nemohla byt zjisténa pfipadna souvislost letecké nehody s technickou
pri€inou.

2.3 Zdravotni stav

Z vysledkd komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, Ze zdravotni stav pilota
nebyl s vysokou pravdépodobnosti pfiinou letecké nehody. Vyrazna dusSevni zatéz
a silna stresova reakce u pilota mohla pravdépodobné odpovidat useku letu, kdy pilot
v malé vySce nad zemi provadél akrobatické obraty.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Pilot:
e mél platny pilotni prikaz a kvalifikaci pilota ULLa,

e neni pravdépodobné, Ze by jeho zdravotni stav bylo mozné klast do pficinné
souvislosti se vznikem letecké nehody,

e mél dostateéné zkusSenosti a dobfe ovladal letadlo Fascination D4BK,
e nebyl opravnén k provadéni akrobatickych obrat,

e vyklad pravidel létani a provozu civilnich letadel s odchylkami pro jednotliveé druhy
SLZ - UL 1%, vydany LAA CR nepfipousti Zzadnou vyjimku z ustanoveni ¢&. 3.8.8,

e acCkoliv nebylo mozné prokazat, Ze rozhodnuti pilota odrazi pfedchozi zkuSenost,
nejednalo se s velkou pravdépodobnosti o prvni pokus pilota o akrobacii
s letadlem Fascination D4BK,
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DalSi osoba na palubé:

e méla zkuSenosti z Iétani na PK,

e neni pravdépodobné, Ze by provadéla vycvik na ULLa; pouze se s pilotem dohodla

na vyhlidkovém letu.

3.1.2 Letadlo

letadlo mélo platny Technicky prikaz, jeho udrzbu provadél osobné pilot,

v dobé vzletu z LKCS se dvéma osobami na palubé byla pfekrotena MTOW,
letadlo bylo pretizené a z tohoto duvodu nezpulsobilé k letu,

na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, z jehoz zaznamu by bylo mozné urcit
priiny letecké nehody,

svédci nepozorovali znamky rozruSeni konstrukce letadla béhem letu,
letadlo bylo zni€eno pUsobenim sil v disledku narazu do zemé,

vzhledem ke stavu trosek letadla nemohla byt vylou€ena technicka porucha nebo
omezeni Fidicich organu letadla pfed narazem do zemé&, motor byl pfi narazu
v chodu, s velkou pravdépodobnosti pracoval na vysokych otackach.

3.1.3 Let a havarijni situace

3.2

meteorologické podminky v prostoru letu vyhovovaly pro provadény let a nemély
vliv na vznik udalosti,

svedkove v dostateCné shodé popsali letové obraty letadla a podélny sklon drahy
letadla v malé vySce nad zemi, které byly v rozporu s obsahem hlasené zamyslené
¢innosti - seznamovaciho letu,

pilot se rozhodl provadét akrobatické obraty, nepfipustné pro SLZ, a z polohy na
zadech na vrcholu strmého stoupavého letu pfevedl letadlo do letu stfemhlav,

ackoliv svédci pfimo nevidéli naraz letadla do zemé, je vysoce pravdépodobné, ze
nastal ve fazi vybirani letu stfemhlav,

pilot nepouzil zachranny systém,

stav trosek letadla odpovidal tomu, Ze letadlo v pribéhu vybrani narazilo do zemé
zpusobem, ktery vylu€oval, aby posadka letadla leteckou nehodu prezila.

Pri€iny
Pravdépodobnou pfiinou letecké nehody bylo pilotovo rozhodnuti a zpusob

jakym s pretizenym letadlem provedl soubor obratd nepfipustnych pro SLZ, ve vySce
nad zemi, ktera nepostacovala pro vybrani.
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4 Bezpecnostni doporuéeni

vrvse

veskeré usili k vylouc€eni rizika vyplyvajiciho z tolerovani uzivani SLZ v rozporu s jeho
ucelem.

5  Prilohy
Pof.C. | Nazev pfilohy Pocet listl
1. Misto letecké nehody 1
2. Fotodokumentace pfistrojového vybaveni a prvkua v pilotni 4
kabiné
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Priloha ¢. 1

Misto letecké nehody
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Priloha ¢. 2

Fotodokumentace pristrojového vybaveni a prvku v pilotni kabiné

Rychlomér: WINTER 7FMS
typ 7421417
vyrobni ¢islo 120112
rozsah 0 - 300 km/h

n

Vyskomeér: WINTER
typ 16741
vyrobni ¢islo nezjisténo
rozsah 0 — 10 000 ft
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Sdruzeny letovy pftistroj: DYNON
typ D100
vyrobni ¢islo nezjisténo

Odpovidac SSR: GARMIN
typ GTX 327
vyrobni ¢islo nezjisténo
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Zachranny systém: MAGNUM
typ S01 LS

Rukojet’ ovladani zdchranného systému

Raketa zachranného systému
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Ovladaci tahlo motorové piipusti:
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