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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a
incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava
nem(iZze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFic¢in letecké nehody di
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmorské
vysky
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Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Proménlivy



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Plzen-Letkov, o.s.

Vyrobce a model letadla: LET a.s., Kunovice, L-33 SOLO

Poznavaci znacka: OK-7427

Misto: LKPL

Datum a ¢as: 22. Cervna 2013, v 13:04 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 22. &ervna 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L-33
na LKPL. Pilot pfi nacviku pfistani do omezeného prostoru provedl chybné opravu
vyrovnani ve veétsi vysce. Pfi tvrdém pfistani doslo k poskozeni plechového kornoutu na
zadni Casti trupu, potahu v oblasti centroplanu a koncovych ¢asti kfidel. Pilot nebyl
zranén.

PFicinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 2. zafi 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot se dne 22. ervna 2013 zucastnil organizovaného létani, na kterém provedl
své prvni lety vroce 2013. Kritickému letu pfedchazely tfi lety s instruktorem (uloha
¢. 15 PP, 17, 18) a jeden samostatny let (uloha €. 17) na kluzaku L-13 se vzletem
v aerovleku. Nasledné provedl vzlet skluzakem L-33 vaerovieku v13:02 h
k samostatnému letu po okruhu s nacvikem pfistani do omezeného prostoru
(uloha €. 17).

Pilot k pribéhu letu uvedl, Ze po vypnuti nad stfedem letisté ve vySce cca 250 m
AAL se zafadil do polohy ,po vétru“ levého okruhu RWY 26 a pokracoval
do 3. okruhové zatacky. Ztrata vysky mezi 3. a 4. zatackou byla nepatrna a po dotoceni
na finale RWY 26 mél vysSSi vySku. Po dotoCeni Ctvrté zataCky pfi rychlosti
cca 100-105 km.h™ pIné& otevrel brzdici klapky a pokragoval v pfiblizeni na pfistani. Pilot
provedl vyrovnani na plné otevienych brzdicich klapkach a kluzak nasledné tvrdé
dosednul bez rychlosti z vySky cca 2 m AGL. Po kratkém dojezdu se zastauvil.

Pilot, vék 78 let, mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle udaju
ze zapisniku letl nalétal, v€etné letl dne 22. ¢ervna 2013, na kluzacich typu L-13, L-23
a L-33 celkem 214 h 48 min. Pilot naposledy létal dne 29. prosince 2012.

Ke zranéni pilota nedo$lo. Policie CR provedla orientadni dechovou zkousku
pFistrojem Drager s negativnim vysledkem.

Letadlo

Letoun L-33 SOLO je jednomistny samonosny celokovovy kluzak s ocasnimi
plochami typu T a s jednostopym podvozkem.

Trup je ovalného prufezu. Pfedni €ast tvofi poloskofepina, zadni ¢ast trupu tvofi
svinuty kuzelovy kornout nesouci ocasni plochy typu T. KFfidlo je opatfeno jednoduchou
vzdusnou brzdou.

Kluzak je pouzivan k pokracovacimu plachtairskému vycviku.

Vyrobce: LET a.s., Kunovice
Rok vyroby: 1997

Vyrobni Cislo: 970414

Celkovy nalet: 882 h 58 min
Pocet letu: 791

Nalet od posledni prohlidky: 10 h 14 min
Pocet letl od posledni prohlidky: 15

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 20. srpna 2012 se
zavérem, ze kluzak byl povazovan za zpUsobily k uvolnéni do provozu.



Doplnkové informace

Letova pfiru¢ka kluzaku L-33 SOLO v Kapitole 4 Normalni postupy popisuje
v odstavci 4.4.3 Priblizeni a pfistani.

Rychlost priblizeni se zavienymi vzdusnymi brzdami je 90 km.h ™ 1AS, s plné otevirenymi je
110 km.h™* I4S. Vzdusné brzdy otevirejte zvolna.

Poznamka: Vzhledem k velké uicinnosti vzdusnych brzd doporucujeme s nimi citlivou
manipulaci pred dosednutim.

Meteorologické podminky

V deniku dispeCera AFIS byly pfi zahajeni provozu v 08:00 h zapsany udaje
0 meteorologickeé situaci: ,, 2/8 ClI, vitr VRB, dohlednost 60 km, QNH 1020 .

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru ATZ LKPLY v dobé letu:

Pfizemni vitr: VAR /2 -4 kt
Vyskovy vitr: 2 000 ft 240° / 8 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: polojasno, beze srazek
Teplota: +24°C
Turbulence: NIL

Letisté

Letisté Plzen-Letkov je vefejné vnitrostatni letist€. Na LKPL byla pro vzlety
kluzak(l pouzivana RWY 26 a byla zpUsobila provozu. Nadmofska vySka v misté
pFistani je 1371 ft (418 m).

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na LKPL, v prostoru THR RWY 26. Naraz
kluzaku do zemé zpuUsobil deformaci zadni kylové €asti trupu (tzv. kornout) v misté
zuzeni a pfechodu do SOP. Déle doSlo k zvinéni potahu horni €asti centroplanu
a lehkému poskozeni koncovych €&asti kfidel. Kluzak nemuzZe byt uvolnén do dalSiho
provozu bez opravy u vyrobce.

—

Y Na zékladg zprav SYNOP ze dne 22. 6. 2013, 13:00 — 14:00 UTC, ze stanice Plzeni-Mikulka
)



2 Rozbor
Pilot proved!| pfedchozi lety v€etné periodického pfezkouSeni s instruktorem bez

problémda.

Vysoké vyrovnani bylo pravdépodobné dusledkem chybného odhadu vySky nad
zemi nebo vysoké rychlosti pfi pfiblizeni. Pilot pravdépodobné vC€as nezareagoval na
nahlé snizeni rychlosti letu ve fazi vyrovnani zpusobené vlivem plné vysunutych
brzdicich klapek, které pouzil v pribéhu celého pfiblizeni na pfistani. Tim doSlo ke
ztraté rychlosti, k naslednému prosednuti a k prudkému narazu kluzaku do zemé.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpusobily letu,
kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,
pilot chybné odhadl vySku vyrovnani,

nevhodnou manipulaci s brzdicimi klapkami doSlo pfed dosednutim ke ztraté
rychlosti a naslednému narazu kluzaku do zemé,

veskera poskozeni byla zpusobena reakci na tvrdy naraz kluzaku do zemé.

Pravdépodobnou pficinou letecké nehody byla nevhodna manipulace s brzdicimi
klapkami pfed dosednutim.

4 Bezpecénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



